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Vrtulniky maji néco do sebe. Nevim, jestli je to vzruSenim z ochoceni nového
divokého zvifete, nebo pocitem Ucty, kdyZ jejich let proleti tak nizko, Ze by nékomu
posekal travnik... ale jsem neuvéfitelné nadSeny, kdykoli se dozvim, Ze néjaky vyvojar
pracuje na simulaci vrtulového letadla. Tentokrat nas ¢eka lahtddka.

Mi-24P
HIND

Jen maloktery vrtulnik je tak ikonicky a jedine¢ny jako Mil Mi-24 (Rusky Munb Mu-24).
NATO mu dalo kddové oznaéeni "Hind", média mu prezdivaji "Krokodyl", mudZahedini
mu prezdivaji "Satanv viz", hra¢i DCS BLUFOR mu fikaji "Not-an-Apache"... ale rusti
piloti svému létajicimu tanku nefikaji ani jedno z toho. Rikaji mu prosté... "Mi-24".

Na podatku 60. let 20. stoleti se rychle vyhrocovala studena valka mezi SSSR a NATO.
KdyZ se Spojené staty zapojily do valky ve Vietnamu, sovétSti pozorovatelé hlasili, jak
se vrtulniky staly nedilnou soudasti moderni, vysoce mobilni armady. Sovétskému
konstruktérovi Michailu Milovi bylo zfejmé, Ze tendence ke stale vétSi mobilité na
bojisti vyUsti ve vytvoreni |étajicich bojovych vozidel péchoty (IFV), kterd by mohla byt
vyuZivadna k plnéni UOkol( palebné podpory i pfepravy péchoty, coZ byly tradi¢né
oddélené role.

Prvnim vyjadienim této koncepce byla maketa pfedstavend v roce 1966 v
experimentalni dilné tovarny 329 ministerstva letectvi, kde byl Mil vedoucim
konstruktérem. Maketa oznaend V-24 vychézela z jiného projektu, uZitkového Mikhail Leontyevich Mil
vrtulniku V-22 (ktery nikdy nelétal). V-24 mél neobvyklou konstrukci: centralni Mwuxann JleoHTbeBUY Munb
péchotni oddil, do kterého se veSlo osm vojékl sedicich zady k sobé, a sadu malych (1909-1970)

k¥idel umisténych v horni zadni ¢asti kabiny pro cestujici, kterd mohla pojmout aZ Sest
raket nebo raket a dvouhlaviiovy kanon GSh-23L upevnény na pfistavaci liziné.

Mil navrhl tento projekt $éflim sovétskych ozbrojenych sil. Proti nému se postavilo
nékolik starSich pfisludniki ozbrojenych sil, ktefi se domnivali, Ze konvenéni zbrané
predstavuji lepSi vyuZiti zdroji. Mél vSak podporu fady stratégu, ktefi v této mySlence
vidéli potencidl. Navzdory odporu se Milovi podafilo presvédéit prvniho naméstka
ministra obrany marSala Andreje A. Grecka, aby svolal expertni skupinu, ktera by se
touto zaleZitosti zabyvala. Nazory panelu byly smiSené, ale nakonec byla vydana Zadost
o predloZeni nadvrh( konstrukce vrtulniku pro podporu boje. Vyvoj a pouZivani
bitevnich a (to¢nych vrtulniki americkou armadou béhem véalky ve Vietnamu
presvédcil Sovéty o vyhodach ozbrojené vrtulnikové pozemni podpory a podpofil vyvoj
Mi-24.
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Mi-24A Variant

Prvni verze konstrukce Mi-24 byla do znaéné miry inspirovana Mi-8 a Mi-14, aby se urychlila
doba vyvoje a minimalizovaly naklady. To znamenalo, Ze mnoho komponent bylo znovu
poufZito z jinych vrtulnikd (coZ zplsobilo spoustu bolesti hlavy ve fazi integrace), dalkoméry a
dokonce i zamérovace byly prevzaty z obojZivelnych obrnénych prizkumnych vozidel, jako je
ASP-17. Motory byly téméf identické s motory Klimov/Isotov TV3-117, které pohanély Mi-8.

Mi-24P
HIND

V-24 (z néhoZ se nakonec stal Mi-24A) mél pilota a druhého pilota umisténé ve skleniku, coz
zplGsobovalo fadu problém0(. Nakonec byly provedeny konstrukéni zmény, které zménily
usporadéni sedadel tak, Ze druhy pilot/stfelec sedél vpredu a pilot-velitel vzadu, co? zajistilo
mnohem lepsi vyhled. Kfidla byla také prepracovana s Uhlem ndbéhu (anhedralu), aby byla
zajiSténa lepSi boéni stabilita pfi vysokych rychlostech. Jednou z velkych inZenyrskych vyzev
byla integrace raketového systému 9K114 "Shturm" (AT-6 "Spiral") s vrtulnikem, ktery musel
byt navadén periskopem ze sedadla druhého pilota/stielce. Kanon rdZze 23 mm byl nakonec
vyménén za pruzny rychlopalny téZky kulomet umistény v podbradni vézi. Uz samotny
ptibéh konstrukce Mi-24 je fascinujici.

Rada variant ptinesla vylepSeni letound Mi-24 a Mi-24A. Mi-24D (Hind D) byl navrZen jako
Cisté bojovy letoun a do vyroby byl uveden v roce 1973. Mi-24D ma prepracovanou p¥id
trupu se dvéma oddélenymi kabinami pro pilota a strelce. Je vyzbrojen jednim 12,7mm
¢tyrhlaviiovym kulometem Jak-B pod pridi. MZe také nést ¢tyfi 57mm raketové kapsle, Ctyfi
protitankové stfely SACLOS 9M17 Phalanga (vyznamné vylepSeni oproti systému MCLOS,
ktery se nachazi na Mi-24A). Mi-24V (Hind E) se zacal vyrabét v roce 1976 a byl jednou z
nejrozSifené;jSich variant. Byla vyzbrojena podbradni ohebnou véZi a modernéjSim systémem
9M114 Shturm (AT-6 Spiral). Osm téchto stfel je namontovano na ¢tyfech vnéjSich pylonech
kfidla. Mi-35 se stal exportni verzi Mi-24V. Mi-24P (Hind F) je vylepSend verze, ktera
nahradila 12,7mm ohebnou kulometnou véZ pevné namontovanym bo¢nim 30mm
dvouhlaviiovym autokanGnem GSh-30-2K... co? je ten, ktery méme v DCS. Existuje spousta
dalSich variant, ale necham vas, at si udélate prdzkum sami.

Trup Mi-24 je pancéfovany a odolavd zasahim 12,7mm stfel ze vSech Ghl. Titanové
rotorové listy jsou odolné proti stfelam raze 12,7 mm. Kokpit je chranén balisticky odolnymi
¢elnimi skly a titanem pancéfovanou vanou. Kokpit a prostor pro posadku jsou pretlakové,
aby chranily posadku v podminkdch NBC (jaderné, biologické a chemické valky)... coZ je u
vrtulniku velmi vzacna vlastnost.Na pfednim sedadle dokonce najdete dozimetr radiace;
nestravite pfiliS ¢asu pocitanim téch rentgen!
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Mi-24 byl hojné nasazovan béhem sovétsko-afghanské valky, predevSim proti
mudzZahidim. PfestoZe byl teoreticky schopen pfepravit 8 cestujicich, roli pfepravy
vojakt misto néj plnil Mi-8. Ukazalo se, Ze provoz ve velkych vySkach v horach vyrazné
sniZuje dostupny vykon motoru a jakékoli nadmérnad hmotnost sniZuje Sance posadky na
preZiti. Piloti Mi-24 davali pfednost tomu, aby byl leh&i a nemusel pfepravovat cestujici
(véetné tretiho C¢lena posadky, letového inZenyra), aby =zlstal obratnési a
manévrovatelnéjSi. Proto se Hind zadal pouZivat pfedevSim jako Utocny vrtulnik. Lety
|étaly vétSinou ve dvojicich a byly vysilany na lovecko-zabijacké mise, doprovodné mise
nebo mise palebné podpory.

PrestoZe Mi-24 Celil silnému odporu afghdnskych povstalcl, ukézal se jako velmi nicivy a
byl oblibeny u sovétskych pozemnich jednotek, protoZe mohl zlstat na bojisti a
poskytovat palebnou podporu podle potreby, zatimco rychlé letouny ((derné stihacky)
mohly zistat jen kratkou dobu, neZ se vratily na zakladnu k doplnéni paliva. Oblibenou
munici Mi-24 byla 80mm raketa S-8, 57mm S-5 se ukdazala jako pf¥ili§ lehkd na to, aby
byla Uginna. Casto se v letounu prevaZely ndhradni naboje, aby posadka mohla pfistét a
sama si munici doplnit v terénu. Pancéfovany trup pomérné U¢inné chrénil posadku
rotorového letounu pfed stfelbou z ruénich zbrani... ale Mi-24 nebyl v Zddném p¥ipadé
neznicitelny. Samotné prostredi, praSné a Casto horké, bylo pro stroje drsné; praSné
podminky vedly k vyvaoji filtrd séni vzduchu PZU.

Plvodni (to¢nd doktrina Mi-24 spocivala v pfribliZeni se k cili z velké vySky a
sttemhlavém letu dold. KdyZ USA dodaly mudZahedinim rakety Stinger s tepelnym
navadénim, ukazalo se, Ze sovétské vrtulniky Mi-8 a Mi-24 jsou pro povstalce velmi
cennym cilem. Létani afghanskymi Udolimi se pro piloty stalo dilematem, protoZe pfi
letu vysoko byli zranitelni proti raketam s infradervenym navadénim, zatimco pfi letu
nizko byli zranitelni proti pozemni palbé. Doktrina se zménila na Iétani "na dné zemé",
kdy se piloti pfibliZovali velmi nizko nad zemi a zapojovali se spiSe do boéniho boje,
pficem?Z vyskakovali jen do vySky asi 60 m (200 stop), aby mohli zamé¥it rakety nebo
kanOny. Na vSech sovétskych vrtulnicich Mil Mi-2, Mi-8 a Mi-24 byly instalovany svétlice
a systémy varovani ptred raketami, které davaly pilotdm moznost vyhnout se raketam,
které na né byly vypaleny. Na vyfuky motord byla rovnéZz namontovéna infracervena
tlumici zafizeni, kterd méla sniZit tepelnou stopu Mi-24. Byly zavedeny taktické a
doktrindlni zmény, které mély afghdnskym povstalcim ztiZit U¢inné nasazeni téchto
zbrani. Ty sniZily hrozbu Stingeru, ale neodstranily ji.

Mi-24 byly také pouZivany k ochrané tryskovych transportnich letadel pfilétajicich do
Kabulu a odlétajicich z né&j pfed stingery. Stihacky nesly svétlice, které oslepovaly
tepelné navadéné stiely. Posadky si Fikaly "povinné Matrosovy", podle sovétského
vojaka z druhé svétové valky, ktery se vrhl pfes némecky kulomet, aby umoznil svym
kamaradim prorazit.




Létani s Hindem je zvlaStni pocit. Jeho kokpit je
pozoruhodné prostorny a za vSim tim pancéfovanim se
skryva jisty pocit bezpeci. DokdZete snést pozoruhodné
mnoZstvi ran z rucnich zbrani, ale tento faleSny pocit
bezpedi rychle zmizi, jakmile se za¢nete vyhybat strelam
velké raze nebo infradervenym stfelam. Budete velet
vrtulniku, ktery je uréen k rychlému a agresivnimu letu.
Nejedna se o pramérny Utoc¢ny vrtulnik, ktery se schovava
za stromy, aby na vas mohl vrhat stfely dlouhého doletu;
je to lod, kterd se Fidi pomoci vyskakovacich Uto¢nych
profil(, zpGsobi spoust a zmizi dfiv, nez ma protivnik Sanci
zareagovat.

wal
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Dobfe vycviéena posadka Mi-24 dokdZe zazraky, pokud
efektivné komunikuje a spolupracuje. Nenechte se zmast
analogovymi " steam" ukazateli ani podivné vypadajicim
periskopem; v rukou budete mit velmi schopny stroj.
Staci, kdyZ s nim budete Iétat na mise, k nimZ byl uréen, s
leteckym krytim, abyste udrZeli ¢istou oblohu.

Netfeba dodavat, Ze ptibéh Mi-24 je blaznivym
pfibéhem o vynalézavosti a odvaze. Je to netradiéni stroj,
ktery se nakonec diky své pfijatelné cené, robustni
konstrukci, predvidatelnému  ovladani,  chytrym
konstrukénim rozhodnutim a vynikajicim vykonim dockal
Sirokého vyvozu. Jeho protivnici se ho obavali, a to
pravem. Mi-24 je rota¢ni monstrum nabité nepfimérenym
mnoZstvim dakky... a podle mého skromného nazoru je to
solidni doplnék do svéta DCS.

Doufam, Ze se vam tento prlvodce bude libit. Zkrotit
tohoto ruského ptédka neni snadny Ukol... ale ten vzruSujici
okam?zik, kdy se po Uspé&Sném (toku sméjete jako blazen,
za tu ndmahu stoji.
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I Ovladaci prvky pilota-velitelel

-8
- Spoust protiopatfent pil SNARS
! poust protiopatfeni pilotem :
- Z (Sedé tlacitko na RHS) A Trim Nos r’mah?ru
=T 2 Trim Pravé kiidlo dold
¥ Trim Nos dolu
€ Trim Levé kfidlo dol@i ) L » 5
=» Vybér pilotem dalsi zbrané
¥

&€& Vybér pilotem pfedchozi zbrané

T) POMALY ZOOM ZAP

Odjisténi zbrani Y
jisteni zbran ¥ POMALY ZOOM VYP

€

Prvni detekce: Spoust ICS

Druha zarazka: Radiova spoust

A Tlagitko trimru KOMUNIKACNI
E3 MENU
M Resetovani
&=
trimru
P

Vypnuti autopilota
(OFF)

= Opétovné nastaveni volnych otacek turbiny INCR

4= Prenastaveni volnych otacek turbiny DECR A svetlomet NAHORU

=» Svétlomet VPRAVO
¥ Svétlomet DOLU

=» Externi nakladni hak & Svitiomet VIEVO

€
Brzdovéa paka kol (bez modifikatoru LSHIFT)

Parkovaci brzda kol (s modifikatorem LSHIFT)
= Vng&jsi nakladni hak
& Vngjsi taktické odepnuti nakladu

PART 2 - CONTROLS SETUP
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, , . . LOPATKA SE OTACi KOLEM SVE OSY ROZPETI.
I Ovladaci prvky pl|0ta-VE|ItE|EI ZMENY UHLU SKLONU LOPATEK
n Ve e Ve
ﬁl g UPRAVIT NASLEDUJICI OSY:
=T MENU PILOTA MI-24P:

* SKLON CYKLIKOU (DEADZONE NA 3, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 100, ZAKRIVENI NA 0)
« NAKLON CYKLIKOU (DEADZONE NA 3, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 100, ZAKRIVENI NA 0)
 KORMIDLO/PROTI OTACENI (DEADZONE NA 0, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 100, ZAKRIVENI NA 0)

* KOLEKTIV (DEADZONE NA 0, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 100, ZAKRIVENI NA 0)
* PLYN ("KOLEKTIV") - RIDI OTACKY MOTORU.

POZNAMKY K OVLADANI

Pokud jste spiSe obeznameni s letadly neZ s vrtulniky, moZzna vam neni zcela znam pojem "kolektiv"
a " cyklika". V letadle s vrtuli obvykle nastavujete motor na dané otacky zménou stoupani vrtule a
pridavanim a ubirdnim plynu ménite tah. Pro zménu orientace vasi svislé vzpéry se pouZivaji pedaly

proti otaceni. RotoriHead

Ve vrtulniku je to naopak. Nastavite plyn na dané hodnoty a kolektivem ménite tah, ¢imZz se méni
sklon listh rotoru/vrtule. Pedaly proti otaceni se pouZivaji ke zméné sklonu vrtuli vaSeho ocasniho
rotoru: velikost bo¢niho tahu generovaného vasim rotorem je v primém vztahu k horizontalni/bo¢ni S C
orientaci vaSeho vrtulniku. Naproti tomu cykliku pouzivate stejné jako béZznou fidici paku v letadle. - - ,

, . o . , ” 9 R \‘\1com
Cyklikou se méni orientace vykyvnych ploch, k nimz jsou pripevnéna tlacna tahla, kterd urcuji ori-
entaci rotoru.

Figure 1-17. Feathering

Velmi zjednoduSené lze fici, Ze kolektiv se pouziva jako plynova péka v letadle, plynova péka se pou- j' Swa as hplate
Ziva jako regulator otacek v letadle a cyklistika se pouZiva jako joystick v letadle. Y

.o'

CONTROL OPTIONS

d W
®

‘«
';
'~
b |

plate

Mi-24P CPG Aiming £ Axis Commands
Mi-24P Al Menu -
Mi-24P Copilot-Gunner

Mi-24P CPG Aiming Station

Mi-24P Pilot
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| Ovladani kopilota/stielce |

wal

Spoust protiopatfeni pilotem

A
-
- £ SNARS (Sedé tlagitko na RHS) A Trim Nos nahoru
= I = Trim Pravé kifdlo dold
¥ Trim Nos dolu
& Trim Levé kifdlo dold A Vybrat stanici Dalsi
> Vybrat operéatora zbrané Dalsi
W Vybrat stanici Predchoz
Q POMALY ZOOM ZAP &= \Vybrat operétora zbrané Predchozi
Odjisténi zbrani 2 9K113 Profil zaméFovani zap/vyp
¥ POMALY ZOOM VYP
€ S EDOVAT (B2) ZAP/VYP

Prvni detekce: Spoust ICS

Druha zarazka: Radiova spoust

Stielba raketou Sturm
(RCTRL+SPACE)

KOMUNIKACNI

1 Tlagitko trimru
= MENU

& Reset trimru

P

Paka operatora

parkovani/neparkovani =» Opétovné nastaveni volnych otagek turbiny INCR
& Prenastaveni volnych otacek turbiny DECR A svetiomet NAHORU
= svétiomet VPRAVO
W svatlomet DOLU
€ Svétlomet VLEVO

& Reset zareni (LALT+R)
=2 7vétieni x3/x10 (LCTRL+X)

Navadéci stanice Mi-24P - Prikazy osy
+ JOY_X: Navadéci stanice vlevo/vpravo (joystick)
* JOY_Y: Navadéci stanice nahoru/dolu (joystick)

10
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| Ovladani kopilota/strelce I

wal

g al/ UPRAVIT NASLEDUJICI OSY: |
4 . 9 @
E T MENU KOPILOTA A STRELCE MI-24P: -, | E AN Gl :
* SKLON CYKLIKOU (DEADZONE NA 3, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 100, ZAKRIVENI o - , | : S ‘
+ NAKLON CYKLIKOU (DEADZONE NA 3, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 100, e S S kW, A #

ZAKRIVENI NA 0)
+ KORMIDLO/PROTI OTACENI (DEADZONE NA 0, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 100,
ZAKRIVENI NA 0)
 KOLEKTIV (DEADZONE NA 0, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 100, ZAKRIVENI NA 0)
e PLYN ("KOLEKTIV") - RIDI OTACKY MOTORU.

MENU ZAMEROVACI STANICE MI-24P CPG:

= ZAMEROVACI STANICE VLEVO/VPRAVO (JOYSTICK) (DEADZONE NA 0, HODNOTA X NA
100, HODNOTA Y NA 100, ZAKRIVENI NA 0)

= ZAMEROVACI STANICE NAHORU/DOLU (JOYSTICK) NATACENI CYKLIKOU (DEADZONE NA
0, HODNOTA X NA 100, HODNOTA Y NA 100, ZAKRIVENI NA 0)

Plynova péka

CONTROL OPTIONS

Mi-24P CPG Aiming < Axis Commands -
Mi-24P Al Menu - Kolektiv
Mi-24P Copilot-Gunner

Mi-24P CPG Aiming Station

Mi-24P Pilot

PART 2 - CONTROLS SETUP
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OPTIONS

SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY MISC. AUDIO SPECIAL VR

Mi-24P Pilot Axis Commands M Foldable view iet category to def: Clear category Clear all Load profile Save profile as

ol

Action Category Keyboard Throttle - HOTAS

Absolute Roll Shift Camera View
Absolute Vertical Shift Camera View
Camera Horizontal View

Camera Roll View

CDRR A View Chces-li priradit osu, klikni na moznost Priradit

Camera Zoom View

Flight Control Collective osu. V horni rolovaci nabidce mazes také vybrat

Flight Control Cyclic Pitch pOIOikU "P‘rcl’kazy Osy".
Flight Control Cyclic Roll

Flight Control Rudder JOY RZ

Head Tracker : Forward/Backward Tl
Head Tracker : Pitch Tl
Head Tracker : Right/Left Tl

Head Tracker : Roll Tl
Head Tracker : Up/Down Tl
Head Tracker : Yaw Tl
i Left Throttle
¢ Right Jecille Chces-li upravit kfivky a citlivosti os, klikni
- sl na osu, kterou chce$ upravit, a pak klikni
TDC Slew Horizontal (mouse) " . "
y TDC Slew Vertical (mouse) na Vyladlt osu™.
'q Throttle (Collective) JOY_RZ
Wheel Brake
Zoom View

) ’k Modifiers Add Clear Default Axis Assign Axis Tune FF Tune Make HTML Disable hot plug  Rescan devices e
-

-
v‘:‘ - ﬁ F— oK . Y .
o — el
_ . L ®

-~

7
g
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
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OVLADANI STRELCU, POSADKY A RiZENi KOMUNIKACE,

NASTAVENI SEDADLA PILOTA PREPNE NA SEDADLO PILOTA (1" VE VYCHOZIM NASTAVENI).

NASTAVENI OPERATORA (KOPILOT) PREPNUTI NA SEDADLO DRUHEHO PILOTA (OPERATORA) ("'2" VE VYCHOZIM NASTAVENI).
ZOBRAZIT INDIKATOR OVLADANI PREPNUTI ROZHRANI INDIKATORU OVLADANI (RCTRL+ENTER)

POZNAMKA: Tyto titky jsou viditelné, pokud mas na kart& Moznosti "SPECIALNI - MI-24P" zadkrtnutou moznost “Show Hints at

Mission Start” "Zobrazit napovédy na zac¢atku mise". Pfipadné je maze$ prepnout pomoci "RCTRL+ENTER".

.
7
%
%
%
%
%
%
%
%
g OPTIONS
? SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY MISC. AUDIO SPECIAL
? % F14 ®
/ 24P
? e FIA-18C
ﬁ ® Show Hints at Mission Start
ﬁ P4 Fw190A-8 O Control Helper
ﬁ O Rudder Trimmer
/ | o Fw190D-9
ﬁ O PETROVICH Al AUTO HANDOVER
ﬁ' 5*— FC3 Trimmer Mode Default
g g, o~ 16
7 =
AN JF-17
m % Customized Cockpit English
v ﬁ #3 Ka-50
2 E
7
o ? = (} 5 Collective Move Threshold for e 1 %
g / _ Altitude Hold Reset
- ﬁ M-2000C
% Collective Brake Mode Default - disengages alt. hold only
% ﬁ4 MiG-21bis
7
| g | B3 viaumva
N
27
2%
:
7
%



OVLADANI STRELCU, POSADKY A RIZENI KOMUNIKACE.

Na karté "Specialni" se presvédg, Ze je polozka CONTROL HELPER/POMOCNIK OVLADANI vypnuta (neni zaskrtnutd) a aby byla vybrana/zaskrtnuta moZnost CUSTOMIZED COCKPIT: ENGLISH!

» Doporuduji nastavit reZim Stick Trimmer Mode a Pedals Trimmer Mode na "Instant Trim" a logiku mikrospinace pedald na "Automatic Microswitch OFF".
» Doporuduji také nastavit tlacitko trimovani pedald na "Do Not Trim", abys mél pfi Iétani co nejvétsi kontrolu nad pedaly.

Mi-24P
HIND

Osobné bych rad nastavil Petrovich Al Auto Handover Not Selected (neni zaSkrtnuto), Trimmer Mode na Default, Collective Move Threshold pro Altitude Hold Reset na 1 % drahy kolektivu a
Collective Brake Mode na Default (vypina pouze alt hold). V nékterych situacich miZe byt uZite¢na zamérovaci znacka na pfednim skle kokpitu.

OPTIONS Cyclic Trimmer Modes/ReZimy trimovani cykliky:

SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY » Okamfité trimovani (vhodné pro FFB) — Jakmile uvolnis tladitko Force Trim Release (trimovani),

A

N mB-339 okamfZité se nastavi nova pozice hracova kniplu.

* ReZim centralniho polohového trimru — Po uvolnéni tlacitka Force Trim Release (trimovani) se okamzi-
B Show Hints at Mission Start té pouZije nova trimovana poloha hracovy kniplu, avSak veSkeré dalSi fidici vstupy se v kazdé ose poufZiji
iz Al B Control Helper ™ aZ poté, co se knipl vrati do neutralni polohy v dané ose (naklon a stoupani se nacitaji oddélené).

] Petrovich Al Auto Handover k

§ M-eMTV2 b et TR * Joystick bez pruZin a FFB — Tato moZnost se pouZziva u joystick(, které nemaji zadny odpor pruZiny nebo
Force-Feedback (FFB).

MiG-21bis

1 MiG-15bis Pedals Trimmer Mode Instant Trim (default)

Pedals Microswitch Logic Automatic Microswitch Off

¢ MiG-19p Satiemmed iz e Pedals Trimmer Modes/ReZimy trimovani pedali:

Mirage F1 sensitivty RS e @ * Okamfité trimovani (vhodné pro FFB) — Jakmile uvolnis tla¢itko Force Trim Release (trimovani),

Cetiiie Sl okamfZité se nastavi nova trimovand poloha pedald hrace.

Cockpit Camera Shake e 50 * ReZim centralniho polohového trimru — Po uvolnéni tladitka Force Trim Release (trimovani) se okamZzi-

NS430 &~ té uplatni nova trimovana poloha pedall hrace; dalsi vstupy do pedall se vSak uplatni aZ po névratu
Collective Threshold for Alt. Hold e 1% pedém do neutralni polohy.

&\ Mosquito FB Mk. VI

P-47D-30

i ollective Brake Mode efault - disengages alt. hold onl k - . - 7 - v ’ v .
T e L Pedals Microswitch Logic/Pedaly Mikropfepinaée Logic:

& Front Cockpit Windshield Aiming Mark

Vypnuti nastavenim osy pedéalu do neutralni polohy — Mikrospina¢ se aktivuje pohybem pedald z
SEREEE neutralni polohy a vypne se, kdyZ se pedaly vrati zpét do neutralni polohy.

AIVOICE LANGUAGE Zapnuti/vypnuti podle pohybu/bez pohybu pedalu — Mikrospinac je aktivovan pouze pfi pohybu

1 su2st pedalt a deaktivovan, kdyzZ se pedaly nepohybuji.

Automaticky mikrospinaé vypnut — Vypne logiku Microswitch z vaSich pedald; Microswitch je misto
toho funkei fiktivni vazby ovladani, kterd umozruje libovolné zapnuti/vypnuti.

¥ sz

" spitfire LF Mk. IX

75 TF-51D
“]

w UH-1H . ’ . s 7 Z1o0

Pedals Trimmer Button/Tlacitko trimovani pedald:

Cyclic Trimmer Button/Tlagitko trimovani cyklikky (T) — Pedaly se automaticky trimuji pfi stisknuti
Tacview tlacitka trimu cykliky (ne jako v letadle).

UL Pedals Microswitch Button/Tlagitko mikrospinace pedala (Y) — Pedaly se trimuji oddélené od tlacitka

trimru cykliky pomoci logiky mikrospinace pedald nebo vazby ovladani mikrospinace (podle letadla).

5 Yak-52

PART 2 - CONTROLS SETUP
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Do not Trim/Netrimuje — Pedaly nejsou vibec trimovany. 14
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CPG (Kopilot/strelec)

Pilot velitel

Kopilot/strelec (CPG): 2
Stfelec/posadka zad'ového prostoru: 3

Pilot: 1

OVLADANI{ VOLBY SEDADLA

, _ , ._,*,_
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Mi-24P
HIND

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT

MIL Mi-24 HIND-D/E CUTAWAY DRAWING KEY

1. Low speed precision airflow
SCNSOrs,

2. Air data sensor boom.

3. “Odd-rods"” IFF acrials.

4. Armoured windscreen panel.
5. Windscreen wiper.

6. Weapons Systems Officer’s
instrument panel.

7. Gun control and sighting
unit. ; :

8. Stores control panels (port
and starboard). 3 fo
9. Pitot tubes.

10. Radar warning antenna.
11. Ammunition loading doors.
12. Four-barrel 12.7mm
rotary machine gun.

13. Gun swivelling mounting.
14. Forward-looking infra-r
(FLIR) and low light television
(LLTV) sensor housing.

15. Retractable landing/
taxying lamp.

16. Radar director unit
associated with AT-2
“Swatter”-armed Hind-D.

17. Boarding step.

18. Ventral sensor housing.
19. Push-in cockpit steps.

20. Cockpit section armoured
skin panelling.

21. Canopy latch.

22. Weapons Systems
Officer’s armoured seat.

23. Safety harness.

#¢_-’*"L-
24. Headrest.
25. Upward hingeing canopy
cover.
26. Fresh air scoop (open).
27. Twin barrel externall
mounted 23-mm GSh-23
cannon (Hind-E).
28. Pilot’s armoured
windscreen panel.
29. Windscreen wiper.
30. Pilot’s reflector-type
sighting unit.

31. Instrument panel shroud.
32. Cyclic pitch control
column.

33. Yaw control rudder pedals.
34. Instrument panel.

35. Pilot’s cockpit floor level.
36. Nose undercarriage pivot
fixing.

37. Levered suspension axle
beam.

38. Twin nosewheels

(aft retracting). =
39. Nosewheel
steering linkage.

40. Fresh air scoop.
41. Cabin heater unit.
42. Nosewheel bay
(semi-retracted housing).
43. Control rod linkages.
44. Cyclic pitch control lever.
45. Pilot’s armoured seat.

46. Rear view mirror.

47. Safety harness.

48. Anti-fragmentation
cockpit lining.

49, tarboarﬁ side entry door.
50. Pilot’s cockpit canopy cover.
51. Canopy roof shield.

52. Engine air intake vortex-
type dust/debris extractors.
53. Debris ejection chute.

54. Engine intake cowling.
55. Generator cooling air
intake.

56. Starboard engine cowling/
hinged work platform.
57.§~Tnginc accessory

e ui|j7m(~m gearbox.

54. sotov TV3-117
turboshaft engine.

59. Forward engine mounting
strut.

60. Rotor head control rods.

61. Electrical equipment racks.

62. Forward fuselage frame
and stringer construction.
63. Door operating and
interconnecting linkage.
64. Aft facing troop seats
(port and sl:irboartll’)‘

J;. Main cabin floor level.
66. Main cabin door segment
(open).

67. Ventral aerial cable.

68. Boarding step.

69. Underfloor self-sealing
bag-type fuel tanks.

70. Cabin heater ducts.

71. Inward opening hinged
window panels.

72. Hinged gun mounting

crutch (all window positions).

73. AK-47 window mounted

un.
§4. Main cabin seating (eight
fully-armed troops).

75. Door upper segment

76. Hinged cabin door
window panels.
77. Cabin communications

cvaui ment.

78. II:m infra-red suppression
exhaust mixer.,

79. Exhaust mixer air intake.
80. Cabin overhead fresh air
ducting,

81. Cooling air exhaust duct.
82. Engine/gearbox drive shaft.
83. Angled engine exhaust duct.
84. Transmission oil cooler.
85. Oil cooler fan.

86. Oil cooler air intake.

87. Starboard exhaust mixer
unit.

88. Five-bladed main rotor.

89. Blade root hinged joints.

90. Titanium rotor head.

91. Hydraulic drag dampers,

92. Hydraulic reservoir.

93. Blade root cuffs.

94. Blade spar crack indicator

(pressurised nitrogen filled).
5. Bolted blade root

attachment joint.

96. Elcctricicading-cdgc de-

icing.

97. %ladc pitch control rods.
98. Swash plate mechanism.
99. Rotor head hydraulic
control jacks (3).

100. Rotor head fairing.
101. Main reduction gearbox.
102. Gearbox mounting struts.
103. Control system linkages.
104. Rotor brake.

105. Fuel and control system
mduipmcnl access panel.

106. Main fuel tank.

107. Auxiliary Power Unit
(APU).

108. Starboard APU air intake.
109. APU exhaust duct.

110. Stand-by generator.

111. Cooling air exhaust.

112. rotor head tail fairing.
113. Infra-red suppression
unit.

114, Aerial lead-in.

115. Fuselage aft bulkhead.
116. Tailcone attachment

Joint frame.

117. Tail rotor transmission
shaft.

118. UHF aerial mast.

119, VHF aerial.

120. Anti-collision light.
121. Transmission shaft
bearings.

122, Tailcone frame and

stringer construction,

123, HF aerial cable.

124. Tail assembly attachment

bulkhead.

125. Tailplane control jack.

126. All-moving tailplane
ivot fixing.

Y27. Starboard all-moving

tailplane.

l2£ Gearbox cooling air

intake.

129. Bevel drive gearbox.

130. Tail rotor dnrive shaft.

131. Tail Ip{l(m construction.
d

132, Final drive right-angle
earbox.
?33. Pylon to fairing.

134. Three-bladed tail motor.
135. Aluminium alloy tail
rotor blades.

136. Electric leading-edge de-
icing.

152

137. Blade pitch
control machanism.
138. Tail navigation ligh(.
139. Lower "Odd-rods” IFF
aerials.

140. Port all-moving tailplane
construction,

141. Shock absorber strut.
142. Tail bumper.

143. HF aerial cable.

144. Chaff/flare dispenser.
145, Radar altimeter acrials,
146. Signal cartridge firing
unit.

147. Short wave aerial cable.
148. GIK-1 gyromagnetic
compass unit,

149. Hollow D-section
titanium blade spar.

150. Honeycomb trailing-

Cdfe (P;me :
151, Glass-fibre skin panelling.
152. Fixed blade tab.

153. Leading-edge anti-
erosion sheath.

154. ILS aerial.

155. Ground power and
intercom sockets.

156. Avionics equipment
racks.

157. Ventral avionics bay
access door. l i

158. Win, on tail fairings.
159, Radgrpzaming amcm%;
160. Stub wing rib and spar
construction.

161. Stub wing atachment

Jjoints.

162. Port stores pylons.
163. Laser designator pod
(port only).

64. Radar warning antenna.
165. Port navigation light.
166. Stub wing endplate
missile pylon.

167. AT-2 “Swatter” launch

rails.

168. Mainwheel leg door.

169. Main undercarriage leg
ivot-fixing.

70. Shock absorber strut.
171. Port mainwheel (aft
retracting).

172. AT-6 “Spiral” air-to-
surface missile (Hind-E).
173. Missile folding fins.
174. AT-6 missile launch tube.
175. Radar designator
associated with “Spiral”-
armed Hind-E.

176. 57-mm folding fin
aircraft rockets (FFAR).
177. UB-32-57 rocket pack
(32 x 57-mm rockets).

178. AT-2 “Swatter” air-to-
surface anti-tank missile.
179. Missile launch booster

tubes.
180. 550-1b (250-kg) Hl) &)mb.
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Tip: Télo pilota lze zapnout/vypnout stisknutim tlaéitka “RSHIFT+P”

Pilot Cockpit

x ,v...,F
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Kokpit pilota
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Rukojet odhozu krytu
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Kokpit pilot
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Rukojet panelu jisti¢t
* VytaZzenim nahoru zapnes$ vSechny jistice.

Kokpit
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* VPRED: Zapnuty motor (chod)
* VZAD: Zastaveni motoru
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Levy motor

Engine Stop Lever
Right Engine

* FWD: Engine ON (Run)
* AFT: Engine STOP
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Z
g
2
2
2
2
2
ﬁ ;
2
2
7
ﬁ.
G
,‘
2
2
2
2
2
2
2
2
2
ﬁ )
2.
2
2
7
7
7
7
7
7
7
7
%
70
ﬁ A
7
% ’
z‘

-

CABIN LIGHTS
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RI-65 Hlasovy vystrazny systém

Kokpit pilota ianali .. %o | 'ch Gdaid
Slgna IZzace zapnutl Zaplisovace etovyc udaju panel dalkového oviadani

P . Prepinac jasu
SARP|I>-12 Vyplnac napajeni svételnych hiasica
letového zapisovace +  NAHORU: DEN
3 DOLU: NOC

Spinaé stropniho svétla

NAHORU = bila
+ Stredni = vypnuto _— N

DOLU = cervena \ | R e T Spinag vystraznych blinkrd
| * NAHORU: ZAP/DOLU : VYP

. R 3 WAgﬁIGS Audio
Spinaé vSeobecného osvétleni nakladové fEit o YST.EM

kabiny « NAHORU: ZAP/DOLU : VYP

Spinaé osvétleni kabiny
NAHORU = bila

SDtcr’) T_czjn'_:,\/\%%r;:JAto py SHN. ! ik ‘. SR : : Wy : AR SPO-10 Napéjeni radarového
= . ———to e SR | 'wg’ngTc; TEST F = > vystrazného systému
B ‘-'GHT N » NAHORU: ZAP/DOLU : VYP

SPU-8 Vypina¢ napajeni
interkomu (ICS) - SIT 1 e \ : S i
+  NAHORU: ZAP/DOLU : VYP | \TES ' i ’
: ' A
!

SPU-8 Intercom (ICS) s "
Power Switch — NET 2 : TO 4 S VERT GYRog
* UP: ON / DOWN : OFF

R-863 v/UHFVypipaE napéajeni radia /4= T | oy f : i (e 0 SPO-10 Spinaé varovného signélu radaru
* NAHORU: ZAP/DOLU : VYP / Y Sy @ i NP | + NAHORU: ZVUK ZAPNUTY

Yadro (Jadro) HF Vypinaé¢ napajeni radia ’ OLU : ZVUK VYPNUTY (ZTISEN)

* NAHORU: ZAP/DOLU : VYP
GREBEN-1 Vypina¢ napéajeni systému

Rizeni kurzu/Rizeni letu
NAHORU: ZAP/DOLU : VYP

R-828 LVHF (M24 “Eucalyptus”) Vypinaé napajem radia
NAHORU: ZAP/DOLU : VYP

| Vertical Gyro 2 Power Switch
»  NAHORU: ZAP/DOLU : VYP

Vypinaé napéjeni Dopplerova systému [
NAHORU: ZAP/DOLU : VYP

DVS (Snimac¢ dat proudéni vzduchu) k pfepinaci
Dopplerova napajeni « NAHORU: ZAP/DOLU : VYP



w J

MC-61 CVR (Zaznamnik hlasu v kokpitu)
Ovladaci knoflik jasu svétla

R

IFF (Identify-Friend-or-Foe)
Systémovy vypinaé
NAHORU: ZAP/DOLU : VYP

MC-61 CVR (Zaznamnik hlasu v kokpitu)
Prepinac rezima
*  NAHORU: Automaticky

DOLU : NepretrZity provoz

IFF (Identifikace - pFitel - nepfitel)
Vymazéani (autodestrukce) Prepinac

-8 ‘ % <R
% (¢ .~ — s
3 N ? .
{0 o N | N
U2 \ A : \
L et 4
% g D,
ca U e 2 e
o I

IFF (Identify-Friend-or-Foe)
Ovladaci panel odpovidaée

IFF (Identify-Friend-or-Foe) Pfepina tisiiového rezimu (ISR ‘
NAHORU: Tisriovy reZim ZAP. "Tisriovy rezim" zméni IFF
odpovidac na nouzovy majak.
DOLU: Tisriovy rezim VYPNUTO.

B A AN NN NN
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R-828 Knoflik ovladani
hlasitosti radia
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R-828 Radio ACG (Automatické
fizeni zisku) tlaéitko

R-828 LVHF Indikator
radiovych kanala

R-828 LVHF Radio (M24
"Eucalyptus") Vybér kanala R-828 Kontrolka radiového tuneru

Kontrolka sviti, radio automaticky ladi
nastavenou frekvenci.

R-828 Prepinac potlaceni radiového signalu
* NAHORU: Squelch ON/DOLU : Ztlumeni OFF (vypnuto)
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Kokpit pilota
-~ .
» ADF-VHF 2 Vybér zdroja
* VZAD: R-852 Radiokompas
+ STRED: Komunikace
»  VPRED: R-828 Radiokompas

ARK-U2 Pfepina¢ ovladani
antény navadéci smyc¢ky

* VZAD: vlevo

VPRED: vpravo

ARK-U2 Prepinaé napajeni
navadéci sady

*  NAHORU: ZAP
* DOLU: VYP

ARK-U2 Prepinac citlivosti
nastaveni navadéni

»  NAHORU: Vysoka citlivost
« DOLU: Nizka citlivost
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Kokpit pilota

APU (pomocnéa pohonna jednotka)
Tlagitko START

-

APU Tlak vzduchu
(kg/cm?)

APU (pomocna pohonna jednotka) EGT
(Teplota vyfukovych plynd, x100°C)

APU (Auxiliary Power Unit) Volba rezimu startovani
NAHORU: FALESNY START
STREDNI: NATOCIT
DOLU: START

& APU (pomocnd pohonna jednotka) Systém §

automatické regulace paliva a tla¢itko pro

B Vypnuti odvzduSnéni

+ SlouZi k nouzovému vypnuti APU

ENgy
START
S

Volba spousténi
Bl motoru levy/pravy

Y

Spinaé reZzimu startovani motoru
NAHORU: Suchy start
DOLU: Start

L N o ;
] o LAM
Tlagitko zapnuti startéru motoru \\"‘

3
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Kokpit pilota

Signalizace zapnutého
automatického zapalovani APU

/

APU Indikator normalniho tlaku oleje

APU RPM Hlasié prekroéeni otaéek
(HIGH RPM)

Indikator normalnich otaéek APU (ot./min.)

STARTER
ON

Signalizace zapnuti startéru motoru

Signalizator zapnutého automatického

zapalovani motoru
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KOk't |I0ta Spl'naé uzaviraciho ventilu Fuel Shutoff Valve Switch /
o Right Pitot Heater Switch paliva/levy motor | Right Engine Spinaé palivového &erpadla (palivovy &anek &. 1)
Nl 4 NAHORU: ZAPNUTO/ « NAHORU: OTEVRENE/DOLU: ZAVRENE) * UP: OPEN/DOWN : CLOSED . NAHORU: OTEVRENE/DOLU: ZAVRENE

-
.
-

)

jl Spinac levého Pitotova ohfivace
NAHORU: ZAP/DOLU : VYP

e

SRS Spinaé topeni hodin ' ' P , P
3 ®

. Q -

- : ~ : l\f h® P

h J&

: A R ‘ /JJW / = .\;"’/
RW AL §. e ¢ (O,
[, e - £ R 4

SERVE  MaNUAL

| Fuel Pump Switch (No. 2 Fuel Cell)
s UP: OPEN/DOWN : CLOSED

)

A Al
T AN

Spina¢ stéraca ¢elniho skla

MO D - ZMTO

Fuel Pump Switch (No. 5 Fuel Cell)
s UP: OPEN/DOWN : CLOSED

— &

N . 7 ) : Fuel Pump Switch (No. 4 Fuel Cell)
T * UP: OPEN/DOWN : CLOSED
Engine Fuel Feed Valve (Service Tank >

S, T |~ b N ¢
No. 2) Control Switch
e UP: OPEN/DOWN : CLOSED

‘
v

Piepinaé protikoliznich svétel il nE i o . ] .
(Strgboskzp /majsk) Ventil pivodu paliva do motoru Ovladaci spina& vymezovaciho/oddélovaciho ventilu
: (provozni nadrz . 1) Ovlagam spinac [ palivového systému
NAHORU"ZAP/DOU-' VYP *  NAHORU: OTEVRENE/DOLU: ZAVRENE : : NAHORU: OTEVRENE/DOLU: ZAVRENE

v

Prepinac¢ svétel formace ) . ]
« NAHORU: JASNY/UPROSTRED: VYPNUTY/DOLU: TLUMENY



Kokpit pilota Nl

Signalizator €. 2 servisni nadrze

Hlasi¢ zapnuti éerpadla No. 2 Fuel Tank Pump ON
palivové nadrze €. 1 Annunciator

Uzavieny ventil pfivodu paliva
. No. 5 Fuel Tank Pump ON
No.1 Service Tank Fuel Feed Annunciator
2 Valve CLOSED Annunciator
b
4 = No. 4 Fuel Tank Pump ON
- Hlasi¢ poruchy pravého Annunciator
Pitotova ohfivaée
) Left Pitot Heater Fail
R PSS - Annunciator
< N LN ) A \
1
A > : / ~
\ 3 A

N

PUMP UMP s /

P .
pr— |SULATING  PUM NS ON NI ON N2 O

. IF
st
e RHTANKZ  LHENC VALVE v 8 o

\ | ‘
- \
‘J .

-

‘ )
‘ Indikator uzavieni palivového
ventilu levého motoru CLOSED = :
3 B Hlasi¢ preruseni
Right Engine Fuel Shutoff : dodavky paliva
Valve CLOSED Annunciator | Oznameni o uzav¥eni izolaéniho ventilu
- S - Sviti, kdyZ je zapnuty oddélovac paliva (Crossfeed OFF). CHAND
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7

Kontrolka sviti, radio automaticky s ose BLADE F M \F'
ladi nastavenou frekvenci. ~ ' w =5
v ’ :

YaDRO-1 (JADRO) HF Volba rezimu radia

«  "BbIKA" (VYP)
*  "OM" (5SB, Jedno vedlejSi pAsmo)
. HAMN (AM)

y
/

v+

. . \ § BN ‘ .
Kokpit pilota , OFF S J 8 YaDRO-1 Nouzové svétlo

YaDRO-1 svétlo tuneru ' YaDRO-1 Testovaci spinaé RGNS/ Ko?trolkg sviti, pokud radio
! ] nefunguje.

® YaDRO-1 Ovladani hlasitosti

& COMP ANT.
(@ 14
QQ )' NG

‘ &, 5

= @cmL /. 2\ =
e RN S
LOOP /5 'CHANNEL

6 ¢ @:

" VOLUME VOCE £
s

I W

k'f;"/
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Kokpit pilota 5 c WK O c A

- 10 !
2 B ARK-15M Voli¢ reZimu pFijimag
! | prijimage
B A g i e TEAL l‘: AEH . NAORU: Hias / Telefonie

. L qzr ; 4 e | DOLU: CW (kontinualni vina) / Telegraf
ARK-15M Knoflik ovladani S8 | - :
hlasitosti i

|

—

] DIM
RE BLADE # FOR!
TP Je

g

9 vyhledavaé sméru) Voli€ rezimu
Vypnuto / Kompas / Anténa / Smycka

e '“‘ ‘%

= ARK-15M Tlagitko smyeky ap’ @
— = )

\ TU“E o TE"ST —ﬁ ; \‘ ‘ P

¥ g ; : & A \& 7
Db~ ‘ - ‘ (Rl ARK-15M Vybér kanalu
N§| ARK-15M Channel 1 Frequency Controls : - IS4 ©  VLEVO: ARK pousiva frekvenci kanalu 1
‘ o : [ [ g : : * RIGHT: ARK uses Channel 2 frequency
03 000.0 - - f -
= 1 1 | L-—.

Ta\ k.

e L T q |
e ARK-15M Channel 1 Frequency [ % s BN A
(hundreds or thousands) 1 el S | N,

7
vy ¥

£A
S i / = 0(' kHz ]
s ARK-15M Channel 1 Frequency (tens) 150-1792: g O ARK-15M Kanal 2 Frekvence /
o "7 —— | (stovky nebo tisice) /
' )
Y%y,

r—

7 {

RK-1 3
\ J—— = . /AP sl &

ARK-15M Channel 1 Frequency o 1 = 3 2 ; ARK-15M Kanal 2 Frekvence (desitky
(ones) ' 4 P TG & | e V3

ARK-15M Channel 1 Frequency
Tuner (hundreds or thousands)

ARK-15M Frekvenéni tuner
Tuner (tens) “~ VOL. kanalu 2 (desitky)

; A - _
p-s28 |YADRC 1A € - ) Nt ¥
== ARK-15M Channel 1 Frequency VHF ABK:J = ARK-15M Frekvencni tuner ARK-15M Frekvenéni tuner
oo o] Tuner (ones) 863 f— ARKR 8 kanalu 2 (stovky nebo tisice) = kanalu 2 (jednitky)
LN LATTWE S & \ K S ‘% ‘ : ?

ARK-15M Channel 1 Frequency IcS

| —

=3

“Js V | - / /r: ‘
ey =

@.r’f ALL = y
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Kokpit pilota - / A 5

Ovladaci panel systému GREBEN- o 2\

1 pro Fizeni kurzu/Fizeni letu

0 “WCTEM /B,

= Ics
N, 538'0 VOL

h 5 83 I /aRK-15M
< ~

GREBEN Vybér reZimu

* VLEVO: ReZim Heading (ZK). Tento reZim se pouZiva pro = | GREBEN Tlagftko synchronizace (SYNC)

rezim fizeni kurzu letovym navodéim.

+ STREDNI: Rezim gyrokompas (GPK). Jedna se o primarni
provozni rezim, ktery vyuZiva detektor toku a
kompenzator magnetické odchylky ke korekci driftu gy-
roskopu. P#i provozu v rezimu GPK je zdrojem Udajd o |
kurzu gyroskop. : : GREBEN Vybér rezimu

 VLEVO: Rezim ladéni (nastaveni)

* VPRAVO: Provozni rezim

Prikazy pro serizeni zarizeni GREBEN na z&-
kladé ventilu toku

k nastaveni gyroskopu na signal poskytovany detekto-
rem toku a kompenzatorem magnetické odchylky. Sys-
tém se inicializuje v reZimu MK, aby jednotka mohla
stanovit zakladni Gdaje o kurzu. K automatickému
rychlému vyrovnani dojde vzdy, kdyZ se provozni rezim
prepne z GPK (gyrokompas) na MK (magneticky).
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SPU-8 Volba radia

“VK1" (V/UHF) — R-863 V/Réadiova souprava UHF
“VK2" (VHF) — Nefunkéni

"KP" (VHF) — R-828 LVHF Radiova souprava

"CP" (HF) — YaDRO-1 Radiova souprava

"PK 1" (ADF) — ARK-15 ADF souprava

"PK 2" (SAR) — ARK-U2 VHF navadéci souprava,
pouZivana pro patraci a zachranné operace

Hlavni ovladani
hlasitosti radia

SPU-8 Ovladaci panel
interkomu (ICS)

SIT 1-2 vybér
(CETb1-2)

Rédio ICS (Interkom)
Ovladani hlasitosti
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g . ¥ id 7N vzad: Tésnéni dvefi zaviené
g \ (pod tlakem)
ﬁ f
7
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7
g & Volba rezimu statického
. e
?‘ . STRV’EDNI': Spole¢né (oba) (tF))eZ tl.akTJ) € f d

5 * VPRED: Vpravo
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g’f 3 s R-852 Volba radiového
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2V Dispenser.

Tlagitko pro spusténi pilotniho protiopatreni
« Vydava protiopatreni pomoci systému SNARS/ASO-

Kokpit pilota

ALNINdINDI ? LIdMD0D - € 14vd
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Kokpit pilota

Tlaéitko pro spusténi hasiciho p¥istroje

APU a palivové nadrze €. 3 (hlavni lahev)

Tlagitko pro spusténi hasiciho pFistroje

pravého motoru (hlavni lahev) Hlavni prevodovka (XMSN) Tlaéitko spusténi
hasiciho pfistroje (hlavni lahev)

Napajeni hasiciho systému

v { $ .
Left Engine Fire Extinguisher ERVICE Ve EING il ¢ (hlavni vypinag)
Discharge Button (Main Bottle) ‘ ' R pyg el » NAHORU: ZAPNUTO
\ ‘ | . { ol *  DOLU: VYPNUTO
: 7 g ¥ - G &{

Tlagitko pro spusténi hasiciho pfistroje - -~ X e
# leveho motoru (zalozni lahev) N

nght Engine Fire Extmgulsher
3 C Discharge Button (Reserve Bottle)

Tlagitko pro spusténi hasiciho pfistroje ‘ . A Spinag ovladani hasiciho pistroje
APU a palivové nadrze €. 3 (zaloZni lahev) » ’ 3 f Y 8 ¥ . NAHORU: Lahev 2

«  STREDNI: VYPNUTO
« DOLU: Lahev 1

Hlayrll preylodoyka (XMSN) '|:|acltk0 vypousténi Testovaci spinaé hlasenl
hasiciho pristroje (rezervni lahev) pozaru
4 © NAHORU: Hasici pristroj
+ DOLU: Kontrola (test)

W Senzor hasiciho pfistroje
! Kontrolni voli€ kanal (okruhii)
|+ NAHORU: Kanél/obvod 1
VLEVO: Kanél/obvod 2
VPRAVO: Kanal/obvod 3

STREDNI: VYPNUTO
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Kokpit pilota

APU a palivova nédrz €. 3 Hlasi¢ pozaru

Hlavni prevodovka (XMSN)

Hl&si¢ poZaru prevodovky

HI&si¢ poZaru pravého motoru

Left Engine FIRE Annunciator \

\

\

g: am ana [T ]

Svétla vypousténi hasiva z levého

motoru (lahev 1 a 2)

Right Engine Fire Extinguisher Agent
Discharge Lights (Bottle 1 & 2)

APU & palivova nadrz €. 3 Svétla
pro vypousténi hasiciho prostiedku

(lahev 1 & 2) Hlavni prevodovka (XMSN) Svétla
700 pro vypousténi hasiciho

prostfedku (lahev 1 & 2)

Detekce poZaru
Kontrolni svétlo senzoru

FIRE DET
TEST

! 4

Lz S¥s }
OoN ~



Kokpit pilota

%8 R-863 V/UHF Spina¢ nouzového
pFijimace radia

NAHORU: ZAP

DOLU: VYP

"
ey

)

R-863 V/UHF Vybér

radiového pasma
NAHORU: FM pasmo
DOLU: AM pasmo

Lo

Systém ochrany
motoru proti prachu
=l \/ypinac napajeni
NAHORU: ZAP
DOLU: VYP
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R-863 Pfepinac reZzimu radiového
navadéni

NAHORU: Automatické smeérové
vyhledavani (ADF) se sadou ARK-U2
DOLU: Vypnuti vyhledavani ADF

R-863 V/UHF Prepina¢ potlaceni [
radiového signalu

NAHORU: Zapnuti tlumeni

DOLU: Vypnuti tlumeni

Sy
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Kokpit pilota §

t

Ovladani svétlomett
=~ A |

4 / L5 P
2 ) g I e
AR 2 TALS v

BBEEH T1a¢gitko odhozu taktickych
@ cxternich zasob

NAHORU: ZvySuje otacky

STRED: Neutralni

DOLU: Snizuje otacky
Prepinac je tripolohovy a drzi se v poloze INCR (NAHORU), zvysi
otacky turbiny, nebo v poloze DECR (DOLU), otacky turbiny snizi. [}

R

oy
v
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A

W % ] i B 4 g ; ‘% ) ¥ .:!
£ b A , ! i i | : I ! L 2 q l\}‘)o%\ ;.~
Leva paka nastaveni heey, 2 , . orekce BEE 3

motoru (ECL) q % , i & : ‘\‘é\
ViL s /] 7~ ' R AN {:‘y

\»\ i .

/" [
Right Engine Condition
Lever (ECL)
'ﬁ
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Kokpit pilota Spinag navigaénich svétel
+ NAHORU: JASNE ‘
el Vypinaé pristavaciho svétla
+ NAHORU: SVETLO SVITi (OVLADANI)
+  STRED: VYPNUTO
+  DOLU: VRATIT

+ STRED: VYPNUTO
+  DOLU: ZTLUMENE

Tlaéitko kédu navigaénich svétel

Tlacitko slouzi k prepinani naviga¢nich
sveétel a jejich poufZiti jako morseovky pro 4U
identifikaci pratelskym jednotkam.

0R & N S
f / FRE DETECTT o0 > 80
: v‘l M,Q—‘J 4D SOUB O ' ( ‘,-u\ S

“oMNG roc FXT. f 2
6 Spinaé svétel taxi |%

*  NAHORU: ZAP
*  DOLU: VYP

ZaloZni tlak hydraulického
systému (kg/cm?)

Vypina¢ zalozniho

hydraulického systému

UZiteény tlak v hydraulickém
systému (kg/cm?)

=4 3 o
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Hl&si¢ poruchy pomocného
hydraulického systému

o Hiasic zapnuti hlavniho
hydraulického systému

Slgnallzator utésnénych dveri

“/“"i

Oznamem pouZziti
brzdy kol

!‘ 1
P —
) ); 9

Signalizace zapnuti zaloZniho
hydraulického systému

Zalozni hlasi¢ poruchy
hydraulického systému

48
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Kokpit pilota

Pfepinac primarniho/rezervniho podvozku
VLEVO: Priméarni nastaveni
VPRAVO: Nastaveni rezervy

Umozriuje pilotovi vysunout podvozek pomoci
kapaliny z hlavniho hydraulického systému (nasta-
veni RESERVE), pokud selZe provozni systém. Nor-
malni poloha volice je nastaveni PRIMARY (vlevo).

Spinaé polohy svétel podvozku
NAHORU: ZAPNUTO
VYPNUTO: DOLU

systému

» VLEVO: Hlavni systém

VPRAVO: Zalozni systém

Prepina¢ hydraulického

w Packa zamku podvozku
& , ’ *  NAHORU: Odeméeno
DOLU: uzaméeno

X \
/ v\\\
W I'r
\ Iy
A
\hiy g
j
A S ¥
8 }' ¥
/ A7 b
Pt e | o
= Ry
z
£

Paka ovladani podvozku
NAHORU: Zasouvéa podvozek v

DOLU: Vysouva podvozek

—,
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Tlagitko vypnuti stabilizace |
rychlosti autopilota "

Kokpit pilota s '
Tlagitko zapnuti stabilizace[™
rychlosti autopilota

/ A

Tlaéitko panelu AFCS (automaticky systém
fizeni letu)/prepinac ovladani jasu svétel
+  NAHORU: Svétlé

«  DOLU: Tlumené

] Ukazatel kurzu autopilota ‘

i j CHAWQ

K ks

Volba kurzu autopilota

r4
&5

“2

ReZim vznaSeni autopilota ZAPNUTO
Stisknutim kontrolky

N
NN

]

\t-i

N

PN N [

ReZim vznaSeni/kurz vypnuti Push-Lamp

£
£

R 0 |

| ReZim autopilota kurz/trasa

zapnuto stisknutim kontrolky

'\

LT
|

A\

SPUU-52 Systém omezeni sklonu ocasniho rotoru

NAHORU: ZAPNUTO
DOLU: VYPNUTO

SPUU-52 Indikator omezeni
sklonu ocasniho rotoru

SPUU-52 Systém omezeni sklonu ocasniho rotoru
PouZiva line&rni pohon spojeny s mechanickym dorazem k nastaveni
maximalniho Ghlu sklonu list ocasniho rotoru v rozsahu 16°20" az
20°30'. Nastaveni je zalozZeno na teploté a hustoté vzduchu:

zvySena hustota (nizkd nadmorskéa vyska a/nebo nizka teplota)

vede ke snizeni maximalniho thlu sklonu lopatek,
snizen& hustota (vysokd nadmorské vyska a/nebo vysoka teplota)

vede ke zvyseni maximalniho Ghlu néklonu lopatek.

\ SPUU-52 Nastaveni ovladani
\ SPUU-52 Ovladani vlevo/vpravo P/t

stisknutim kontrolky

Udrzovani vySky autopilotem zapnuto

! SPUU-52 Tlacitko VYPNUTO

§50
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Kokpit pilota
ko',

a—

Tlaéitkové kontrolky rezimu
Autopilota sklonu

ZELENA = ZAPNUTO
CERVENA = VYPNUTO

Panel indikatoru trimovani automatického
systému Fizeni letu (AFCS) Kanél ndklonu

Tlaéitkové kontrolky rezimu
Autopilot Roll Mode

ZELENA = ZAPNUTO
CERVENA = VYPNUTO

-
Panel indikatoru trimovani automatického
systému fizeni letu (AFCS) Kanal vyboéeni

Tlagitkové kontrolky rezimu

Autopilot sméru (ot&éeni)
ZELENA = ZAPNUTO
CERVENA = VYPNUTO

Testovaci spinac
Dopplerova systému

e

/
|

Panel indikatoru trimovéani automatického

8 systému fizeni letu (AFCS) Kanal nastavenf

sklonu

Dopplerav systém

P¥epinaé rezimu pohotovosti/

pFipravenosti

* NAHORU: Normalni provoz

+ DOLU: Dopplerovsky systém
DISS-15 odpojen od systému AFCS

Panel indikatoru trimovani automatického
systému Fizeni letu (AFCS) VySkovy kanal

Tlaéitkové kontrolky vySkového

rezimu autopilota
ZELENA = ZAPNUTO
CERVENA = VYPNUTO

Prepinag Fizeni vysky
autopilota
NAHORU: ZvySeni vysky
DOLU: Snizeni vysky
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Kokpit pilota
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Kokpit pilota

Paka nouzového podvozku
Pokud neni na palubé vrtulniku k
W dispozici elektricka energie, maze pilot
| ruéné otevrit vysuvné ventily podvozku ‘ <
| pomoci paky ru¢niho vysuvného ventilu. S &\ S Z

. : % 8 i1 & B \ \
Vystup klimatizace {3 - Air Conditioning
(Gasper) . e | Outlet (Gasper)

o\“
?

B A AN NN NN
PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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Kokpit pilota

® SPU Spoust radia
ICS (interkom)

- radiu

Prvni stuperi zajisténi: Vysila na

Druhy stuperi aretace: Vysila na

£

f

\

Tlaéitko odjisténi zbrani
(s bezpeénostnim krytem)

Lze strilet bez odjiSténi
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g W Akcelerometr (G) R =

7o : '

% F

7.

ﬁ .

Z

Z

Z

Z

Z

Z

Z

Z

Z

g L JYNC = DU NOT dmsn

% VIHEI‘I EK'IIEHG“_IZEM :

g LT

f Tlagitko resetovani i -

? akcelerometru : 4

g

%

7

% =40

? " o 2 5 Levé tlagitko hodin

ﬁ =90 2 10 Klikni levym tla¢itkem mysi: Stisknutim knofliku spusti$/zastavi$/resetujes

ﬁ 5 s by Y 7 e letovy ¢asovac s knoflikem.

/ .?]O. tort _\. ' .210. w —it + Kliknuti pravym tlacitkem mysi a otaceni koleckem mysi: Pro nastaveni ¢asu

g B e \\O/ T -, 35 o vytahnéte knoflik a otocte jim.

ﬁ =20 ,30 o y .

? DOWN gack —h ¥ Pravé tlagitko hodin

ﬁ y Posouvani kole¢ka mysi: Otacenim knofliku o 45° zastavis/spusti$ hodiny.

? Klikni levym tlacitkem mysi: Stisknutim knofliku spustis/zastavi$/resetujes stopky. [a
v X .

?_ ™ - = ——.

%- 0 X%, 9 Y
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\| Prepinac predani fizeni letu pilotem/CPG

(prevzeti ¥izeni)

NAHORU: Normalni provoz
DOLU: Cyklika a kolektiv druhého pilota/strelce je
odpojeno a cykliku a kolektiv prebira pilot-velitel.

Prepinaé primérniho gyroskopu
VLEVO: Gyro 1
Vpravo: Gyro 2
Vybérem Gyro 1 se vybere Gyro 2
pro z&loZni ADI (Attitude Director
Indicator) umely horizont), zatimco vybérem
Gyro 2 se zalozni ADI vypne.

»

Pedal Damper Switch <
The pilot can disengage the pedal : 2 ‘ T TRIMMg,
damper if the pedals are too heavy ;

(DOWN). The normal operating position

is ON (UP). i

AD AL F
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Kontrolkavznasenia [§
nizké rychlosti

Rychlomér letu
(x10 km/h)

T i
% IEr
‘.v

Tachometr hlavniho rotoru (% max. otaéek)

® Barometricky vyskomér
» Kratka rucicka: 1000 m

-

=

2 Al

Barometricky tlak

Ukazatel otadéek motoru N1 (plynova

turbina/kompresor) (% max. otaéek)
Ruci¢ka 1: Levy motor
Rucicka 2: Pravy motor
cary: miniméalni a maximalni limity

Radarovy vyskomér NiZKA VYSKA Svétlo
Otacenim koleckem mysi: Otacenim knofliku se

¢ary: minimalni a maximalni limity Radarovy vyskomeér nastavuje index nizké vysky.

\ .

Index nastaveni nizké vysk : ‘
, ysKy provede test. ) ”

Levym tlacitkem mysi: Stisknutim knofliku se . 58 A
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Kokpit pilota

PKP-72M ADI (Umély horizont)

ADI Uhel naklonu (stupné)

£

"G ) — 1 — )_— o
Ukazatel otaéeni a skluzu i — 1%
R,
s
“

-

HSI (Horizontalni

situaéni indikator)

EPR: Tlakové poméry motoru &
index: Aktualni nastaveni vykonu MRS o g

* O (T) Index: Nastaveni vzletového vykonu "

* H(N) Index: Nastaveni zakladniho vykonu

* K (C) Index: Nastaveni cestovniho vykonu

\

ACk

ADI Trimovaci knoflik nulové vysky

rd v

! Ukazatel vertikalni
/ rychlosti (m/s)

T T

PTIT (Indikator teploty na vstupu
do turbiny (x100°C)

ély horizont)

Doppleriv systém Ukazatel
pozemni rychlosti a driftu




LH ENG

A_ST PROT V
ON ( N Y
____________ "1 L
1 1 RH ENC f oy
| - 1 ST PROT LINS )
1 W 1 ON it
I 1 2
—————— b == -
ATTENTION ANTI-ICE CHIPS ",
LITR TOELECT AUTO L IN BRBX / U
LR LITH e CONTPANEL TEST = ol '
AE. 16 ANTI-ICE

1

1

1

1

1

1

: M&T ROT
1 FAIL
1

1
1
1
1

Hlasi¢ detekce ledu Hlasi¢ detekce pozaru
Palivovy élé_nek ¢.1- Fuel Cell No. 2 — 120 Liters Hlasi¢ nizkého tlaku oleje v Pozor na hlasi¢ elektrického
zbyva 120 litrd Remaining Annunciator hlavni prevodovce panelu
Signalizace detekce abnormaélnich/ Right Engine Abnormal/High Left Engine High Temperature Signalizace vysoké teploty levého
vysokych vibraci levého motoru Vibration Detected Annunciator Annunciator motoru
Signalizace STOP LEVY MOTOR STOP RIGHT ENGINE Annunciator Chip Detected in Left Engine Oil Zjistén tlomek v pravém
Annunciator motorovém oleji

| Rizeni operatorovi (CPG, kopilot-
strelec)

Signalizace vysoké rychlosti
seSlapnuti pedalu

Hlasi¢ poruchy vertikélniho gyra 1 Vertical Gyro 2 Failure Annunciator NV ) 2
- /S — L3

= : =5 A

Ay /,.. )

B A AN NN NN
PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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30

!r ‘IS
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" o \_/ Signalizace zapnuti systému ochrany
Moy proti prachu levého motoru (PZU)

/
u’f' /

3 ;" /

Y
N ¢ 3

rq)

ANTI-ICE
AUTO
TEST

Fof
T

________________

s 0000 S mS EENG (R R - - - — - - \
PERATOR Signalizace udrzovani rychlosti Signalizace omezeni mapy

HIGH
PEDAL
PUSHRATE

> Indikator automatického testu HI&%eni mezi manévrovani Prevodovy olej (XMSN)
systému proti ndmraze (Anti-Ice) Signalizace detekce Glomku

Signalizace poruchy odmrazovani
hlavniho a ocasniho rotoru (Anti-Ice) pedalu (Nahradni signalizace)

SRO-2 Signalizace poruchy Signalizace vysokého tlaku
odpovidace v kabiné
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ASP-17VP Skli¢ko Pevny zaméfovaci teréik (sitovy)

Skliéko reflektoru Ovladau packa
NAHORU: Odemknuto
DOLU: Zaméeny zamérovac
Kdy? je packa odemcend (NAHORU), nastav ko-
L Ieckem mysi pozadovanou polohu skla reflektoru.
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Kokpit pilota E
TV IS ARy WY

N e
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ASP-17VP Zelené svétlo hledi ; .» A e Y T, ; P .
% Sviti pAi zapnutém automatickém . g B e L I | Tl vy : Sy ASP-17VP svétlo hledi
1 mareni vzdalenosti \l 2 4 Y N £ 8 - : ; L/ '{ 3 =] Sviti, kdyZ je v optimalnim dosahu

g=| Neniv provozu v Mi-24P

J I ’,-"\/ z : 1
‘-i g / M 'l

4 3 < ‘ r
| I F
" e
> |
1 k ’ S /
' € el o i - 2 '
¥ y — 5 L2
: ( A~ - RO A T oL L .
A - o 4
< ——— | =
2 g ' i .
i

oL

(¥ T N Svétla vybéru vyzbroje ——
20 mmm ©  USLP (KMIT): KMGU-2 (KMry-2) Zasobnik kazetové munice -
| \ «  FXD MG (IYB): GUV-8700 (IyB-8700) Kanénovy modul nebo S
N modul automatického granatometu AP-30 !
)’ * Blank: Nepouzivané
N4 «  BOMBS (EOMBbI): TFistivé a kazetové bomby
e ' ‘ = *  30: Pevny 30mm dvouhlavriovy kanon (GSh-2-30K)
3 *  RKT (HPC): Nefizené raketové podveésy nebo rakety S-24B \
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R
Kokpit pilota

Cilova zakladna (velikost) a stupnice
| [ / rozsahu

» Leva stupnice: velikost cile v metrech

» Prava stupnice: dosah v kilometrech
Plati pro rezim automatického méreni

Nastavenl cilové zakladny (velikosti)

|

i Nastaveni korekce Uhlu elevace
plovouciho zamérovace (°)

Knoflik pro nastaveni korekce Uhlu
elevace plovouciho zaméfovace |
| PouZiva se pro rucni rezim.
| Otoc¢it doleva = DOLU
+ Otocit doprava = NAHORU

Bl Volba rezimu synchronizace zamérovace
B - NAHORU: SYNCHRONIZOVANO. Tento rezim
] poskytuje pilotovi automatickou korekci rych-
losti. PouZiva se pro pohyblivé cile. PodrZ za-
mérova¢ na pohybujicim se cili po dobu 2-3
vtefin a pocita¢ fizeni palby automaticky
upravi rychlost cile.
DOLU: NESYNCHRONIZOVANE. V rezimu AUTO
Ranging provéadi vypocty vétru a bo¢niho sklu-
zu pocitac rizeni palby (vhodné pro stacionérni
cile).

UNSYNC

Zkouska zamérovaée PRACOVNI

Prepinac reZimu zamérovace ‘ (PROVOZNI) svitilna

NAH?RU: Aut,onjaticky S sviti, kdyz byl proveden test zaméfovace |
DOLU: Manudlni & SF e || azamérovac fungUJe Spravné.



Volba plovouciho svétla zamérovace
NAHORU: Vybrané primérni svétlo
DOLU: Vybrané zalozni svétlo

Prepina mezi primarnim a zaloznim svétlem
plovouciho zamérovace.

il Knoflik regulace jasu S .
E plovouciho zamérovaée s

o plovouciho zamérovaée (mils)

Volba svétla pevného zamérovaée
NAHORU: Vybrané primarni svétlo
DOLU: Vybrané zalozni svétlo

Prepina mezi primarnim a zaloZnim svétlem

pro pevny zamérovac.

Knoflik pro nastaveni korekce Uhlu azimutu plovouciho
zamérovace
Pouziva se pro manualni rezim

Tocit doleva = VLEVO

Tocit doprava = VPRAVO
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Zalozni magneticky

Kokpit pilota
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Kokpit pilota
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Stropni svétlo

) ) s

Kokpit pilota
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Svitilna (LALT + L)

Kokpit pilota
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Vybér zbranimsl

Levy spina€ nabijeni streliva GUV-8700

Kokpit pilota g "1—1 3
5 VG N ~3 L] 1/2/3: Vybira naboj pro prebijeni 1, 2 nebo 3 5 d
Stred: Nebyl zvolen naboj pro prebijeni o f e
3 Right GUV-8700 Gun Pod Reload Switch
} 1/2/3: Selects Reloading Charge 1, 2 or 3
Center: No Reloading Charge Selected
S g @
P¥epinaé reZimu zamérovani ’, ' ’ , ~
NAHORU: Automaticky rozsah A v- '
+  DOLU: Ruéni méreni vzdalenosti A ' &
/; %

IMG767 +

Prepinac delky davky 6-76 Vypinag napajeni kamery
NAHORU: Krétka davka XD ns « " NAHORU: ZAPNUTO

- STREDNI: Dlouh4 dévka RATE R - DOLU: VYPNUTO

+ DOLU: stredni davka K X

~ ARNEERGENCY o NT : ASP-17VP Vypina& napéjeni zamérovage
- \ SE +  NAHORU: ZAPNUTO
, AUNCHER ‘ «  DOLU: VYPNUTO

OFF/MSL/BbIK/1/YPC: Pripojuje plovouci zamérovac velitele-pilota
k periskopovému zamérovaci druhého pilota/strelce "rH" (PN).
Pouziva se k pozorovani a navadéni strel ATGM (Air-to-Ground
Missile). V tomto rezimu nejsou aktivni Zadné zbrané; odpalovani
ATGM se ovlada bud'z pfedniho, nebo zadniho kokpitu.

GM-30 Pod/IrM: Vybere automaticky granatomet AP-30

FXD MG 7.62 + 12.7 Pod/Hry: Vybird 12,7mm i 7,62mm kulomety - o = R,

na streleckém podveésu ryBs-8700 (GUV-8700). ° ¢ "*"<7r<;k SR
FXD MG 12.7 Pod: \V/ybira 12,7mm kanon na streleckém podvésu o \ g
ryB-8700 (GUV-8700). O

FXD MG 7.62 Pod: Vybira 7,62mm kulomet na streleckém podvé-

su ryB-8700 (GUV-8700).

FXD MG 30: Vyhira pevny 30mm dvouhlavriovy kanén GSh-2-30K

ROCKETS/HIIC: Vybere rakety

BOMBS/AB: lybere bomby

USLP/KMI: Vlybere zasobnik kazetové munice KMIy-2 (KMGU-Z)

- = Tlagitko Sight ZERO (resetovani
i n zamérovaciho kF¥ize)

 PridrZeni je plovouci zamérovac
spojen s pevnym zamérovacem.
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" Zasobnik kazetové [nunice KMGU-2
Tlagéitko STOP/ZRUSIT

B Kokpit pilota o = “
_ ; SR FXD MG-30 (30 mm kanon)
W - @ Tlacitko pro nabijeni

Knoflik ruéniho nastaveni —-"""‘"__—'

dosahu zamérovace (metry)

Hlavni vypinaé Fizeni palby -—-"!“‘""
zbrani : Vybér raketovych podi
. NAH?RU:ZAPNUTO ‘ ASF s 2 : 2 * LEFT: Levé stojany
DOLU: VYPNUTO ~ ArcMERGEN . +  STRED: V3echny stojany
D "&WY pr . * RIGHT: Pravé stojany
Prepinag rychlosti stéelby kanonu

NAHORU: ZvySena (vysoka) rychlost strelby
DOLU: Snizena (nizka) rychlost strelby

Spinaé nouzového odhozu

bomb -y | Tlagitko odijiéténi raketovych
» NAHORU: ODJISTENE (ARMED) podvést

DOLU: ZAJISTENE

3 Spina¢ odhozu pylond
"4l - NAHORU: ZAP/DOLU: VYP Spinaé odhozu raket
+ NAHORU: ZAP/DOLU: VYP
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Kokpit pilota

HlaSeni nouzového
odhozu ARMED

¥ _en
= ; L EET PANELS RED LIGHTING STA?;:Q’ES
1 /é? LIGHTS
f / ), 7O
” 9

Prepinac osvétleni pomocnych zafizeni

(AUX STORES LIGHT)

» NAHORU: ZAP, napajeni stojanu
zbranové jednotky Stavové kontrolky

« DOLU: VYPNUTO

KMGU-2 (Zasobnik kazetové munice, USLP)
Hlaska USLP KONEC PROVOZU (prazdny)

KMGU-2 (Zasobnik kazetové munice, USLP)
HlaSeni USLP VYZBROJEN (k dispozici)

Prava boéni signalizace
raketometu ODJISTEN

Left Side Rocket Launcher
ARMED Annunciator

Stavové kontrolky zbrafovych stojant

« Sviti, stanice je napajena a prepinac¢ AUX STORES
LIGHT je nastaven do polohy ON (NAHORU).
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Kokpit pilota FEESEESEES

\

P

|

f
f

Ukazatel pozice vrtulniku

Ukazatel polohy se na mapé pohybuje pomoci
dopplerovského navigaé¢niho systému DISS-15.
Poloha vrtulniku maze v prabéhu ¢asu kumulovat
chybu/drift. Ukazatel polohy Ize nastavit pomoci
ovladacich koleéek pro nastaveni vertikalni a ho-
rizontalni polohy.

N

~
-
-

P
NS
2 Q\*

/
/9/ IR
\/‘///i: fl\\\\\u\s\ > 3\
11t v\ L S MNed g\~ Ovladaci koleéko nastaveni
- / Ovladaci kole¢ko pro nastaveni Y WY vodorovné polohy

svislé polohy o o : - -

' , o i Vypinag napajeni mapy P¥epinag méFitka mapy i, a
g : : NAHORU: ZAP ; « NAHORU: Méfitko 1 y 4.5 445
DOLU: VYP : . DOLU: Méfitko 2 o &R 74
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Kokpit pilota

Palivomér (x100 L)

Vnéjsi externi stupnice: Zobrazuje kombinované mnozZstvi paliva v
nadrzich ¢. 1, 2, 3, 4 a 5, kdyZ je volba nastavena do polohy TOTAL.
Externi vnitfni stupnice: Zobrazuje mnoZzstvi paliva v kazdé nadrzi

zvlast, kdy? je voli¢ nastaven do polohy 1, 2 nebo 3.

Vnit#ni stupnice:

Nastav volbu do polohy 4+5: Zobrazi kombinované
mnoZstvi paliva v nddrzich ¢. 4 a 5.

Prepina¢ na AUX 1: Zobrazuje mnoZstvi paliva ve
vnit/ni pridavné nadrzi ¢. 6.

Selector to AUX 2: Displays fuel quantity in internal
auxiliary tank No. 7

Volba obsahu mnoZstvi paliva
*  TOTAL - CELKEM

1: Palivova nadrz ¢. 1

2: Fuel Cell No. 2

3: Fuel Cell No. 3
4+5: Palivové nadrie ¢. 4 +5
1 AUX: Interni pridavné palivova nadr? ¢. 6

2 AUX: Internal Auxiliary Fuel Tank No. 7

£2

K6
CM?

~43ese-"C

\

75
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Kokpit pilota Spinag svétel mapy
; NAHORU: JASNE
\ { «  STREDNI: VYPNUTO
(7 ; DOLU; ZTLUMENE

N

\\;‘ / \ ;-
Teplota oleje pravého motoru (°C)
30— % L)

T Tlak oleje v pravém motoru (kg/cm?)
A\ 99 o5 —— -
, Left Engine Oil Temperature (deg C) \ MAIN XMFR OFF (Hlavni transforméator

odpojen) Hlaseni

X

£ 15 62
Left Engine Oil Pressure (kg/cm? W X8 _s3kse-"C ACKLP =
) < cn Q «,ﬂ—/bb
P¥epina¢ DIM XMFR
(tlumeny transformétor)
» VLEVO: Zapnuty zalozni transformator,
By Z a3 Ve, X nouzovy provozni rezim slouzici k ruénimu
- \ : <'O - \ ¥ g’ zapnuti zalozniho transformatoru.
v VPRAVO: Zapnuty hlavni transformator,
& = Igcf»,,t\' Siso ; primarni provozni reZim po zapnuti
£ I 21007 £100 - il hlavniho napéti 115 VAC.
)] P EATY
1 A% 505 %S0

NAHORE: Tlak oleje v hlavni prevodovce (kg/cm?)

NAHORE: Tlak oleje v prevodovce (kg/cm?)
VLEVO: Teplota oleje v pfevodovce ocasniho rotoru (°C)
VPRAVO: Teplota oleje v pridavné prevodovce (°C)

VLEVO: Teplota oleje v hlavni pfevodovce (°C)
VPRAVO: Teplota oleje v mezipfevodovce (°C)

¥
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B Kokpit pilota

» NAHORU: Automatické uvolnéni zapnuto
+ DOLU: Automatické uvolnéni vypnuto

Externi hlaSeni LOCK OPEN
(néklad odpojen)

Externi hlaSeni Cargo LOCK 82 £ IS
EXTENDED (zavéSeny naklad) LIE

Oznameni AUTO RELEASE ON
(Automatické uvolnéni ndkladu)
\
Indikator zapnuté regulace
teploty levého motoru
Right Engine Temperature Control
4/ ON Annunciator
\

External Cargo Load Manual T >
Release Switch 5 4 & %2 \ 6" - _AUP ,
UP: Extends Cargo DOWN 0 8 ' RH ENG GOV OFF (Porucha regulatoru
DOWN: Retracts Cargo Hook UP kI & : pravého motoru) Hla3eni
& 150 f\!sn
003 £1005~ X 5. C LEFT «0 0 |:«

ORWARD « 0 O 4:+

= Indikator LH ENG GOV OFF (porucha

Externi spina¢ automatického : : regulatoru levého motoru)
uvolnéni ndkladu '

(v}
00 1,3+

TURN ON ,_'— —‘

Prepinaé osvétleni pomocnych zasobniku
(AUX STORES LIGHT)

* NAHORU: ZAPNUTO, zajiStuje napajeni
stojanu zbrariové techniky Stavové kontrolky
+ DOLU: VYPNUTO

Ovladaci knoflik éerveného osvétleni

na levém panelu 1 \ Ovladaci knoflik éerveného osvétleni
na levém panelu 2
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Kokpit pilota

DISS-15 Digitalni zobrazovaci
jednotka Dopplerova systému

T
ooyt
P ) !;./1‘

00T v e
- [
Sy

p. | : 000 7« &

e TURN ON

Kontrolka poruchy magnetronu > K

C
,\<

FORWARD <0 O |:«

Dopplertv ovladaci
panel Volba reZzimu

Pozice 1-4: Test
e PABOTA: PROVOZ

Kontrolka zapnuti Dopplerova systému (ZAPNUTO)

 Sviti, pokud digitalni displej dopplerovského systému
DISS- 15 pravé méfi odchylku od cilového kurzu.

Kontrolka poruchy
Dopplerova pocitace
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Kokpit pilota
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Lékarni¢ka

Poéitadla munice
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Kokpit pilota

GSh-2-30K 30 mm vestavény kandn
pripraveny k palbé signalizace

Prava lampa GUV-8700 podu

Leva lampa GUV-8700 podu ¢ "oV
Pfipraveno k odpaleni

P¥ipraveno k odpaleni

Left GUV-8700 Pod - 7 / /
Ready to Fire Lamp

Ve /

Right GUV-8700 Pod
Ready to Fire Lamp

¥

| Zbyvajici munice levého podu GUV-8700
* 9A800 30mm granatomet, nebo
9A622 7,62 mm naboje do kulometi x 4
N /

) 7

Knoflik nastaveni pocitadla : 3
zbyvajici munice ; 3~ TSly ¢ c

Zbyvajici munice levého podu GUV-8700 i ; e SN = , g :
« 9A800 30mm granatomet, nebo | ’ Ammuition Remainin
* 9A624 12,7 mm naboje do kulometd x 5 - e 8 Ry | Counter Adjustment Kngob

Right GUV-8700 Pod Ammunition Remaining
GSh-2-30K Zbyvajici munice pro : * 9A80030 mm Grenadfe Launcher, or
30mm vestavéné kanony (x 2) * 9A624 12.7 mm machinegun rounds x 4

GYVYE

Right GUV-8700 Pod Ammunition Remaining

Ammunition Remaining * 30 mm Grenade Launcher, or
Counter Adjustment Knob * 9A624 12.7 mm machinegun rounds x 5

Ammunition Remaining
Counter Adjustment Knob

i
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Kokpit pilota s
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Kokpit pilota

Pravy spinaé usmérniovace
NAHORU: ZAPNUTO
DOLU: VYPNUTO

Left Rectifier Switch
UP: ON
DOWN: OFF

Pravy vypinaé baterie |
NAHORU: ZAPNUTO
+ DOLU: VYPNUTO
Pravy ampermetr DC baterle
ol (x100 amperu)

Left DC Battery Ammeter
(x100 Amperes)

Left Battery Switch
NAHORU: ZAPNUTO
DOLU: VYPNUTO

Vypinaé ohfevu baterie
NAHORU: ZAPNUTO
DOLU: VYPNUTO

Spinaé generatoru APU
NAHORU: ZAPNUTO
DOLU: VYPNUTO

Ampérmetr generatoru DC
APU (x100 ampér)

DC voltmetr
(x10 volta)

Indikator voltmetru stejnosmérné

Externi vypinaé DC napajeni
NAHORU: ZAPNUTO
DOLU: VYPNUTO

sbérnice Vybér

NAPAJENI Z BATERIE Pfepinaé
NAHORU: ON (zapnuto), zajiStuje napajeni 27 V DC z baterii,
startér-generatoru APU nebo externiho zdroje DC pro provoz
elektrickych komponent pfipojenych k usmérriovacim sbérnicim.
DOLU: VYPNUTO, normalni provozni poloha




Kokpit pilota

36 V Spina¢ transformatoru §
+ NAHORU: HLAVN]

v Test uzemnéni ze

spinaée méniée

Voltmetr generatoru AC
(x100 V)

«  STRED: VYPNUTO : ‘
«  DOLU: POHOTOVOST

115 V Transformer Switch

*  UP:MAIN \ I
. » _ v , L

>

* MIDDLE: OFF
* DOWN: STANDBY ¢ w

5

Pravy spina¢ generatoru
+ NAHORU: ZAPNUTO
«  DOLU: VYPNUTO

Pravy ampérmetr generatoru

AC (x100 ampérti) Voltmetrovy indikator

Inverter #2 (PT-125, 36 VAC) Switch
*  NAHORU: ZAPNUTO

«  DOLU: VYPNUTO

Left AC Generator Ammeter

(x100 Amperes)

Left Generator Switch Méni &. 1 (PO-750, 115 VAC) Spinag

*  NAHORU: ZAPNUTO
+ DOLU: VYPNUTO

+ NAHORU: ZAPNUTO
+ DOLU: VYPNUTO
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Kokpit pilota

Signalizace
» Levy usmérnovaé vypnut
* Right Rectifier OFF

Indikator zapnutého externiho na-
pajeni DC (RECEPTACLE ENERGIZED)

Signalizace
+ APU RUNNING/ON (SPUSTENA/ZAPNUTA)

» Pravy generator VEN/VYPNUTO
+ Hlavni 115 VAC XFMR (transformator) VYP
* 36 VAC XFMR (transformétor) VYP -

ﬁ\

» RECEPTACLE ENERGIZED (zapnuté externi
napajeni AC)

GEN PARALLEL Signalizace

Stridavé generatory zapojeny a pracuji paralelné

pfi rovnomérném zatizeni.

Signalizace
* Levy generator OUT/OFF

* PO0-750A INV (Invertor) ZAP
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* PT-125T INV (Inverter) ON
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Kokpit pilota

Pravy spinaé ohfevu motoru proti namraze

\

: Left Engine Anti-lce Heater Switch [}
Tlagitko proti namraze
Prepinac reZzimu proti
namraze
«  NAHORU: Manualni "*
+  DOLU: Automaticky
. (
_ ¢

(

\
\

Spinaé vyhrivani
¢elniho skla

Prepinaé zatézového proudu
ampérmetru (test odmrazovani)

Z4téZovy proud ampérmetru
(x100 ampér)
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Kokpit pilota ; Prepinac reZimu vyh¥ivani kabiny ,
X S « NAHORU: Teplo, poutiti pfi velmi nizkych / V 4
’ o venkovnich teplotach pod 7°C f
Q> @ : +  DOLU: Normalni, p#i teploté vyssi nez 7°C.
JAN 4
R 4
8 Ovladaci knoflik teploty
- klimatizace (st. C) p
/
&
> /
™ R S P¥epinaé reZima reguldtoru
- 2 S klimatizace

o e NAHORU: AUTOMATICKY /
Spinaé vzduchového filtru

STRED: VYP
NAHORU: ZAPNUTO 2 DOLU VLEVO: Horké

DOLU: VYPNUTO ‘ - : «  DOLU PRAVO: Studené
Ovladaci knoflik éerveného osvétleni
pravého panelu 2
" 4
' 4
¥ 4
"

. i Spina¢ sniZeni tlaku v kabiné
NAHORU: ZAPNUTO, vypousti tlak v S
kabiné a pfechazi na pfivod vzduchu. 4 X ,/,’ YN
DOLU: VYPNUTO ‘ 4

v /)

) h A"\\ // ; I < x oA
: Right Panel Red Lighting Control Knob 1

Hlavni spina¢ klimatizace MY BeGga D
+ NAHORU: Zapnuté klimatizace Q@ N VW, ,
STRED: VYPNUTO S A4
DOLU: BLOW OFF (Vyprazdneni). Vypousténi '
odvadi prach, olej a vyfukové plyny z vedeni
systému. Pred uvedenim systému do provozu je

Z. d
nutné provadét proplachovani po dobu 3 min. \ \\\ ; /7 ' 4
) = o W '

Ovladaci knoflik éerveného osvétleni
na pristrojové desce

N A
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Kokpit pilota

s ' Kontrolka AIR COND OFF
GEN (klimatizace vypnuta)

Signalizace

' » Anti-Ice ON (proti nAmraze)
gt * Left Engine Anti-lce ON
8 * Right Engine Anti-lce ON

I, » ZAP levéa ochrana proti prachu

- ) RS (odluéovaé ¢&astic) 1

* Right Dust Protector (Particle = -

' LEF GF Separator) ON

o « Detektor ledu, Oh¥iva¢ ZAP

ZkuSebni signalizace Usekd proti ndmraze
) 3 . % @ Oznacuje testovanou ¢ast systému proti namraze
& lista hlavniho rotoru.
e Sekce 1
* Section 2

- “Th——-s-_—s e AT T ETIRRA e o Section 3

* Section 4
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Kokpit pilota

Stiely R-60 pfepinac reZimu
spuSténi roznétky
NAHORU: ReZim vzduch-vzduch | -2
DOLU: Rezim vzduch-zemé |

Stiely R-60 Vybér podvésu odpalovani

" N Lo . e 1:Llevy nosi¢
Stiely R-60 Svétlo nap4jeni «  2: Pravy nosi¢

3: NepouZivano
4: Not used

—— -

g = ..""; " f: f-‘_’ R ;
#’| Strely R-60 Provozni
svétlo hleda¢ku

&

& ik ‘f‘—%’ Stiely R-60 vypinaé napajeni
i e +  NAHORU: Stfela R-60M zapnuta
LA «  DOLU: Stiela R-60M je bez pohonu
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Kokpit kopilota/strelce
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Tip: Télo pilota lze zapnout/vypnout stisknutim tla¢itka “RSHIFT+P”

Kokpit kopilota/strelce

N N A N N NN N N RN N N N N R N N N N N R N N N R N N N N R N NN R N NN NN NN NN,
vT, aNIH LNIINAINDI B LIdMDO0D - € 1uvd

dve-IN

e e ey



[¢D)
L
(&)
b
-
2
N
©
o
k)
o
X
=
-
o

K

., , 1 .. ,
¥ 1 =)
LR AR B 3 LSl Y

ALNINdINDI ? LIdMD0D - € 14vd
R S S S S S S S S S S SSSSSSSSSSSs




Kokpit kopilota/stFelce
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PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT

Kokpit kopilota/stielce Pkepinaé rezimu p¥ijimage ARK-15M ARK-15M Ovladaci tlagitko (CTRL)
» NAHORU: Hovor/telefon

DOLU: CW (kontinualni signal)/telegraf

ARK-15M Knoflik ovladani hlasitosti e ———
' VOLUME vocy &

ARK-15M Tla¢itko smyeky

ARK-15M Kanal 1 Ovladani frekvence

ARK-15M Kanal 1 Frekvence
(stovky nebo tisice)

ARK-15M Kandl 1 Frekvence (desitky

)
ae
—

< s0-979as \ 0 kHz
L \
e\ SO

2 , \ \"-.__ 6\

ARK-15M Kanal 1 Frekvence
(jednotky)

ARK-15M Kanal 1 Frekvenéni
tuner (stovky €i tisice)
B 2w 200
ARK-15M Frekvenéni tuner "
kandlu 1 (desitky)

_
ARK:15M Frekvencnl tuner — ATION
kanalu 1 (jednotky) yie, > COMPENSATOR

.
—
-

n"'/, | - o

ARK-15M (automaticky radiovy kompas/automa-

ticky vyhledavaé sméru) Volba rezimu
* Vypnuto/Kompas/Anténa/Smycka

d

=== ARK-15M prepina¢ kanala
gl *+ VLEVO: ARK pouziva frekvenci kanélu 1
VPRAVO: ARK pouziva frekvenci kanalu 2

{4 :'\g TN " &
@hwn G’ @

P-828 | YADRO -1A
VHFY /ARK-5M ;

N 7= ‘
§ ARK-15M Channel 2 Frequency Controls
ARK-15M Channel 2 Frequency
(hundreds or thousands)

ARMAMENT - CIRCUITS
Ll

'r:j_ £5 5\ nenal
ARK-15M Channel 2 Frequency
Tuner (tens)
Ty T
0
ARK-15M Channel 2 Frequency
Tuner (ones)

(A “% e . e LIGHTING

ARK-15M Channel 2 Frequency
Tuner (hundreds or thousands) (\
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Kokpit kopilota/strelce

SPU-8 Interkom (ICS) .
s Radio Master
Ovladaci panel Ovladant hlasitosti

———

' VOLUME VOKE / \COMP ANT

4 &\ l‘o
‘i &) CTKL °/ \%

/}\ RADIO e F.\
g oyor O
P-828 | YADRO. 1A 3

VHFY  /ARK-15M

G\-w_;_.

SPU-8 Volba radia

“VK1" (V/UHF) — R-863 V/Réadiova souprava UHF
“VK2" (VHF) — Nefunkéni
"KP" (VHF) — R-828 LVHF Radiova souprava Qs ) .
"CP" (HF) — YaDRO-1 Réadiova souprava . / *|ICS/Vybér radia o
"PK 1" (ADF) — ARK-15 ADF souprava - : * NAHORU: €11y (ICS Interkom prepinac) e 7
"PK 2" (SAR) — ARK-U2 VHF navadéci souprava, * DOLU: RAZ (Rédio) & 3
pouZivana pro patraci a zachranné operace Y Mf.A;MEN T;‘RCU'TS. —
o ws o wis

= WIPER HEAT

_ START SPEEDT HIGH

' - cmcx
N S / ' wmre - Sl
'DEVIATION ¢ ) : @ ) i

COMPENSATOR $BA. e R (| RO E‘ @ §05E 7 g A
; s et | | . \ % e 4 R - r E;
on - | = -2 J ~ N
== Y : |, = ) /

mcnon wis s !
LIGHTS 'SF'RAV RESET SPEED2 ' LOW

KM-2 Tlagitko Test 13 ;;-i; % : “ ;L,"

[\

TE T J GEARS
- S = . : BOWN

LIGHTING

- ] ] Tlagitko nouzového
Ovladaci knoflik pro nastaveni pFenosu (ALL CALL)

magnetické odchylky (deklinace)
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Kokpit kopilota/strelce V{straha - Obvody v§zbroje g
’,")‘L“‘" N pod napétim signalizace -
L Y2
AT A Jistiée vyzbroje
P-828 \\' ADRO 1 , . . * NAHORU: Napéjeni vyzbroje je zapnuté (pod napétim,
VHED / \RKASM Obvody vyzbroje Vypnute pojstka wpnutd). ,
v signalizace + DOLU: Napéjeni vyzbroje je vypnuto (bez napéti, po-
RR EK'\ . jistka zapnuta).
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okpit kopilota/strelce

(¢
Lo |

Pilot/CPG Prepinaé ovladani -
trimeru T

o ARMAMENT g
*  NAHORU: Druhy pilot/strelec CIRCUITS \\
ovlada trimr DEENERGIZED . g

« DOLU: Pilot-velitel ovlada trimr

ilot/CPG Pfepinaé ovladani
fistavaciho svétla
» NAHORU: Druhy pilot/strelec ovlada
pristavaci svétla .
«  DOLU: Pilot-velitel ovlada pristavaci ; j 4 A i
svétla '

NOSE
LG
Dowr

LEFT L/G L1
= —_ 2 LI6 -
- - f 2 DOWN
Yy 5 ”
4

Spinaé tlumiée pedala

Pokud jsou pedaly prlis tézké (DOLU), maze
druhy pilot tlumi¢ pedald vypnout. Normalni provozni
poloha je ON (NAHORU).

Fan Power Switch %) i
« NAHORU: ZAPNUTE 57 o -
+  DOLU: VYPNUTE - e

SPU-8 Vypina¢ napajeni
interkomu (ICS)
« NAHORU: ZAP/DOLU : VYP

-
4
M
=
&
-
o
(1]
o3
E
a.
-
Y
O
Y
1
mM
-
(-
<
- B

R e N N A N NN NN



R e N N A N NN NN

g

Kokpit kopilota/strelce svatelna sianali ” ” . Spina¢ vyhrivani éelniho skla
vetelna signalizace Tlagitko ostFikovace oken « NAHORU: vysoké teplo .
Testovaci tla¢itko - .

.- STREDNI: VYPNUTO
DOLU: nizka teplota

Signalizace stavu podvozku
* LEVY L/G (podvozek) DOLU
+ PREDNI L/G (podvozek) DOLU
+ PRAVY L/G (podvozek) DOLU

Spinaé ovladani podvozku

NAHORU: Pilot-velitel ovliada
podvozek
DOLU: Kopilot/strelec ovlada
podvozek a vysouva jej (DOLU). B B
Spinac svétel pojizdéni
NAHORU: ZAPNUTO
DOLU: VYPNUTO

Spinaé ohievu hodin
NAHORU: ZAPNUTO
DOLU: VYPNUTO

| Spina¢ osvétleni
NAHORU: Bilé
STREDNI: VYPNUTO
DOLU: Cervené

Spina¢ stéraca ¢elniho skla

Ovladaci knoflik erveného osvétleni - — :
na levém panelu 1 | Levé tlacitko hodin

Pravé tlaéitko hodin

Klikni levym tlacitkem mysi: Stisknutim knofliku spusti§/ gé?cenltm lfg}leckat,rp %IS|a_Ot0cen|m knofiiku o
zastavi$/resetujes letovy casovac. zastavis/spustis hodiny.

Kliknuti pravym tlacitkem mysi a posouvani koleckem + Kliknutim levym tlacitkem mysi: Stisknutim
my3i: Pro nastaveni ¢asu vytahni knoflik a oto¢ jim. knofliku se stopky spusti/zastavi/resetuji.

Left Panel Red Lighting Control Knob 2

7
7
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
3
4
=l
=7
3/
g
1
s
S0
o
Sb
vl
7
o
=P
17
-y
all”
%




R e N N A N NN NN

7
7
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
%
2
3
4
=l
=V
3/
g
1
s
S0
o
Sp
vl
7
o]
=P
17
-y
all”
%

!
)

Kokpit kopilota/strelce

o
o
2

(@)
Z

Plynova paka/korekce

(otoéna rukojet)

Tlagitko uvolnéni
brzdy kolektivu

Tlaéitko pro uvolnéni ruéni brzdy CPG (Kopilota-stielce)

Spoust zapnuti Fizeni letu

» Spoust pro pripojeni rukojeti podélného a pri¢cného ovladani a
pedald smérového ovladani CPG.

»  NAHORU: Zapojeni fidicich systémd CPG

+  DOLU: Ovladaci prvky CPG jsou vypnuty, velitel-pilot méa kontrolu
nad strojem.
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Volba nastaveni zpoZdéni ¢asovaée bomby
VZAD: Zvoleno nastaveni ¢asovace bomby 1

VPRED: Zvoleno nastaveni ¢asovace bomby 2

a
N

AN

Nastaveni zpoZdéni €asovace
| bomby 2 (od 8 do 38 s)

G

Zpozdéni éasovaée bomby
Vypinaé napajeni
NAHORU: ZAPNUTO, s ¢asovacem
zpozdeéni
DOLU: VYPNUTO, bez casovace
zpozdeéni

.
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Kokpit kopilota/strelce
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Kokpit kopilota/strelce
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8 Paka ovladani uhlu sklonu g

pevného zamérovace
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Kokpit kopilota/strelce

—

PKI Knoflik ovladani jasu =
reflexniho zamérovaée

- —
s £ —_ =
——— I~ L e |

A «  DOLU: VYPNUTO

Spina¢ nouzového odhozu bomb
NAHORU: ODJISTENY
DOLU: ZAJISTENY

Prepinag ovladani volby zbrané pilotem/CPG
NAHORU: Kopilot/stfelec ma moznost volby zbrani
DOLU: Pilot-velitel m& moznost volby zbrani

Spinaé nouzového uvolnéni e
(odhozeni) externich nakladd Pfepinac rezimu bomb
*  NAHORU: Bomby a dalsi pody jsou nasazeny. P#i pouZiti

tla¢itka pro uvolnéni zbrané nebudou "pody" shazovany,

NAHORU: ZAPNUTO

jako by to byly bomby.

STREDNI: Test

DOLU: Bomby. Pouzitim tlacitka pro uvolnéni zbrané vy-
pustite "pody", jako bomby.

15+ Tlagitko vertikalniho |
2 gyra?2 L
i ' ey

7\
——L 1A\

Signalizace poruchy
vertikalniho gyra 2

Ui

O A

"‘ <O
E e B
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<

=
A8
<
N\
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Nz
TEST /
el

y | ¥ 0N O b
R B[] ! N D— = ; r*'.-\
= Kontrolky stavu zbrafiovych stanovist 7~ \
= + Sviti, jednotka je napajena a prepina¢ AUX A

STORES LIGHT v pilotni kabiné je nastaven N

v poloze ON (NAHORU). 4

KMGU-2 Davkovaé vkazetové munice
Tlagitko STOP/ZRUSIT

KMGU-2 Davkovaé kazetové munice
Tlagitko OPERATE



Kokpit kopilota/strelce < a

«‘g% : : 7~ Kontrolky vybéru vyzbroje
J 30: Pevny 30mm dvouhlavriovy kanén (GSh-2-30K)
0 o o o *  RKT (HPC): Nefizené raketové podveésy nebo rakety S-24B
1 * BOMBS (50MBbI): TFistivé a kazetové bomby
oo oo CAl / e USLP LOADED: KMGU-2 (KMrYy-2) Nabity zasobnik kazetové munice
| 30 - (k dispozici)

\ * USLP END OF OPER: KMGU-2 (KMrY-2) Konec provozu zasobniku
kazetové munice (prazdny)
— e b Bl USLP CIRCUIT ON: KMGU-2 (KMry-2) Obvod zasobniku kazetové

0 munice je zapnuty

. ; Usl : Vyber zbrani
= y \ . OFF/MSL: Pripojuje plovouci zamérova¢ pilotniho velitelského za-
! meérovace k periskopovému zamérovaci druhého pilota/strelce
"MH" (PN). PouZiv& se k pozorovani a navadeéni strel ATGM (Air-to-
¢ Ground Missile). V tomto rezimu nejsou aktivni Zadné zbrané; od-
palovani ATGM se ovlada bud'z predniho, nebo zadniho kokpitu.
FXD MG 30: Vlybira pevny 30mm dvouhlavriovy kanén GSh-2-30K
ROCKETS: Vybira rakety
\ «  BOMBS: \Vlybira bomby
USLP: Vybira davkovac kazetové munice KMry-2 (KMGU-2)
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PKP-72M ADI (Umély horizont)

Tento ADI je napajen vertikalnim gyroskopem
2. Pokud je gyroskop 2 zvolen pilotem jako
hlavni zdroj, informace o poloze jsou vypnuty.

HSI (Horizontalni

situaéni indikator)

ADI Trimovaci knoflik '

nulového sklonu

Barometricky vySkomér
Kratka rucicka: 1000 m
Dlouha rucicka: 100 m

Ukazatel otaéek motoru N1 (plynova
turbina/kompresor) (% max. otaéek)
Ruci¢ka 1: Levy motor
Needle 2: Right Engine

AN
N, N

2 G
Sat )
L &

109



Kokpit kopilota/strelce

USR-24M (CPLR DISTR) Pfepinac
+  NAHORU: ZAPNUTO
+  DOLU: VYPNUTO

Systém USR-24M (YCP-24M) zpracovava signaly prijimané z palubnich
zafizeni a senzord, které jsou nasledné vyuzivany zbrariovymi systémy
pro zamérfovani a navadeéni. Prevadi signaly z DUAS (sondy pro sledovani
Udaju o vzduchu), snimace rychlosti letu a vertikalniho gyroskopu MGV-1.
Bez néj nepracuje zamérovaci vypocetni systém spravné pro rezim auto-
matického zamérovani

PKP-72M ADI (Umély horizont)
Spinaé napajeni (p¥edni sedadla)
+ NAHORU: ZAPNUTO

DOLU: VYPNUTO

Vypinaé€ napajeni raket
+ NAHORU: ZAPNUTO
+  DOLU: VYPNUTO

Spinaé¢ ovladani vnitfnich
dvefi periskopu

NAHORU: ZAPNUTO

DOLU: VYPNUTO

CPL/DISTR TEST PERFORM

(TESTOVANI)

USR-24M Prepina¢ rezimu
+  NAHORU: Test 1 <3
STREDNI: Provozni rezim . o
DOLU: Test 2 ;I - }ﬁ"“ y 1
h‘ '» ' * e . i*; )
Spina¢ vytapéni DUAS (Air Data Probe)

{ (Datova sonda vzduchu)
*  NAHORU: Zapnuté topeni

DOLU: Vypnute topeni

(test USR-24M) signalizace

= 'l{y

Spinaé nouzoveho odhozu raket
+  NAHORU: ZAPNUTO/DOLU: VYPNUTO

Missile Launcher Jettison
Test LEFT OK Annunciator

Y

Test odpaleni rakety
PRAVA signalizace OK

R e N N A N NN NN

\
\

M Spina¢ navadéni Fizenych stiel

9 B NAHORU: Na sklo navadéci jednotky je
vhanén vzduch, aby se odstranily

¢astecky prachu nebo necistot.

DOLU: VYPNUTO _

Prepinac rychlosti st¥elby kanonu
NAHORU: ZvySena (vysoka) rychlost
strelby
DOLU: Snizena (nizka) rychlost strelby

] FXD MG-30 (30 mm kanon)
bl Tlagitko nabijeni

Prepinac délky stfelby kanonu
* NAHORU: Kratka davka

+ STRED: Dlouha davka

+  DOLU: Stredni davka
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Tlaéitko pro test
navadéni raket na cil
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Vysuvné pedaly proti
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Kokpit kopilota/strelce
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Kokpit kopilota/strelce

(X
a\"\‘{g

CPG (Kopilot - stielec) Mechanismus blokovani ovladani

(na obrazku odblokovano, ovladanim CPG se maze

volné pohybovat)

» Zamek fizeni se prepind pomaoci klavesy "C" pro vice-
¢lennou posadku, ktera vyzaduije fizeni letadla.

—— CPG (Kopilot-strelec)
W\ \ Uzamykatelna sk¥ifika ovladani

CPG (Kopilot - stfelec) Mechanismus blokovani

ovladani (na obrazku zablokovano, ovladanim

CPG nelze volné pohybovat)

« Zamek fizeni se prepina pomoci klavesy "C" pro
viceclennou posadku, ktera vyZzaduje rizeni
letadla

Y2
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I Kokpit kopilota/stielce [N . . V /
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*  Prvni stuperi zajisténi: Vysila na

ICS (interkom)
«  Druhy stuperi aretace: Vysila na Tlaéitko odjisténi zbrani
(s bezpeénostnim krytem)

Tla¢itko odpojeni cykliky
kopilota (s bezpeénostnim
krytem)

Tlagitko trimru (Force
Trim) (Silovy trim)
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Kokpit kopilota/stielce IS — - 4 [ ekus Ridici panel pro

S— — = T R . odpaleni a testovani strel |8

8 Rukojeti pro fizeni |
Y navadéni strel

p L8
| 9K113 Zamerovac B k. Wi, - : 5 7
strel (periskop) o - =2V ;

. Komplex Raduga-S (Paagyra, rusky "Duha") je pre-
@ | hledovy, zamérovaci a navadéci systém urceny k
ovladani strel vzduch-zemé.

Soucéasti systému Raduga-S jsou:
Navadéci jednotka raket 9K113
Rukojeti ovladani navadéni strel
Zamérovaci dalekohled
Ovladaci skririka prepinace strel

Ridici panel pro vypousténi a testovani
strel

Navadéci radiova anténa pro rizené strely
+ Stav a test panel radiového navadéni strel

» Periskop
« Strela 9M114 Sturm (AT-6 Spiral) nebo strela

Pl 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2).

e
o Stav a testy radiového
-~ navadéni strel
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Kokpit kopilota/strelce
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KOkIt k0|lota/strelce /“ | ‘
D @ .-- '-: S ; 3 - ‘1 AN , & r 2 v 7 J '
' ", Svét P ag KONTROLAS|gnaIn|Iampy P ——

Ai

LNCHR OFF (vypnuto odpalovani raket) Signalni
svétlo
+ Sviti, kdy? je volba raketové jednotky nastavena na

\

» - . v »—‘ J ‘
* - ,V» - Signalni svétlo st¥ela PRIPRAVENA
2—" d’ A
Signalni svétla OPER svétlo MSL ON LNCHR (Strela na odpalovacim
zafizeni) Signalni svétlo
, P! Signalni svétlo SCHVALENI
. . SPUSTENI strel
Signalni svétla FAIL crvea) SVELIO et

LNCH OFF.

Signalni kontrolka zapnuti poéitage
pro navadéni raket

PP Ovladaci skrifka pro napajeni
2l - \ber strel (SCHO) \
: * NAHORU: ZAPNUTO Vybér stanice stiel

+  DOLU: VYPNUTO

—~ L B3 TIac|tko pro test Iampy &S Y
\ VY, ’ \/LL/1
o L

Vv . \ ~ £ -
WS - = &= S
A 2
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Kokpit kopilota/strelce
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Packa vybéru laserového (zeleného) filtru
+  ZAPNUTI/VYPNUTI

SlouZi k ochrané o¢i pred laserovym zarenim.
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PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
RRTRHRHHRTEESESSESSESSSSSSS

Kokpit kopilota/stielce

9K113 Zamérovac stiel
(zvétSeni x10)

"50" Referenéni znacka
Ukazuje dosah 5000 m, kdy?z se cil (s vySkou

2,5

m) nachdzi mezi vodorovnou ¢arou a

spodni ¢asti znacky "50" a dotyka se obou

car.

"10" Referenéni znac¢ka
Ukazuje dosah 1000 m, kdyZ se cil (s vySkou

2,5

m) nachézi mezi vodorovnou carou a

spodni casti znacky "10" a dotyka se obou

car.

Stupnice sméru zamérovace (vztaZzend
ke sméru vrtulniku)
Znacky 60, 30, 10 a O stuprid

Znaéky vyhledavace vzdalenosti

Svételné povoleni k odpaleni stiel
Sviti, kdy? je zisk&no spravné reeni pro odpéleni strely, tj. kdyz
je zamérovac pilota zarovnan se zamérovacem kopilota/strelce.
Kontrolka je doprovazena hlasitym nepretrzitym pipanim.

Zamérovaci teréik

KEY CONTROL OF
VIEWING AXIS
LEFT

BIGHT

Up

DOWN

FILTER ON/OFF

FILT /
STEERING HEL
LAUNCH M| &S

HIDE/SHOW TIPS

Tipy pro ovladani zamérovace
Klavesa "LWIN+H" prepnete tipy

Smérova referencni ¢ara zamérovace (vztazena
ke sméru letu vrtulniku)
Vyobrazeno: 2 stupné vlevo
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okpit kopilota/stielce & N AU
— Np— m— N0 ' 3 Tlagitko odpéleni stiely s
<3 SIS e 0 v < bezpeénostnim krytem
: A ) A\ + Klavesa: RCTRL+SPACE

- (FIRE SHTURM)

Tlagitko resetovani radiace
+ Jakmile je stfela odpalena a navadeni

jiz neni potreba, tlacitko zastavi

vysilani navadéciho signalu.

Tlagitko resetuje raketovy systém pro

nasledné pouziti strely (vyZzaduje 6

vterin pripravy).

—

Zamérovani stfel na pfimou viditelnost Otoéné rukojeti

” St by : ' (ovladani svislé osy)
la¢itko odpaleni strely s ‘ , B Limity: + 20°/-15°

T
bezpeénostnim krytem | EEeN Otocné rukojeti jsou odpruzené do stredové polohy (dle obréazku).
Klavesa: RCTRL+MEZERNIK ‘ P B Kdyz jsou rukojeti vycentrované (neni pouzita zadna sila),
(FIRE SHTURM) : zamérovac udrzuje aktualni vertikalni thel pfimého pohledu.
Zamérovac neni stabilizovan.
Pasobenim sily na rukojeti se pohybuje zamérovac periskopu ve
®) svislé ose; velikost pasobici sily fidi "Ghlovou rychlost”, kterou
. ‘ . \ y elektrické servomotory pohybuji zamérovacim teréem.

4
3

Zameérovac raket s pfimou viditelnosti Otoéna hlava (boéni ovladani osy)
Limity: +/- 60 stupnd
Rotachi hlava je odpruZené do stfedové polohy (podle obrézku).

Kdyz je otoéna hlava vycentrovana (neni pouzita zadnd sila), zamérovac si

zachovavé aktudlni bo¢ni Ghel pfimého pohledu. Zamérovaé neni stabilizovan.

‘ Pdasobenim sily na oto¢nou hlavici se pohybuje zamérovac periskopu v boéni ose;

= - velikost pasobici sily /idi "0hlovou rychlost”, kterou elektrické servomotory pohybuiji
zamérovacim teréem.
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Kokpit kopilota/strelce

PROVOZNI REZIM (L2) Kontrolka rezimu CHECK (L1)

Kontrolka —
Test Spina¢ (B9)
Pfepinac rezimu zamérovaciho BVK (B6) Vyber * NAHORU:Test1 g
dalekohledu *  STRED:VYPNUTO &
» VLEVO: Provozni rezim » DOLU: Test 2 Gy
&« VPRAVO: Kontrolni rezim, slouzi k € oot 057, 8UF > oy
' =| testovani e S 0
L | Stav zarovnani pro kandl kurzu (L7) Lampicka O S

Sviti pro signalizaci vyrovnani osy vysilaci antény s

pfimou viditelnosti v kanalu kurzu (K pro Kurs). Elektromechanické poéitadlo

4\ provozni doby gyromotoru

stabilizatoru

9K113 Ridici panel pro odpaleni
a testovani raket

Prepina¢ GENER/IMIT (B11)

NAHORU: GENEROVAT
DOLU: IMITOVAT

Spinaé vyhfivani zamérovaée
| (B12)

. NAH?RU: Zapnuté topeni

« DOLU: Vypnuté topeni

monitorovaci zafizeni

Spinaé podsviceni zamérovace (B4)
+ NAHORU: ZAPNUTO :
~ N - DOLU: VYPNUTO ‘ . ‘ SSP (B7) Prepinac
- ; *+ NAHORU: ZAPNUTO
 DOLU: VYPNUTO

Spinaé napajeni navadéci jednotky (B1)

NAHORU: ZAP, zajistuje napajeni zaméfovace v oy
stiel 9K113. ‘D _ \ Pfepinac BLOCK AGC (B10) vypnuto
DOLU: VYPNUTO s i N *  NAHORU: Vypne blokovani reZimu automatického

' - ) Fizeni zisku (AGC) (pouZziva se pro testy rezimu CHECK).

«  DOLU: Funkce neaktivni.

P¥epina¢ OBSERVE (B2) (SLEDOVAT)

»  NAHORU: ZAP, otevre ochranné (vnéjsi) dvere periskopu
a odemkne zamérovaci kardanovy systém.
DOLU: VYPNUTO, zavira ochranna dvirka periskopu a
klece zamérovaciho kardanového systému.

| DIAFR (membrana) (B8) Spina¢
NAHORU: Poutzij pro testovaci Gcely Stav setizeni pro kanal rozteée (L6) Kontrolka

DOLU: Uzké nastaveni, snizuje ruseni
radiového signalu

-
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o
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-
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»  Sviti pro signalizaci vyrovnani osy vysilaci antény s pfimou
viditelnosti ve vySkovém kanalu (T).
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- Ko i o llota/strelce ‘ | -
: \% 9K113 Ridici panel pro vypousténi

—— a testovani raket DIAFR NARR (Uzkd membrana)

Sviti a sianalizuie odpoieni snimace naklony.
viti a signalizuje odpojeni snimace naklonu Sitf, kdy? spinac DIAFR (B8) neni
v poloze OTEVRENO.

Vystrazna kontrolka HEATING B (L10)
Sviti a signalizuje zahfivani gyromotoru vertikalniho
navadéni zamérovace. SSP ON (L12) Kontrolka

) L A »  Sviti, kdyzZ je systém SSP
Vystrazna kontrolka HEATING B (L9) zapnuty.

Sviti a signalizuje zahfivani gyromotoru horizontalniho
navadéni zamérovace.

Zapnuté topeni (L14) Kontrolka
Sviti, je-li zapnuto vyhfivani zamérovace.

F.D.Z. ON (L8) Kontrolka
Neni simulovano.

VystraZzna kontrolka (L4)
Sviti pri signalizaci aktivace
reZimu sledovani zamérovace.

¥ Kontrolka LAUNCH (L11)
Sviti béhem zazehu motoru strely

N ‘ Vystrazna kontrolka (L3)

(odpéleni strely) 27V | S ‘ «  Sviti pri signalizaci napéjeni
1 48 & navadéci jednotky

(zamérovace).
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: Kokpit kopilota/strelce

0/0,4 Pfepina¢
« NAHORU: 0

Kontrolni panel radiového -
« DOLU: 04

navadéni raket

N,
y

READNS signalizace

Indikuje pripravenost zamérovace,
pfi otdc¢eni motord gyroskopu sta-
| bilizatoru.

| CHECK signalizace OPER signalizace
s, Viybrany kontrolni rezim Zvoleny provozni rezim
CURR signalizace AFC signalizace '
0,4 T signalizace 0,4 K signalizace
0 T signalizace 0 K signalizace

NAHORU signalizace

Zamérny zamérovacé dosahl
maximalniho limitu kardanu
smérem nahoru.

VPRAVO signalizace

Zamérny zameérova¢ dosahl
maximalniho limitu kardanu
smérem vpravo.

0 signalizace

[Rget) 4

DOLU signalizace

Zamérny zamérovac dosahl maxi-
malniho limitu kardanu smérem
dold.

VLEVO signalizace

Zameérny zamérovac dosahl
maximalniho limitu kardanu
smérem vlevo.

L d

Prepinaé pracovniho kédu

NAHORU: Interni signal (tichy)

. o . *  NAHORU: Kéd 1
DOLU: Externi signél (emise) ORU: Kod

+ DOLU:Kod 2

Elektromechanické poéitadlo

provozni doby p¥ikazové

/ radiové linky

\

Tlagitko VYSOKE K

Tlagitko rezimu KONTROLA

Prevede radiové ridici zarfizeni z rezZimu READNS
(Pripravenost) do reZzimu CHECK (Kontrola).

Tlagitko testu Panel radiového
navadéni raket
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Kokpit kopilota/stielce g %

\

V.

\

\

1 \ =i
L A== OPER _ WER w'-)"\
\ . 5 ""\
§ —~

1y

A
i

|

7 o 2 ] kg 7S * Pravy davkovae protiopatfeni
T , e Sviti SPUSTENI

8| Vybér praveho davkovace protiopatfeni
+  VPRED: ZAPNUTO / VZAD: VYPNUTO

Vybér sady davkovaéa protiopatieni
= : VLEVO: Vybrané sada |
,C 4 = - VPRED: Vybranéa sada Il
g . 8 - VPRAVO: Vybrana sada lll
53 < - ! . STRED: Neni vybrana sada

Volba intervalu protiopatieni Flare Interval
VLEVO: 2 vteriny mezi odpalenim svétlic
VPRAVO: 4 vtefiny mezi vystrelenim svétlic

Volba nastaveni fady programa protiopatieni
VLEVO: Program protiopatreni spustén 4krat.
VPRAVO: Program protiopatreni spustén 16krat.

Tlagitko pro spusténi proti-
opatreni (LAUNCH SNARS)

Signalni lampy OPER Light

Vybér levého davkovaée protiopatieni
VPRED: ZAPNUTO / VZAD: VYPNUTO




Uroven zareni
(rentgen/hodinu)

«500 == \/olba stupnice dozimetru
<+~
AN-3A-|
. L iy . . N4165
Ovladaci sk¥irnka dozimetru radiace Totlel il
* Zarizeni pouzivané k méreni Grovné vnéjsiho E "CHECK. N WHEN PRESS —
zareni. Toto zarizeni je chmurnou pfipominkou f 2 IN THE PosiT Hg‘ifimwmuT|0NE~Sobwg 8R/h Tk

THE INSTRUMENT R

:>'~ALE AT THE p e
'HE FLASH RATE OF Tue o
NCREASING RA[::AM{)UE SIGNAL LAMP

operovat v podminkach NBC
(Nuclear, Biological & Chemical).

toho, Ze posadky Mi-24 mély v pripadé potreby [ '

CHECK

2A

' Kontrolni tlaéitko dozimetru

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT

AV — 126
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Stropni svétlo

o

L
»
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Kokpit kopilota/strelce

LU
ALNINdINDI ? LIdMD0D - € 14vd

e e ey



i1

Kokpit kopilota/strelce
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Zadni prosto
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Zadni prostor
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Zadni prostor
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Zadni prostor
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MI-24P
HIND

9M114 Shturm (AT-6 Spiral)

Strela vzduch-zemé P e --—»v Antenarldlcuednotky

radloveho navadéni raket )

e ——

Raduga-Sh Komplex Ochranné dvere
S periskopu (na obrazku oteviené) e
& - Poznamka: Dvere jsou dvoje. e |
Raduga-Sh Complex = ~ g3 'w,}g\«& :
5 *—‘,: = - L Ok
e 'ﬁL-n -

v Pohled z periskopu (MH/PN)

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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GUV 8700 Podvés

Varianta 9A624/9A622
(1x12.7mm+2x7.62mm

ctyrhlavriové kulomety Gatling)

GUV 8700 Podveés
Varianta 9A800

(30 mm AP-30 Granatomet)

D Y

dve-IN
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FAB-250 Bomba

B-8V20A Roketovy podvés
(20 x S-8KOM 80 mm Nerizené rakety)
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(5 x S-130F 122 mm)
(Nerizené rakety)

e
\ BL-13L1 Roketovy podvés

(240 mm Nefizena raketa)

S-24B Roketa
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UB-32 Roketovy podveés
(32 x S-5K0 57 mm Nerizené rakety)
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KMGU-2 (USLP) Zasobniky kazetové munice

(96 x AO-2.5RT Kazetové bomby)
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IFF (Identifikace pfitele - nepfitele)

Snima¢ dat o ovzdusi Boom

Pitot Tube

Pitot trubice

SPO-10 Anténa vystrazného
radarového pfijimace (RWR)

Nizkootagkové pfesné snimaée proudéni vzduchu
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Pilotni dvere |
f

OVLADANI DVERI

Dvere kokpitu: LCTRL + C
Levé dvere (prostor pro posadku): RCTRL + LSHIFT + C
Right (Crew Compartment) Door: RCTRL + RSHIFT + C
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Levé dvefe prostoru pro posadku
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Viz str. 135

Right Crew Compartment Door
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(vypnuto)
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»  NAHORU: SVETLO SVITi (OVLADANI)
Pristavaci svétlo/patraci
svétlo (zasunuté)

Spinaé pfistavaciho svétla
STRED: VYPNUTO
+ DOLU: ZASUNOUT

Spinaé svétel taxi
+ NAHORU: ZAPNUTO
+  DOLU: VYPNUTO
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7
g Pfepinac ovladani pristavaciho svétla pilota/CPG
/ « NAHORU: Kopilot/strelec ovlada pfistavaci svétla. RS
? + DOLU: Pilot-velitel ovlada pristavaci svétla
%
? Poznamka:
f Pristavaci svétlo se pouZivd také jako péatraci svétlo. Toto
7 ™ ) ” : AT
ﬁ ) " svétlo se ovlada pomoci kloboukového prepinace ovladani
ﬁ svételného paprsku (vazba "Pilot Headlight" nebo "Operator
f Pristavaci/vyhledavaci svétlo Headlight") na kolektivu (pilot a kopilot).
Y . Prepina¢ ovladani pristavaciho svétla pilota/CPG uréuje,
g_ zda pilotni nebo kopilotni kloboucek ovlada nastaveni svétla.
?
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?
- - < . : i

-
ﬁ . .
Z R
?
7
%
?
¢
ﬁ e
%
%
%
? 146
%




svétlo (v rezimu CONTROL)

o
<
\(C
o
Q@
<
>
=
>
o
©
>
\(C
e
L2
i
o

Ovladani svétlometi
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Cervené navigaéni svétio Sommme

Bilé navigaéni svétlo

=

Zelené navigaéni svétlo
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Prepina¢ svétel Spi¢ky rotoru
NAHORU: ZAP/DOLU : VYP

Svétlo na Spiéce rotoru

Prepinac protikoliznich svétel

(stroboskop/majak)
+  NAHORU: ZAP/DOLU : VYP
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Formation Light

Formation Light

Formation Light

Formation Light

Svétlo formace

»  NAHORU: JASNE
 STRED: VYPNUTO

+ DOLU: TLUMENE

ALNINdINDI ? LIdMD0D - € 14vd
e S S SSSSSSSSSSSSSSSSSSSSSS



podvozku

Svétla hlavniho podvozku
+ Svétla sviti pfi vysunutém

Svétlo predniho podvozku
podvozku

»  Svétlo sviti pfi vysunutém
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4

Ventilator
chladice oleje

Systém s&ni motoru a odlucovace ¢astic (PSS), znamy
také jako zarizeni na ochranu proti prachu (DPD)

PzZU
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Zasobniky signalnich |
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| ASO-2V Protiopatieni
y (pasky a svétlice)

| Zasobnik
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Ocasni lizina

Vysokofrekvenéni jednotka

DISS-15 Dopplerav radar
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Tabulku maximalni vzletové hmotnosti pro vzlet s prednim kolem Ize pouZit k uré¢eni maximalni vzletové
hmotnosti (GW) pro vzlet s prednim kolem.

PRED LETEM

wal

Pred odletem je daleZité planovat dopredu. VaSe uZite¢né zatiZeni
bude zaviset na teploté okolniho vzduchu (FAT), vlhkosti, tlaku a
nadmorské vySce (H). Planovani pred letem je zdlouhavy ukol a

Proved zkuSebni viseni, abys ovéril spravny vypocet maximalni hmotnosti pred provedenim vzletu s prednim ko-
lem. Vzlet Ize provést, pokud se vrtulnik béhem zkuSebniho viseni dokaZze odlepit od zemé. Ve vSech pripadech

L . . . L o by maximalni vzletovd hmotnost neméla nikdy pfekro¢it 11500 kg (maximalni vzletovéa celkova hmotnost Mi-24).
dobry priklad je k dispozici v mé priruéce UH-1H Huey. Doporucuji | Oy maximarni vzietova hmotnost nemela niat y [_)_____c________9_(____________________________________2_“

ti, aby sis ji prohlédl.

Mi-24P
HIND

7 7
n
1. U
15 1
e
PH
120
1 7
1 7
g g Zatim ti jen predstavim obecnou predstavu o parametrech, které — Maximalni vzletova hmotnost pro vzlet s rozb&hem na piednim kole
g g bys mél brat v vahu pri létani s Mi-24. E 2000
7 *
1 7
-
1 U
ﬁ % [
ﬁ ﬁ 3000
% 9p s (Ca10) B S S D s S A
g E ? 2000 \\x, H‘, E\H -
ﬁ 4 f ~__ ~__ —_ )
g E g \ ~ 1 HH"‘“‘HH -
KX’ ~_ |
g a g \M\“‘x. h
g ! g o 10000 11000 12000 GW (kg)
%
g : g —H (m)FAT=+10degC —GW (kg) FAT=+20deg C —GW (kg) FAT=+30deg C —GW (kg) FAT =+40 deg C —GW (kg) FAT=+50 deg C
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MOZNOSTI VYBAVENI ZBRANEMI

wal

Zbrariové pylony Mi-24 podporuji pouze uréité specifické vybaveni. Dirazné doporucuji pouZivat
dostupné prednastavené moznosti zatiZeni.

Nevyuziti jedné z "povolenych" konfiguraci maze mit za nasledek nekompatibilni smiSené typy — —_— e\‘ T
munice a nemoznost odpalovat/dodavat munici. 2BEV20+BIATGM SM114 L

2xBV20+2x Bombs-250r4xATGM _9M114

Mi-24P
HIND

288V2044xATGM SM114

2GUV1_ AP0+ 2xGUVCT_APSD+4XATGM _9M114

2GUVT GUNS21GUV-1 AP30+4XATGM Gh114
DEMGU+ATGM SM114
HRBK-500+4ATGM_GM114

25-24B+4xXATGM_9M114

28-13L v 4xXATGM_OM114

2x80mbs-500+4xATGA SM114
4XREK-250+4ATGM SM114
4x3-24B+4xATGM_OM114
4UB3244xATGM SM114
4x5820_OFP2+4xATGM _9M 114

HFTB4S) Fuel tank

PART 4 - MISSION PLANNING

159

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
?
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%



SRR
&

e
s

(LTI
WA

AR

4
#
- y -
N AT R NN
P VR N,

1dNA3100¥d dN-LYVLS - S 1LdVd

e e ey



R e N N A N NN NN

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
b
<
-y
apy
3
o
Zie
%
ey
? p
2 N
g'
<
=
?
'V
tn
=V
47
ey
ol
%

A - PRED STARTEM

POZNAMKA: Nekteré kroky z kontrolniho seznamu z realného Zivota budou vynechany,
aby byl postup stru¢ny a prakticky. Budeme predpokladat, ze tvdj vrtulnik je v bez-
vadném stavu a Ze pozemni posadka odvedla svou praci fadné.

» Kroky oznacené [PC] provadi pilot-velitel.

* Kroky, oznacené [CPG], provadi kopilot - strelec (nebo uméla inteligence Petrovic,
pokud na stanovisti operatora neni Zadny hrac).

1. [PC] Pokud jsou dvere prostoru pro posaddku oteviené, zavii je:
*  RCTRL + LSHIFT + C pro levé dvere prostoru pro posadku

*  RCTRL + RSHIFT + C pro pravé dvere oddilu
2. [PC] Zavii dvefe pilotni kabiny pomoci klaves LCTRL + C (nebo kliknutim na kliku dvefi).

OVLADANI DVERI

Dvere kokpitu: LCTRL + C
Levé dvere (prostor pro posadku): RCTRL + LSHIFT + C

Pravé dvere (prostor pro posadku): RCTRL + RSHIFT + C

161
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A - PRED STARTEM

3. [CPG] Zav¥i dvere kokpitu kopilota pomoci kldvesové zkratky LCTRL + C
(nebo kliknutim na kliku dveri). Uméla inteligence Petrovice provede
tento krok automaticky.




A - PRED STARTEM

the panel to the ON (UP) position.

do polohy ZAP (NAHORU).
5. [PC] Raise Left Circuit Breaker Panel Handle. This will set all circuit breakers of

4. [PC] Zvedni pravou rukojet panelu jisti¢a. Tim se vSechny jistice panelu nastavi

R
1dNA300¥d dN-LYVLS - S 1LdVd
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A - PRED STARTEM

. [PC] Nastav prepinace LEVA baterie a PRAVA baterie - ZAP (NAHORU)

. [PC] Nastaveni voli¢e stejnosmérného proudu - BATT

. [PC] Stejnosmérny voltmetr - kontrola (ne pod 24 V)

. [PC] Odklop bezpeénostni kryt a nastav spina¢ NAPAJENI Z BATERIE - ZAP

(NAHORU).

. [PC] Odklop bezpec¢nostni kryt a nastav spina¢ ménice ¢. 1 (PO-750) do

polohy ZAP (NAHORU).

. [PC] Nastaveni volby stfidavého proudu - 115 (ménic)
. [PC] Sttidavy voltmetr - kontrola (ovér, Ze stejnosmérné napéti baterie je

méni¢em PO-750 prevedeno na st¥idavé napéti, které by mélo davat zhruba
115V AC).

. [PC] P¥i napajeni letadla se spusti automatické testy a ozvou se zvukova va-

rovani. Chces-li ztlumit zvukova varovani RI-65 (*Nadia"), stiskni tla¢itko R
65 OFF.
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A - PRED STARTEM

14.
15.
16.

17.

18.
19.
20.
21.

22.
23.

24.
25.

26.

[PC] Nastav spina¢ napajeni hasiciho systému (hlavni) - ZAPNUTO (NAHORU)

[PC] Nastav testovaci spinace poZarniho hlasice - ZAP (NAHORU)

[PC] Nastav ventil privodu paliva do motoru (provozni nadrz €. 1) Ovladaci spina¢ - OTEVRENO
(NAHORU)

[PC] Nastav ventil privodu paliva do motoru (provozni nadrz €. 2) Ovladaci spina¢ - OTEVRENO
(NAHORU)

[PC] Nastaveni spinace uzaviraciho ventilu levého motoru - OTEVRENO (NAHORU)

[PC] Nastaveni spinage uzaviraciho ventilu pravého motoru - OTEVRENO (NAHORU)

[PC] Nastaveni ovladaciho spinace pri¢ného ventilu paliva - OTEVRENO (NAHORU)

[PC] Pokud jsou instalovany externi palivové nadrze, nastav prepinac palivového ¢erpadla externich
nadrzi - ZAP (NAHORU). V opa¢ném pripadé ponechte prepinac v poloze VYP (DOLU).

[PC] Nastav spinac¢ palivového éerpadla (palivovy ¢lanek ¢. 4) - ZAP (NAHORU)

[PC] Set Fuel Pump Switch (No. 5 Fuel Cell) - ON (UP)

[PC] Set Fuel Pump Switch (No. 1 Fuel Cell) — ON (UP)

[PC] Set Fuel Pump Switch (No. 2 Fuel Cell) — ON (UP)

[PC] Nastav volbu obsahu paliva na “Total”/"Celkem" a zkontroluj mnozstvi paliva.

MUOOT () - ZMTVO

H
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A - PRED STARTEM

27. [PC] Ovladaci packy motoru (ECL) - zkontroluj, zda jsou packy v
poloze STRED aretace.

28. [PC] Rukojet plynu Twist Grip - UPLNE VLEVO (klavesa "Page Down")

29. [PC] Kolektiv - UPLNE DOLU

30. [PC] Vypnuti brzdové péaky rotoru - VYPNUTO (UPLNE DOLU)
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A - PRED STARTEM

31. [PC] Otoc ovladaci kolecko tésnéni dveri - proti sméru hodi-

proces trva nékolik vterin.
Zkontroluj, zda signalizace DOORS UNSEALED zhasne.
Zkontroluj, zda se rozsviti hlaSeni DOORS SEALED.
32. [PC] Zapni parkovaci brzdu (LSHIFT+W). Zkontroluj, zda sviti
kontrolka WHEEL BRAKE.
33. [PC] Nastaveni pfepinace zadniho stroboskopu (majaku) - ON
(NAHORU)
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B - SPUSTENI (START APU)

[PC] Nastav prepinac rezimu APU (Auxiliary Power Unit)(Pomocna pohonné jednotka) - START (DOLU).

[PC] Stiskni tla¢itko APU START na 2 az 3 s.

[PC] Zkontroluj, zda se béhem spousténi APU rozsviti indikator AUTO ON. Signalizuje spravny start APU.

[PC] V prabéhu 9 sekund m4 teplota vyfukovych plyna (APU EGT), tlak vzduchu a tlak oleje (hl&Seni NORMAL OIL
PRESS) stoupat.

[PC] Vyckej, dokud se EGT (teplota vyfukovych plynt) APU stabilizuje pod 720°C, tlak vzduchu v APU se stabilizuje : 2
mezi 1,2 a 2,0 kg/cm2 a otacky APU dosahnou hodnoty rychlosti IDLE (oznamova¢ APU NORMAL RPM). Proces by : \ &
mél trvat 20 s aZ 1 minutu. A -

[PC] Po spusténi APU se tlak vzduchu, ktery vytvari, pouzije k pohonu pneumatického startéru motoru. Zkontroluj,

zda se na elektrickém panelu rozsvitil indikator APU ON (BEZi). ‘ < ' v /.
[PC] Pted pokusem o spusténi hlavnich motord musi APU bézet minimalné 1 minutu. R \ J

5
APU Air Pressure

&du.
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C - STARTOVANI (STARTOVANI LEVEHO MOTORU

Poznamka: Pfed pokusem o spusténi motoru zkontroluj, zda je rotorova brzda odpojena.

[PC] Zvol startovaci rezim "START" (DOLU).

[PC] Zvol levy motor (nebo nejprve motor po vétru). STARTER
. [PC] Stisknutim tlacitka "START" na 2 az 3 vtefiny zahajis startovaci sekvenci. i
. [PC] Potvrd spravné nastartovani motoru: tlak motorového oleje by se mél zvysit a mély by /v

byt viditelné kontrolky AUTO ON a STARTER ON. m
. [PC] Jakmile se otacky motoru N1 (plynové turbina/kompresor) zvysi, klikni na ¢ervenou

packu vypinani paliva vlevo/zvoleného motoru ("Engine Stop") a posuri ji dopredu. Pritok —

paliva se spusti a motor N1 se zvysi na otacky IDLE. PRESS

» Indikator zapnutého startéru by mél zhasnout pri 60-65 % otacek N1.

* Indikator AUTO ON by nemél svitit déle nez 33 s.
»  PFi45 % ot&cek N1 by tlak motorového oleje nemél byt niz8i nez 1 kg/cm?
. [PC] Jakmile levy motor dosahne otacek N1 70-75 % (ot&cky IDLE), pockej 1 minutu, nez
APU vychladne (volitelné).

AUTO
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C - STARTOVANI (STARTOVANI LEVEHO MOTORU) > \\\
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Ukazatel PTIT (teplota na vstupu do N1 Maximum = 76%
pohonné turbiny) (x100°C) PTIT Maximum = 745° C

PART 5 - START-UP PROCEDURE
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D - STARTOVANI (STARTOVANI PRAVEHO MOTORU

14. [PC] Vybér pravého motoru
15. [PC] Stisknutim tla¢itka "START" na 2 az 3 vtefiny zah4ji$ startovaci sekvenci.
16. [PC] Zkontroluj spravné nastartovani motoru: tlak motorového oleje by se mél zvysit a mély by svitit

kontrolky AUTO ON a STARTER ON.
17. [PC] Jakmile se otacky motoru N1 (plynové turbiny/kompresoru) zvysi, klikni na ¢ervenou packu uza-
véru paliva pravého motoru ("Engine Stop") a posurite ji dopfedu. Pritok paliva se spusti a motor N1

se zvysi na otacky IDLE.
» Indikator zapnutého startéru by mél zhasnout pfi 60-65 % otacek N1. /v

* Indikator AUTO ON by nemél svitit déle nez 33 s.
*  Pri 45 % otacek N1 by tlak motorového oleje nemél byt nizsi nez. 1 kg/cm?
18. [PC] KdyZ oba motory dosahnou otacek IDLE, otacky hlavniho rotoru by se mély pohybovat mezi 45 a

70 % otacek.

APU
NORMAL
RPM

STARTER
ON

AUTO )
2 n
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E - STARTOVANI (NABEH MOTORU)

19. [PC] Nastaveni spinace napdjeni systému ochrany motoru proti prachu - ON (NAHORU)

20. [PC] Pockej, aZ se olej zahteje (zhruba 1 minutu).

* Teplota motorového oleje by méla byt vyssi nez +30°C.

» Teplota hlavni prevodovky by méla byt vyssi nez +15 °C.

. [PC] Klavesou "Page Up" zvy$ vykon motoru na nastaveni Nominal Engine Power (Nominalni
vykon motoru) otocenim otoéné rukojeti zcela doprava (MAX).

» Je zakazano zvySovat otacky, dokud teplota motorového oleje nedosahne +30°C a
teplota oleje v hlavni prevodovce.

. [PC] KdyZ je rukojet Twist Grip nastavena na MAX, zapne se systém Governor, ktery udrZuje
otacky hlavniho rotoru na 95 % ot/min.

. [PC] Zkontroluj, zda se tlak a teplota oleje v hlavni prevodovce ustélily na jmenovitych
hodnotéach. Rovnéz zkontroluj, zda se teploty oleje v prevodovce mezinapravové
prevodovky a prevodovce zadni prevodovky ustélily na jmenovitych hodnotéach.

»»»»»»»»
........

\
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F - STARTOVANI (MOTOR PO STARTU)

24. [PC] Nastaveni levého a pravého spinace generatoru - ON(NAHORU)
Zkontroluj, zda kontrolky LH GEN OUT a RH GEN OUT zhas-
ly a zda se rozsvitila kontrolka GEN PARAL'D.

. [PC] Nastav prepina¢ NAPAJENI Z BATERIE - VYPNUTO (DOLU)
. [PC] Nastaveni spina¢e ménice ¢. 1 (PO-750) - VYPNUTO (DOLU)
7. [PC] Sada 36V a 115V transformatorovych spinacd - MAIN
(NAHORU)
. [PC] Nastav prepinace levého a pravého usmérriovace - ON
(NAHORU).
Zkontrolujte, zda kontrolky LH RECT OFF a RH RECT OFF
zhasly.
. [PC] Stiskni tla¢itko APU OFF
. [PC] Prepinac rezimu klimatizace - KONDICE (NAHORU)
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44,
45,

F - STARTOVANI (MOTOR PO STARTU)

[PC] Prepina¢ napéjeni interkomu (ICS) SPU-8 (NET 1) - ON (NAHORU)

[PC] Set SPU-8 Intercom (ICS) Power Switch (NET 2) — ON (UP)

[PC] Prepinac napéajeni radia R-863 - ON (NAHORU)

[PC] Prepina¢ napajeni radia Yadro - ON (NAHORU)

[PC] Prepina¢ napéjeni radia R-828 (M24 "Eucalyptus") - ON (NAHORU)

[PC] Prepina¢ napajeni radarového vyskoméru - ON (NAHORU)

[PC] Prepina¢ napajeni Dopplerova systému - ON (NAHORU)

[PC] Prepinace napéjeni vertikalniho gyra 1 - ON (NAHORU)

. [PC] Set Vertical Gyro 2 Power Switch — ON (UP)

[PC] Nastaveni fizeni drahy GREBEN-1 (COMP. SYSTEM)

Vypina¢ napéjeni - ON (NAHORU)

. [PC] Pfepina¢ napéjeni radarového vystrazného systému SPO-10 - ON
(NAHORU)

. [PC] Pfepinac vystrazného signalu radaru SPO-10 - SOUND ON

(NAHORU)

[PC] Spina¢ vystraznych blika¢t - ON (NAHORU)

[PC] Vypinac¢ IFF (Identify-Friend-or-Foe) - ON (NAHORU)

[PC] ARK-U2 Prepina¢ napéjeni navadéci soupravy - ON (NAHORU)




R e N N A N NN NN

7
g
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
wl
47
=37
apy
8
.17

/
47
ey
sl
=0
9
17
g7
7
ar
1 v
n
=P
47
</
7
%

F - STARTOVANI (MOTOR PO STARTU)

46. [PC] Stiskni tlac¢itko Vertical Gyro 1 Cage na 2 sekundy a potvrd), Ze hla-
Seni VERT GYRO 1 FAIL zhasne.

47. [PC] Press the Vertical Gyro 2 Caging Button for 2 seconds and confirm
that the VERT GYRO 2 FAIL annunciator extinguishes.

48. [PC] Zkontroluj, zda jsou ¢ervené znacky na displeji ADI (Umély horizont)
vypnuté.

49. [PC] Po tfech minutach od zapnuti zafizeni GREBEN-1 Course Control
(COMP. SYSTEM) nastav volbu reZimu GREBEN na MAG (Magneticky) a
poté stiskni na 3 sekundy tla¢itko GREBEN SYNC (Synchronizace). Tim se
gyroskop GREBEN Course Control sladi se signdlem poskytovanym de-
tektorem toku a kompenzatorem magnetické odchylky. Systém se inici-
alizuje v reZimu MAG (MK), aby jednotka mohla stanovit zakladni Gdaje
0 kurzu.

. [PC] Nastav volbu reZimu ARK-15M (automaticky radiovy kompas/auto-
maticky vyhledavac sméru) - KOMPAS.
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F - STARTOVANI (MOTOR PO STARTU)

51. [PC] Vypina¢ systému omezeni sklonu ocasniho rotoru SPUU-52 - ON (NAHORU)
52. [PC] Stisknutim zelenych tlacitek zapni kandly fizeni ndklonu a sklonu autopilota.
Nezapinej kanal fizeni vychylky.

Pokud je panel obtizné pristupny, stiskni tlacitko "Backspace", abys
odstranil/zobrazil ty¢ a sedadlo.

53. [PC] Nastaveni navigacnich svétel - ON (NAHORU)

54. [PC] Nastaveni svétel formace - ON (NAHORU)

55. [PC] Nastaveni svétel hrotu lopatek - ON (NAHORU)

56. [PC] Kontrola antikolizniho (stroboskopického) svétla - ZAPNUTO (NAHORU)

57. [PC] Nastav spinace Pitotova ohtevu - ON (NAHORU) (podle potieby)
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F - STARTOVAN| (MOTOR PO STARTU)

58.
59.
60.

61.
62.

[PC] Volba reZzimu Dopplerova ovladaciho panelu - OPER

[PC] Prepina¢ napajeni mapy - ON (NAHORU)

[PC] V pripadé potreby nastav ukazatel polohy vrtulniku pomoci
ovladaciho kolecka pro vertikalni a horizontalni nastaveni polohy.
[PC] Prepina¢ AUX STORES LIGHT - ON (NAHORU)

[PC] Prepina¢ napajeni zamérovace ASP-17VP - ON (NAHORU)

210H |

S
-

5 ’g.ffh%xé?" Gnaoser PN

2 Ukazatel polohy vrtulniku ¢
e
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F - STARTOVANI (MOTOR PO STARTU)

63. [PC] Pozadej Al Petrovice o zapnuti zbrani a protiopatreni (LCTRL+W). Tento proces trva
priblizné 3 minuty. Tento postup je vysvétlen v nasledujicich krocich.
64. [CPG] Nastaveni jisti¢t vyzbroje - ZAP (NAHORU)
65. [CPG] Prepinac napajeni interkomu SPU-8 (ICS) - ON (NAHORU)
. [CPG] Volba reZzimu ARK-15M (automaticky radiokompas/automaticky vyhledavac¢ sméru)
- KOMPAS.
. [CPG] Knoflik regulace jasu reflektoru PKI - podle potreby
. [CPG] Vypina¢ napéajeni PKP-72M ADI (Umély horizont) ON (NAHORU)
. [CPG] Prepina¢ USR-24M (CPLR DISTR) - ON (NAHORU)
. [CPG] Prepinac rezimu USR-24M - OPER
. [CPG] Prepinac¢ napdjeni raket - ON (NAHORU)

TURNING ON WEAPONS B3
WEAPONS READY 630 [ |

W, G!
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Poznamka:
V redlném Zivoté by se zapinani jistica vy-

zbroje mélo provadét pouze za letu, nikoli
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orientaci a zjednoduseni.
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F - STARTOVANI (MOTOR PO STARTU)

72
73
74
75
76

. [CPG] Nastav prepinac¢ napajeni raket B1 - ON (NAHORU)

. [CPG] Prepina¢ napdjeni navadéci jednotky (B1) - ON (NAHORU)

. [CPG] Volba levého a pravého davkovace protiopatieni - ZAPNUTO (VPRED)
. [CPG] Vybér sady davkovaca protiopatreni - I, Il nebo IlI

. [CPG] Nastav magnetickou deklinaci KM-2 pomoci ovladaciho kolecka pro

nastaveni magnetické odchylky (deklinace). Oto¢ knoflikem doleva pro za-
pornou deklinaci nebo doprava pro kladnou deklinaci.

* +6.4° pro Caucasus

« +14.2° pro Nevada.

« +1.3° pro Persian Gulf

* -5° pror Normandy

« +0.2° pro English Channel
* +5.2° pro Syria




F - STARTOVANI (MOTOR PO STARTU)
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76. [CPG] Nastav magnetickou deklinaci KM-2 pomoci ovladaciho
kole¢ka pro nastaveni magnetické odchylky (deklinace).
Magneticka deklinace je k dispozici na mapé F10 Compass -

Rose. Oto¢ knoflikem doleva pro zapornou deklinaci nebo do- «{ 76a
prava pro kladnou deklinaci. — ! XF! Vi

*  +6.4 deg for Caucasus
+14.2 deg for Nevada. ) FG

+1.3 deg for Persian Gulf @  ghage s~ i “
-5 deg for Normandy T ——— Al _...:',i'.,,;,,,;ﬁ,
+0.2 deg for the English Channel : PRI LU b

+5.0 deg for Syria ; :\--“‘\'l'l

Mi-24P
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PART 5 - START-UP PROCEDURE

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%




R e N N A N NN NN

7
g
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
/
wl
47
=37
apy
8
o
/
47
ey
sl
=0
9
17
g7
7
ar
1 v
n
=P
47
</
7
71

PREZBROJENI

Chces-li kontaktovat pozemni posadku a prezbrojit Mi-24
v DCS, mél bys prednostné nastavit volbu ICS/Radio na
panelu SPU-8 do polohy "ICS" (Intercom) (NAHORU).

Pro spojeni s véZi by mél byt voli¢ ICS/Radio v poloze "RADIO"
(DOLU).

1 .-
=
N\ .":

Vybér ICS/Radio
* NAHORU: cr1y (spinac Intercom ICS)
« DOLU: RAJ (Radio) 181
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% POJIZDENI

a Rizeni Mi-24 je velmi jednoduché: = .
< Zatazenapéka | ' Uvolnéna brzdova
it - / / , brzd kol péka kol

- = 1. Uvolni parkovaci brzdu klepnutim na péaku brzd kol. - :

=I 2. Mirné naklori cykliku dopredu a z&roven zvy$ néklon hlavniho ‘

rotoru pomoci kolektivu. Vrtulnik se za¢ne pohybovat vpred.

3. Jakmile se letadlo rozjede, stdhni kolektiv zpét dold.

4. Pojizdéj vrtulnikem na zemi pomoci smérovych pedald ve sméru
otacen.

5. Udrzuj rychlost pojizdéni pod 20 km/h pomoci cykliky a kolovych
brzd.

B,
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PART 6 - TAXI & TAKEOFF

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%




R e N N A N NN NN

JAK SE VZNASET

Seslapni pravy pedal, abys zistal ve stfedu a vyhnul se smyku.
Pomoci cykliky udrzuj primy a vodorovny let (vstup zprava a zezadu).
Velmi jemné zvedni kolektiv, abys zah4jil vznaseni.

VznéSeni se je zpoéétku tézké. Neschopnost predvidat reak(_:i vrtu- ““““““‘|‘“‘““\

Iniku po vstupu cykliky ¢asto zpasobi, ze bude$ dlouho tancit fran-
couzsky kankan. Predstav si to, jako kdyZz délas talifovou rotaci: mu-
si§ se dostat do rovnovazné polohy, takze musis vidy myslet o krok
dopredu.

PodrZ tlacitko "TRIMMER" (na cyklice) a tvuaj knipl si zapamatuje
polohu "vznaSeni". Méj na paméti, Ze trimovani funguje trochu jinak
neZ trimovani letadla.

Predvidej reakci rotorového letadla pfi trimovéani.

Indikator vznaseni a g ‘ ]
nizké rychlosti : ¢ Vrtulnik se pFirozené
« Svisla rychlost: m/s : = otaci doleva

» Vodorovna rychlost: km/h

K potlaceni to¢ivéeho momentu
je nutny zasah pravym pedalem
proti toéivéemu momentu.

. Ol | PRAVEHO. PEDALU
_ : CYKLIKA DOPRAVA As
Seslapnuti pravého pedalu, nastaveni DOZADU"" e
184
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VZLET vzduch prochézejici zadni ¢asti rotorového disku ma vyssi
LB rychlost proudéni neZ vzduch prochézejici predni ¢asti. Tento
jev se nazyva pricny efekt proudéni

wal

POZNAMKA: Existuje mnoho zpasob, jak vzlétnout s Mi-24. Nejlepsi zptisob je obecné zavisly na vasem zatizeni,
hmotnosti a tkolu.

1. Zkontroluj, zda jsou vSechny méfici pristroje motoru a prevodovky (tlak a teplota) v bezpe¢ném provoznim rozsahu.

2. Zkontroluj, zda jsou vSechny letové pristroje spravné nastaveny.

3. Pri provozu ze zpevnéné vzletové a pristavaci drahy nastav spinac¢ napajeni systému ochrany motoru proti prachu do e
polohy VYPNUTO (DOLU). Tim zajisti§, Zze pro vzlet bude k dispozici maximalni vykon. Pokud vzlétas z prasného
prostredi, ponechte jej v poloze ON (ZAPNUTO).

4. Jakmile provede$ kontrolu viseni a udrzujes viseni ve vySce 3 m, maze$ pojizdét na drahu. V Mi-24 nemusi$ pro pojiz-

déni viset: stadi zatlacit cykliku dopredu, aby se predni kolo dotklo zemé, velmi jemné zvednout kolektiv pro pohyb

vpred a pomoci brzdové péaky a pedald proti pretoceni ridit vrtulnik na zemi.

Pfi nastaveni se ujisti, Ze otacky hlavniho rotoru nejsou nizsi nez 93 %.

Zatla¢ cykliku mirné dopredu, abys zacal nabirat horizontalni rychlost.

7. Jakmile se rozjede$ rychlosti 20-30 km/h, zvys vykon kolektivem a sledujte p¥itom ukazatel EPR, poté mirné stahni cyk-
liku. Vrtulnik se vznese.

Mi-24P
HIND

owu

8. Dale zrychluj pfi postupném stoupani tak, aby rychlost dosahla 50 km/h ve vySce 10 metrd.

9. Jedna se o bézny vzlet a nejbezpecnéjsi postup. Mizes se také pokusit o vzlet s maximalnim vykonem, ktery bude vice . . .
zatézovat listy rotoru a maze skongit tragicky, pokud jsi prili§ zatizen nebo to nedovoluji okolni podminky. Doporuéuii Fig. 3.16. Translational lift
pouzit normalni vzlet, protoZe je velmi nepravdépodobné, Ze bys letél s prazdnou hmotnosti. Je lepsi byt v bezpedi,
ne litovat. Translaéni zdvih

10. NORMALNI VZLET: Pokracuj ve zrychlovani a za¢ni vytvéret stale vétsi translaéni vztlak a prirozené stoupat. P¥i stou-
pani se snaz udrzovat rychlost letu 120 km/h.

r

—--h-_-—--/'i

PART 6 - TAXI & TAKEOFF

Vertikalni vzlet se zrychlenim v p¥izemnim efektu 185
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VZLET | !

10. Po dosazeni rychlosti 70 km/h a ve vySce alespori 15 metr( zatahni (( \j\ T
podvozek.

11. Po vzletu sniz vykon motoru na cestovni Urover.

12. Vypni spinace ochrany proti prachu (pokud jsi tak jiz neudélal).

0) 00 o) =

EPR: Tlakove poméry motoru i o
index: Aktualni nastaveni vykonu :

* O (T) Index: Nastaveni vzletového vykonu 10a
* H(N) Index: Nastaveni zakladniho vykonu Vysunuty podvozek

* K (C) Index: Nastaveni cestovniho vykonu

o\~ 00 0o

i

Podvozek se zasouva

!

10b

/

~~~~~

4 ’ 10c ;
0 Zatazeny podvozek \
ﬁ o O
| = !
” / 0 00 - i
e — l
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Svisly vzlet s akceleraci mimo prizemni efekt

Vzlet za jizdy
Startovani s pojezdem pfedniho podvozku

Svisly vzlet se zrychlenim v p¥izemnim efektu

VZLET
3)
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VISUALNI PRISTANI

wal

POZNAMKA: Kdyz se nad tim zamysli3, s vrtulnikem se obvykle pristava jako s leta-
dlem: udrzuj rychlost klesani, dosédhni bodu dosednuti a stédhni cykliku, abys sniZil
rychlost a Uplné se zastavil. Existuje mnoho raznych typa pribliZzeni. Typ priblizeni a
pristani zavisi na typu LZ (ptistavaci zony) a typu mise, kterou pinis.

Mi-24P
HIND

Jednou ze zvlastnosti Mi-24 je, Ze se jedna o vrtulnik, ktery se nesnadno zpomaluje.
Zpomaleni vrtulniku Ize provést pomoci kolektivu a vstupd cykliky, ale pamatuj, ze
priliSné snizeni kolektivu maze potencialné zvysit rychlost klesani az do bodu, kdy se
vrtulnik dostane do stavu VRS (Vortex Ring State)(Stav virového kruhu), pokud rych-
lost klesani prekro¢i 4 m/s. Také ptiliSné stazeni cykliky maze vrtulnik vychylit do ne-
vratnych poloh. Rychlé a bezpeéné zpomaleni vrtulniku Mi-24 se nejlépe provadi
provadénim zatacek, jak je znadzornéno na nasledujicich schématech.

1. Zahaj kleséni z vySky 2000 m. Let smérem k referen¢nimu bodu na dréze. Zvlastni
pozornost vénuj stavu virového kruhu (stav, kdy se vrtulnik usazuje ve vlastnim
sestupném proudu a je nasdvan dold, coZ je zptsobeno profilem letu vpred
mensim neZ ETL (Effective Translational Lift, efektivni transla¢ni vztlak, vrtulnik je
pomalejsi nez 50 km/h). VRS je blize vysvétlen v ¢asti 9: Principy letu vrtulniku.

2. PoufZij kolektiv a cykliku k udrZeni rychlosti 120 km/h pti rychlosti klesani mezi 3-5
m/s.

3. SniZ rychlost na 70 km/h, kdy?Z jsi ve vySce 100 m nad zemi: za¢ne$ pocitovat
nadmeérny vztlak zpasobeny ptizemnim efektem. Nastav kolektiv tak, abys udrzel
pfimou trajektorii smérem k referenénimu bodu a zaroven sniZil rychlost letu.

4. Vysun podvozek a zapni ochranu proti prachu.

5. Referenéniho bodu bys mél dosahnout ve vySce 3 m. Pomoci cykliky se Uplné za-
stav a zvedni kolektiv, abys "zmirnil" nahly pokles zptsobeny ztratou transla¢niho
vztlaku (ktery je zptsoben ztratou rychlosti).

6. Po Uplném zastaveni ve vySce 3 m maze$§ pomalu sniZit kolektiv a bezpeéné pri-
stat na zemi.

POZNAMKA: Abys byl schopen ¢elit raznym letovym stavam, kterymi pro-
chazis pri priblizeni a pristani, vyZaduje to hodné cviku. Proto je velmi uZite¢né prova-
dét pred vzletem kontrolu vykonu ve viseni: pomazZe ti to zvladnout stav viseni.
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—

S.Approachangle,

| 1J | 2 - 3] ‘ al

Mélké priblizeni a pristani s dojezdem

Mi-24P
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Imaginary centerline

Obrazek 9-20. Naplanuj zatacku na finale tak, aby vrtulnik odlétl
na pomyslné prodlouzeni osy dréhy finalniho pfiblizeni. Tato draha
by neméla vést k pristavaci plose, jak je znazornéno na vrtulniku
vlevo, ani by neméla vyzadovat zatac¢ku do S, jak je zndzornéno na
vrtulniku vpravo.

Strmé pribliZzeni ke vznaseni
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Rychlé zpomaleni nebo zastaveni
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S=4000 m
V = 160 kmh
t=1min30s /

V =150 kmh
y=10°
tt=1min 27 s
R=1000 m

\
S': 4000 m
V 2,145 kmh
t=1Tmin40s
\

Vgs (Pozemni rychlost) = 160 km/h
V, (Svisla rychlost) = 2-3 m/s
PFiblizovaci pozemni rychlost (AGS) = 150 km/h
Uhel néklonu = 10°

PFimé priblizeni se schématem otoceni

postupem Teardrop - "Kapka slzy"

S - Vzdalenost

- Rychlost letu
- VySka

- Uhel naklonu
- &as

t.- ¢as padu

= IT <

RB - radiovy azimut NDB

DA - Uhel driftu

MRB - Magneticky radiovy azimut k majaku
MH. - Magneticky pristavaci kurz

FD - Smér letu
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Y
S=1300m

A\ YV
L
N
M
fiel
M
i
-
1
B
B
7
g ? o)
? g T [t=41s Q
Z 2 $ = 3350 m a
g ﬁ V =160 kmh ‘%
g ? t=1min15s A
/ =t
| - :
? g = 160 kmh ) A s
B e T 3 7
- - 4-" * -
% g F1 t=4a1s >, & S
1 W s=2350 4 ' & | o o
t=55 o3 , _
g 4 g . Basgerfurn Final turn, H- ‘E"lnill‘de :
18l V=150 kmh V = 150 kmh ¥ - Bank angle
ﬁ f Y ¢ y=10° v=10°, : t—Time
7 E g MRE= \ H=300m H=260m J\ p t, — Turn time
? wd ? ' >33 1=385 N _ 7 RB — NDB radio bearing
g | f T il J il BEERE=R=ET DA — Drift angle
f ~ g T 3=2650m MH +‘15° MRB — Magnetic radio bearing to beacon
g - ﬁ V = 140 kmh \ MH, — Magnetic landing heading
? 5 g t=1 min FD — Flight direction
g A g 192
7 7/

Schéma tésného obdélnikového vzoru
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S=2350m
t=53s
MRB = MH, + 150° F_V_”sﬁ‘ﬂ_.]
5 < —}- - ’ emTEmEme-mTme e IS
Jownwind turn 4 \
V = 160 kmh o
=10 Crosswind turn o
i H =300 m V = 150 kmh ;
t'=41s \\ .{:.100 8_3500m //
; H=150 m . £
\ t =38 V=150kmh
\ ' t=1mMuu 56s
S =4650m % A
V = 160 kmh \ /
t=1mMun 443 3 4
\'\%, ,'
\\\ /
\‘\J?Oo ,/
\\X /
' \\Qy I/
\ T’* ’
\ | /
\ /
\ /
% S% 1300 m
\ ¥, = 115 kmh
\'l{\ Jt=41s
MRB = MH, + 90° 2 o |
. RB=270"+DA ____ H=100M _  _ _ —— _______
(rpasep3)
: \
S=2600m \ S =275 2
V = 160 kmh B | \V, =145 kmhs
t=59s o t=1min07 s
= o Final turn X
MRB = MH, + 6 V = 150 kmh’
Base turn

V = 160 kmh

%5100 o R

= 3dm ~ = MRB = MH, + 15°

t,=41s S =2350 m i <
V. = 155 kmh * 605 AL -
t=57s > LMM >

Schéma vzoru Sirokého obdélniku

S - Distance

V — Airspeed
H — Altitude

v - Bank angle
t - Time

t, — Turn time

RB — NDB radio bearing

DA — Drift angle

MRB — Magnetic radio bearing to beacon
MH, — Magnetic landing heading

FD — Flight direction
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| SHRNUTI SEKCE

« PONONNE JEDNOTKY
* TVv3-117VMA Uvod do pohonné jednotky str. 195
Ovladani motoru str. 196
Ukazatele motoru str. 197
Limity provozu motoru str. 199
Systémy ochrany motoru
* N1 Governing Loop (Regula¢ni smycka) str. 203
* N2 Governing Loop str. 204
* Omezovac PTIT str. 205
 Porucha generatoru str. 206
« Synchronizator str. 207
* PZU: PSS (System odlucovani c¢astic)/DPD (Zarizeni na ochranu proti prachu) str. 208
Al-9V APU (POMOCNA POHONNA JEDNOTKA) str. 210
PALIVOVY SYSTEM str. 211
HYDRAULICKY SYSTEM str. 215
ELEKTRICKY SYSTEM str. 216
SYSTEM PROTI NAMRAZE
* Prehled str. 217
» Detekce ndmrazy str. 218
* Integrace systému odlucovace ¢astic str. 219
» Odvzdusnéni a elektrické soucasti topeni str. 220
» Ochrana rotord proti namraze str. 221
PROTIPOZARNI SYSTEM
* Celkovy popis str. 223
* Provoz str. 225
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’% POHONNA JEDNOTKA - UVOD K MOTORU TV3-117VMA 1) 2) 3) 4) 5) 6
% Pohonnou jednotku vrtulniku Mi-24P tvofi dva turbohtidelové motory Klimov TV3-117VMA s m y
w2 volnou turbinou a pomocna pohonna jednotka Al-9V APU (Auxiliary Power Unit). Motory jsou in- = N

- Z stalovany na trupové palubé ve spole¢né gondole s ventilatorem chladice oleje systému chlazeni

=I vzduchu. =

"VMA" ve slové TV3-117VMA znamend "vyskovy, modernizovany”. Pivodné byl uréen pro
vrtulnik Mi-28, pozdéji byl instalovan také na modely Mi-8MT/Mi-17. Tento motor je vybaven
automatickym prepindnim na nouzovy pohon.

Obr. 4.2. Schéma systému hnaciho Ustroji (boéni pohled)
1. Sani motoru a hlava odlu¢ovace ¢astic ("PZU"); 4. Motor TV3-117VM;
5. Hlavni prevodovka VR-14;
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POHONNA JEDNOTKA - OVLADANIi MOTORU

wal

Spole¢ny provoz motoru se ovlada pomoci oto¢ného ovladace
plynu na Fidici pace pilota nebo kopilota. Motory se ovladaji
samostatné pomoci pak kontroly motoru (ECL) pilota. Pokud je-
den z motort selZe, kdyZ motory pracuji s nastavenim vykonu
nad letovym volnobéhem, pokud se kolektivni naklon nezméni,
zapne se kompenzator poklesu a automaticky uvede pracujici
motor do reZimu MAX RATED (nebo Emergency) Power Setting
(Nastaveni maximalniho (nebo nouzového) vykonu), aby se udrzely
otacky hlavniho rotoru. Pokud automatické ridici systémy
selzou, Ize nastaveni vykonu motoru ovladat ruénim nasta-
venim plynu oto¢né rukojeti, ndklonu kolektivem a pak nasta-
veni motoru, aby se udrZely otacky hlavniho rotoru.

Mi-24P
HIND

Ovladani motoru je vétSinou automatické a pilot obvykle
upravuje nastaveni vykonu pomoci kolektivu, zatimco rukojet
plynu se pouziva jen zfidka, s vyjimkou nouzovych situaci.

Spinaé¢ ovladani trimovani motoru N2 (volné otacky turbiny)
*  NAHORU: ZvySuje otacky

« STRED: Neutralni

+ DOLU: Snizuje otacky

Ridici systém motoru obsahuje ruéni nastaveni otaéek N2. Pilot provadi zmé-
ny trimovani prepina¢em INCR-DECR na pace kolektivu.

Prepinac je tfipolohovy a drZi se v poloze INCR (NAHORU), ¢imZ se zvysi otac-
ky turbiny, nebo v poloze DECR (DOLU), ¢imz se otacky turbiny snizi.

Rozsah nastaveni trimovéani je od 91 +/- 2 % to 97 +2/-1%.

Paky stavu motoru (ECL) a ruéni ovladani trimovani se pouzivaji k ovladani
motord béhem testovani motord a za zvlaStnich letovych podminek (napt. pfi
poru$e jednoho motoru) a k nastaveni ota¢ek hlavniho rotoru (NR) na 95 %
otacek, coz je nominalni hodnota, na které by mél bézet.

Ovladaci panel spousténi
motoru a pomocné pohonné
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jednotky (APU)

Leva paka nastaveni motoru (ECL)
+ Uprostred: Normalni provoz

Right Engine Condition Lever (ECL)
* Middle: Normal Operation




POHONNA JEDNOTKA - INDIKACE MOTORU
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| ror it 3 Q PTIT (Power Turbine Inlet Temperature)

Ctyri ukazatele motoru, které bys mél neustale sledovat: N ; o ' Indicator (x100 deg C)

* N1 (otacky plynové turbiny) - slouZi ke sledovani stavu a nastaveni e
vykonu motoru.

Mi-24P
HIND

: : & A E S
* NR (otacky hlavniho rotoru) - slouZi ke sledovani nadmérnych nebo Wl sy =N "’/9,,,“”5““\\\\\“ 4 2 \Z\\\slz, .
v s s v 4 | 5 . \ ” N /
nedostate¢nych otacek rotoru. L1 = Kty 7 AER 4
v v . s v s on ¥r
* EPR ((Pomér tlaku v motoru) - slouzi k definovani referen¢niho na- ‘ QS : B Ll Ll 4

staveni vykonu pro razné faze letu.
* PTIT (Teplota na vstupu do turbiny) - musi byt monitorovana, aby se
zabranilo prehrati motoru.

Otaékomér hlavniho rotoru (% max. otaéek)
¢arky: minimalni a maximalni limity

&7 4
7 W
2 N M

=

ENGINES

I N1 (otaeky plynove turbiny / kompresoru v % ot/min) I

] ] : o - ‘ e EPR: Tlakové poméry motoru
Kompresorova turbina Ukazatel otacek motoru N1 (plynova . index: Aktualni nastaveni vykonu

turbina/kompresor) (% max. otacek) * O(T) Index: Nastaveni vzletového vykonu
* Rucicka 1: Levy motor * H (N) Index: Nastaveni zakladniho vykonu
Kompresor * Rucicka 2: Pravy motor (N) index ot

e T * K (C) Index: Nastaveni cestovniho vykonu
¢ary: minimalni a maximalni limity

N2 (Otacky turbiny s volnym vykonem v % ot/min)

Mimochodem, protoze vykonova turbina pohani hridel hlavniho
Spalovaci komora rotoru, za normalniho provozu se N2 rovna otackam hlavniho rotoru
(NR, v % ot/min).

Napéjeci Sachta
Volna (vykonnd) turbina 197
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POHONNA JEDNOTKA - INDIKACE MOTORU

Kromé toho je tieba jednou za cas sledovat ukazatele motorového oleje a riznych
oleja v prevodovce, aby se zjistily Uniky oleje (které jsou ¢asto fatalnim problémem,
pokud nejsou rychle odhaleny, coZ vede ke zhorSeni vykonu prevodovky nebo
dokonce k jejimu katastrofalnimu selhani). Teplota oleje pravého motoru (°C)

wal

Mi-24P
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Tlak oleje v pravém motoru (kg/cm?)

Left Engine Oil Temperature (deg C)

Left Engine Oil Pressure (kg/cm?)

NAHORE: Tlak oleje v prevodovce (kg/cm?)

HIavr]i QfeVOdOVk,a NAHORE: Tlak oleje v hlavni pfevodovce (kg/cm?) WVLEVO: Teplota oleje v prevodovce ocasniho rotoru (°C)
Hnaci hfidel zadniho rotoru VLEVO: Teplota oleje v hlavni prevodovce (°C) VPRAVO: Teplota oleje v p¥idavné prevodovce (°C)
Mezipfevodovka VPRAVO: Teplota oleje v mezipievodovce (°C)

Zadni éast hnaciho hridele zadniho rotoru
Pfevodovka ocasniho rotoru
TV3-117VMA Hnaci h¥idele motort 198

PART 8 - ENGINES & ANCILLARY SYSTEMS

aUuhwNPE

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

O N NNy




7 L
HONNA
g N ? NNA JEDNOTKA - PROVOZNI
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? =I ﬁ Maximalni Mi-24P Om W onnajednotka T\/3'117\T/\'</?) Maximalni
Z 2 imalni vzletova vah ezeni vykonu 5 imaini volnob&zné tepl
7 ] Max a ° plota N1/spousténi
1 o NRRRRE '
M £ : _ 780°
g g g ax. otacky hlavniho rotoru 335 km/h 94& \s -
ﬁ (1T / M 101 % ne 4 . 92\ \ i B i B N B
? - ? t ax PTIT ((Vstup vykonu turbi dele nez 20 vtefin %0 NN ‘a@ﬁ
ﬁ 7, f eplota) urbiny) - < (9\¢a |
X 1w Nor by | o 70
| 7 v z , 86 [ o
g > g ; n. otacky hlavniho rotoru ormalni provoz mezi 720-750°C) o / {}ﬁ |
(- < in. otac . N
g < ﬁ Béhe%tacky hlavniho rot 88 % ne déle nez 30 o 82 @Q
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707 TV3- g 8 |
g z ﬁ 3-117VMA L|m|t i y Pt SIS i - 600°
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% Z aveni vykonu ozniho roz 5 14 1
g [~ f MAX PTIT (Vykonna ) sahu motoru = [ | 5909':’;
f (7, ﬁ vstupni tepl né turbina Max N1 L] ——" Be |
El L g ertors) % RPM S S T
? C) g Vzlet 990 npad \&e.‘-"‘? | s00°
] Z 7 . 990 101.0 r & A
ﬁ TT] 7 Maximalni 64 6@"’ ;
ﬁ ﬁ omezenylet 955 — R !
] « ? Omezeny let ' 62— L/ 5
7Bl 910 99.0 Ny A
] = Z Let 4 |
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% g 780 : " m iR 8 YEEE
F ” Max. hodnot OAT (Degrees) 8 R &
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POHONNA JEDNOTKA - PROVOZNI LIMITY MOTORU

Udaje z p¥irueky DCS Mi-8MTV2
(pohonné jednotka TV3-117VM)

\I)I;;;?]\I/Jenl OTACKY ZA MINUTU Teplota motorového oleje (°C) MAX &as
N1 NR Tlak oleje PO\EOIQnytE;;ls
minu
- (kg/cm?) ¢
: eé?l\(/)%zo Provoz dvou MAX  Doporuéené Min. teplota oleje Min. pogateéni
Jmotoru motoru NepretrZity provoz teplota oleje
VOLNOBEH Max. volnobéh 40-55 55-70
Tabulka teploty >2 - - - 5 20
N1/spousténi
LET N1 nesmi 95+ 2 3.5+0.5 150 80-140 70 30 Bez limitu
OMEZENY prekrocit: ,
LET * Index nastaveni 95+2 3.5+0.5 150 80-140 70 30 Bez limit
vykonu EPR pro =z Iy
MAX LIMIT poZadované
LETU s 95 + 2 3.5+0.5 150 80-140 70 30 60
» Max. provozni
VZLET rozsah (viz 93+1 3.5£0.5 150 80-140 70 30 6
predchozi str.)
MAX. HODNOTA 931 - 3.540.5 150 80-140 70 30 Viz POZN. A

Poznamka A - maximalni povolena doba

Prekroceni 6 minut provozni doby v nastaveni EMER (MAX RATED) /Take Off nebo ¢asovych limitd pro jiné vykony bude

mit za nasledek zkraceni zivotnosti motoru.

Poznamka B - Provoz jednoho motoru

KdyZ jeden motor selze, provozni motor automaticky zvysi vykon na maximalni dostupny vykon. Provozni rezim

MAX Rated Power nelze aktivovat pro oba motory soucasné.

Jinymi slovy, provozni rezim MAX Rated Power jednoho ze dvou motord maze byt aktivovan pouze pri vypadku druhé-
ho motoru (tj. jakakoli ¢innost posadky s (pro) dvéma souc¢asné pracujicimi motory nemdaze byt nastavena na MAX Ra-

ted Power).

EPR Indikator

EPR: Tlakové poméry motoru

index: Aktualni nastaveni vykonu
* O (T) Index: Nastaveni vzletového vykonu
* H(N) Index: Nastaveni zakladniho vykonu
* K (C) Index: Nastaveni cestovniho vykonu




GRAF B: N1 (%) upraveny pro barometricky tlak

a

t°C || pravao 2% N1

g g POHONNA JEDNOTKA - PROVOZNI LIMITY MOTORU AN, %) 5938 800.2 908,9 10135 10494 mb
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g v g I,Ezu \\
g E g GRAF A: Mezni hodnoty N1 (%) upravené pro okolni teplotu E

=
= i e
A =V N1{% | Graf z prirugky DCS Mi-8MTV2 ,
g g! ? Hi : i | (pohonné jednotka TV3-117VM) .
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g g f i “ i i Rii (AR fiaiadi 1. Maximalni povoleny N1 pf¥i standardnim atmosférickém tlaku
f = ? i 2. Oblast s maximalnim jmenovitym vykonem (MAX RATED)
7 7 H 3. Oblast vykonu VZLETU
] o V/ |
A RV L] | 4. MAX OMEZENY LET OBLAST VYKONU
7 7
7B+ g i 5. LIMIT LETU oblast vykonu
g > ? | | 6. LET oblast vykonu
] = U il i
g O ? H . HEHHETE T HH Poznamka: Pro zjisténi N1 pro poZzadované nastaveni vykonu pouZij hodnotu N1
g E ? m il ! HEiii T (%) stanovenou v GRAFU A na GRAF B (N1 upraveny podle barometrického tlaku).
| . | {41

f I ﬁ [} ‘|| Chart from DCS Mi-8MTV2 Manual ] o o _
f 00 f : — (TV3-117VM Powerplant) REE21E Priklad: Pro dosazeni minimalniho N1 pro 24°C (a) prejdi vertikalné k uh-
f ? L 4 | W e EEREEL T ERRERLRRRRARNAN |ARIRIRRE L0000 loprickdm nastaveni vykonu MIN Take Off (b). Pokracujte od prdseciku doleva,
g IE ? | ' ' ‘ HH +24° it abys ziskal minimalni N1 (97,2 %, c). Maximalni hodnota N1 je 99,4 %.
7 % RRERET RERRIEE IR 9D 020, +30] | A0 | EP | +60
g E g T : i z;ir tH T - TR @ HH Podle GRAFU B je pro barometricky tlak 660 mm Hg (nebo 25,99 pa%ng) nutna

Y i ‘ LT :
Z7




POHONNA JEDNOTKA - PROVOZNI LIMITY MOTORU

Maximalni provozni limity hlavniho pfevodu Provozni limit mezinrevodovk

a

o
S e
E' Z Tlak oleje (kg/cm?) Teplota oleje (st. C) Teplota oleje (°C)
= = -
IDLE VOLNOBEH 0.5 MAX 90 Véechna nastaveni vykonu MAX 110
DalSi rezim nastaveni vykonu 3.5+0.5 Doporuéené 50 -85

e

7
n
N
~N
n
1ig
=
-
.
.
n
wl .
g E g Min. teplota oleje v nepretrzitém provozu +30 Teplota oleje (°C)
ﬁ = ? T w ’ VSechna nastaveni vykonu MAX 110
g g ? Limity otacek hlavniho rotoru (NR)
g : g Absolutni limity | NR (% ot/min) |Maximé|ni pfipustny ¢as Mezni hodnota brzdného Uéinku rotoru
g -4 g Maximalni jmenovity a vzletovy vykon 103 % Max 20 sec NR (% ot/min)
f 5 ﬁ Max Rated & Takeoff Power 88 % Min 30 sec " ) ) o ’
f - f o Pouziti rotorové brzdy je zakazano nad 20 % NR otacek.
g O g Vsechna nastaveni nad limitem letu 101 % Max 20 sec
g 2 g VSechna nastaveni pod limitem letu 103 % Max 20 sec
g : g Normalni provozni limity NR (% RPM) Maximalni pfipustny €as
20 -
7, f Idle - volnobé&h 45 to 65 — dva motory 20 minut
g g g 40 to 55 — jeden motor
g — ? Let 93 - 97 % Max Bez limitu
g g g Limitovany let 97 % Max 60 minut
g “II ? Vzlet 94 % Max 6 - 15 minut
g () g Maximalni nominalni vykon 94 % Max 6 - 60 minut

/ \/ _ 0

f = ﬁ Autorotace (bez vykonu) 90 — 98 % Max N/A
g E ? Vyhni se prechodnému prekroceni rychlosti 115 %
g ™y g Vyhni se ptechodnym nizkym rychlostem 85 % 202
7 7



POHONNA JEDNOTKA - SYSTEMY OCHRANY MOTORU
N1 (GENERATOR PLYNU/KOMPRESOR) Regula¢ni smycka

wal

Za ustaleného provozu, regulator N1, kompenzator poklesu, regulator motoru a omezovac teploty automaticky #idi pratok paliva do spalovaciho prostoru motoru. Kazdy
prvek ovliviiuje pritok paliva pouze za uréitych podminek:
Regulator otacek N1 Fidi pratok paliva p¥i vykonu IDLE-VOLNOBEH.
+ Kompenzaéni za¥izeni Droop Compensator-Kompenzator sklonu upravuje prétok paliva p¥i provoznich podminkéach vykonu od rezimu FLIGHT IDLE-LET NA VOLNOBEH
aZ po LIMITED TAKEOFF-OMEZENY VZLET. To zahrnuije i klesani s plochym stoupanim.
+ Systém regulatoru motoru fidi maximalni pratok paliva pti LIMITED TAKEOF-OMEZENEM VZLETU a TAKEOFF-VZLETOVEM vykonu.
+ Systém omezovace teploty plynu (PTIT) rovnéz kontroluje maximalni pratok paliva p¥i LIMITED TAKEOFF a TAKEOFF vykonu.

Mi-24P
HIND

Smyéka N1 reguldtoru motoru zabraruje prekroceni otd¢ek kompresoru snizenim pritoku paliva do spalovaci komory pfi dosaZeni nastavenych maximalnich
otacek.

Systém sleduje a koriguje maximalni limit N1 pomoci vstupt z:

+ Snima¢ otacek N1 namontovany na pohonu ptisluSenstvi motoru

+ Udaje o tlaku ze snimace tlaku namontovaného v nakladové kabiné
+ Udaje o teploté ze vstupni sondy motoru

Ovlada¢ omezovace teploty Fidi snizeni mnozstvi paliva.

203
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POHONNA JEDNOTKA - SYSTEMY OCHRANY MOTORU
N2 (VOLNY VYKON TURBINY) Requlaéni smyéka

wal

Smycka N2 regulatoru motoru se automaticky aktivuje a vypne motor v pripadé prekroceni otacek vykonové turbiny (118 +/- 2 % otacek
N2). Smycka N2 vyuZiva k uréeni skute¢nych otaéek N2 vstupni Gdaje z dvojice snimact N2 namontovanych v zadni nosné skfini. Nouzovy
uzaviraci ventil prerusi privod paliva do spalovaci komory a motor se vypne, pokud je dosazeno maximalnich otacek N2. V systému regula-
toru je zahrnut obvod pro zvySeni vykonu, ktery umoZriuje maximalni vykon pro nouzovy vzlet s jednim motorem.

Mi-24P
HIND

PF¥i stoupani s maximalnim trvalym vykonem s konstantnim thlem néklonu kolektivu, otacky hlavniho rotoru jsou automaticky udrzovany
na 952 % aZ do omezené vysky. Pri dalSim stoupani se otacky hlavniho rotoru snizuji, protoze vykon motoru se shizuje v disledku ome-
zeni otacek kompresoru, které je dano systémem regulatoru motoru. Udrzuj otacky hlavniho rotoru nad 92 % postupnym snizovanim néa-
klonu kolektivu, jakmile za¢nou otacky hlavniho rotoru klesat. Omezeni maximalniho trvalého vykonu zacina ovliviiovat otacky hlavniho
rotoru ve vySce 1000 az 1500 m.

Ve stoupani pfi cestovnim vykonu s konstantnim thlem néklonu kolektivu, ota¢ky hlavniho rotoru se automaticky udrZuji konstantni az
do vysky 2000-2500 m.

Ve stoupani pfi vzletovém vykonu s konstantnim Ghlem naklonu kolektivu, otacky hlavniho rotoru nejsou udrZzovany automaticky. Udrzuj
otacky hlavniho rotoru v rozmezi 92-94 % postupnym snizovanim naklonu kolektivem s rostouci vyskou.

PFi pfechodném manévrovani, otacky hlavniho rotoru jsou automaticky udrzovany na 95+2 % pouze v ramci omezené miry regulace
kolektivem:
» Pri zvySovani kolektivu ne méné nez 5 sekund od 1 - 3° ndklonu aZ po Uhel ndklonu stanovuijici vzletovy vykon.

 Prisnizovani kolektivu ne vice neZ 1°/s z jakéhokoli po¢atecniho dhlu ndklonu kolektivu.

Piikony kolektivu nad témito limity mohou vést k poklesu otacek hlavniho rotoru pod minimalni p¥ipustnou mez (88 % NR) pfi
zvySovani kolektivu nebo k prekrocéeni otacek hlavniho rotoru nad maximalni pripustnou mez (103 % NR) pfi snizovani kolektivu.

Poznédmka: Pokud se otacky hlavniho rotoru pohybuji mimo 9542 %, sefid’ kolektiv, aby se otaéky vratily do normalniho rozsahu. EMERG E,N“," \ ‘
L NL) :’[!'\\‘f\\\’ | |
DOWN «
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POHONNA JEDNOTKA - SYSTEMY OCHRANY MOTORU
PTIT (POWER TURBINE INLET TEMPERATURE-TEPLOTA NA VSTUPU DO TURBINY) OMEZOVAC

wal

Mi-24P
HIND

Kdyz teplota vstupniho plynu do turbiny (PTIT) dosahne 985 + 5 °C, za¢ne omezovac teploty vysilat signaly do omezovace teplo-
ty. Na levé strané pilotni konzoly zacne blikat vystrazna kontrolka RT LEFT (nebo RIGHT) ON.

Se zvySujici se hodnotou PTIT se zvySuje i doba trvani signalnich pulzd a rychlost blikani vystrazného svétla. To ma za nasledek
zvySeny Unik paliva ze Skrtici komory pres ovlada¢ omezovace teploty, ¢imzZ se sniZzuje mnozstvi paliva privadéného do spalovaci
komory.

Mezni teploty plynu se pfi vSech nastavenich vykonu pohybuji mezi 980 a 990 °C. Soucasti regulace paliva je Soupatko, které v
piipadé selhani omezovace teploty zablokuje pohon.

Pokud omezovac teploty vysle do pohonu konstantni faleSny signél nebo signal o velmi vysoké teploté, Soupatko odpoji pohon,
kdyZ otacky N1 klesnou na 85 + 1 % (systém ochrany proti prehrati).

PART 8 - ENGINES & ANCILLARY SYSTEMS
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POHONNA JEDNOTKA - SYSTEMY OCHRANY MOTORU
PORUCHA GENERATORU

*

Jakmile zac¢nes$ s Mi-24 provadét agresivni manévry, maze se stat, Ze uslysi§ obavané zvukové varovani "GENERATOR FAILURE"
a nasledné ztratis elektrickou energii (a tim i autopilota). DGvodem je funkce elektrické ochrany, kterd automaticky odpoji gene-
ratory, pokud otacky hlavniho rotoru klesnou pod bezpecnostni limity nebo prekroéi maximalni limity.

Pokud se ti stane, Ze dojde k poruse GENERATORU, kterou jsi sam zpasobil, jak ji opravis?

+ V pripadé nedostate¢nych otacek hlavniho rotoru (pokles rotoru) sniz kolektiv, abys rotor odleh¢il. Otacky se pak opét zvysi.
Generatory se opét samy automaticky zapnou.
Pfi opétovném zapnuti generatord po vypadku elektrického proudu zastanou kontrolky MAIN 115 VAC XMFR OFF a MAIN
36 VAC XMFR OFF stéle rozsvicené. Bude nutné ruéné nastavit oba prepinace transforméatoru do polohy OFF a poté zpét
do polohy MAIN. Kontrolky MAIN 115 VAC XMFR OFF a MAIN 36 VAC XMFR OFF by pak mély zhasnout. Také kanaly autopi-

lota bude tfeba znovu ruéné spustit.
Obecné plati, Ze létej plynule a predevsim se vyhni nahlym poklesam otééek/poklesu rotoru.

Peclivé sleduj spotrebu energie na prisluSnych ukazatelich (tj. ukazatel EPR, NR, N1 a ukazatel PTIT), kdykoli 1étas ve velkych
vySkach v horach nebo s téZkym nakladem, kdy je vétsi pravdépodobnost pretiZzeni rotoru a poklesu otacek.

Transformatory VYPNUTO
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POHONNA JEDNOTKA - SYSTEMY OCHRANY MOTORU
SYNCHRONIZATOR

e

Vzhledem k tomu, Ze Mi-24 pouziva dva motory, jsou pro vyvazeni spole¢ného provozu motord nutné synchronizatory vykonu motor(; to se provadi pomoci
palivovych regulatort motord propojenych synchronizatory vykonu.

Mi-24P
HIND

Synchronizatory vykonu méfi a porovnavaji vystupni tlak kompresoru obou motord. Motoru s nizS§im dodavanym tlakem (pohanénému motoru) se zvysi pri-
tok paliva, ¢imz se zvysi otacky N1. Tato akce rovnéz zphsobi zvySeni otaéek N1 motoru s vy$sim dodavanym tlakem kompresoru (hnaci motor). Kompenzator
poklesu hnaciho motoru pak snizi pratok paliva, a tim i otacky hnaciho motoru. Synchronizatory vykonu a kompenzatory poklesu ota¢ek obou motord se vza-
jemné vyvazuji, dokud se tlak v kompresoru obou motord nevyrovna.

Synchronizator vykonu ovliviiuje pouze pratok paliva pohanéného motoru, zatimco kompenzator poklesu rotoru ovliviiuje hnaci motor.

Pokud otacky hlavniho rotoru prudce vzrostou nad 107 %, vypinaci ventil synchronizace v palivové regulaci motoru odpoji synchronizaci vykonu pohanéného
motoru. Hnany motor klesne na letovy volnobéh, zatimco hnaci motor pokracuje v provozu na maximalni vykon.

Pro nastaveni a udrzeni spravnych otacek hlavniho rotoru v ptipadé, Ze se synchronizator vykonu odpoji, musi pilot ru¢né nastavit naklon kolektivu rotoru,
ovladani plynu twist grip nebo ECL (péky nastaveni motoru).

PART 8 - ENGINES & ANCILLARY SYSTEMS
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POHONNA JEDNOTKA - PZU
PSS (SYSTEM ODLUCOVANI €ASTIC) / DPD (ZARIZENI NA OCHRANU PROTI PRACHU)

Systém odluéovace ¢&astic (PSS) na vstupu vzduchu "PZU" nebo zarizeni na ochranu proti prachu (DPD) chrani vstupni otvor motoru béhem pojizdéni, vzletu a pristani na neptipravenych letistnich plo-
chéach a v pis¢itém/prasném prostiedi. Kromé toho systém zajistuje elektrické vyhrivani a vyhrivani vypousténého vzduchu proti namraze.

Mi-24P
HIND

Systém se montuje na predni ¢ast motoru, na misto sestavy pridového kuzele. Kazdy motor ma nezavisly systém odlucovace castic. Systém za¢ne pracovat, kdyZ se do ejektoru privede vypoustéci
vzduch otevienim ventilu pro regulaci pratoku. KdyzZ je systém v chodu, sani vtahuje znecistény vzduch do prachodud vstupniho potrubi (1). Odstredivé sily vrhaji prachové ¢astice smérem k zadni
ploSe kopule (2), kde jsou proudem vzduchu unaSeny pres odluéovaci prepazky (4). Hlavni ¢ast vzduchu s odstranénym prachem prochazi potrubim do p¥ivodu vzduchu k motoru (3). Znecistény
vzduch (koncentrat prachu) je vtahovan do kanalu pro vyhazovani prachu (5) a vypoustén pies palubu (6).

Funkéni schéma systému odluéovace €astic na vstupu vzduchu|yog
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POHONNA JEDNOTKA - PZU
PSS (SYSTEM ODLUCOVANI €ASTIC) / DPD (ZARIZENI NA OCHRANU PROTI PRACHU)

wal

Systém ochrany proti prachu Ize zapnout nastavenim spina¢e napajeni systému ochrany proti prachu motoru
ON (NAHORU). Pamatuj na to, Ze systém PSS spotifebovava vypoustény vzduch z motoru, coz snizuje dostupny
vykon motoru.

Mi-24P
HIND

Signalizace zapnuti systému ochrany
proti prachu levého motoru (PZU)

Right Engine Dust Protection (PZU)
System ON Annunciator

Systém ochrany
motoru proti prachu
Vypinaé napajeni
+ NAHORU: ZAPNUTO
+  DOLU: VYPNUTO

PART 8 - ENGINES & ANCILLARY SYSTEMS
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Al-9V APU (POMOCNA POHONNA JEDNOTKA)

wal

Systém startovani motoru vyzaduje k roztoéeni startéru vzduch pod tlakem. Pomocna pohonna jednotka
Al-9V (APU) (Auxiliary Power Unit) je v podstaté menSi motor, ktery zajiStuje tento tlak vzduchu pro startér
motoru. Poskytuje také elektrickou energii, pokud je vyZzadovana pro pozemni operace, kdy jsou generatory
motoru vypnuté.

Mi-24P
HIND

APU (Auxiliary Power Unit) Systém
automatické regulace paliva a tla¢itko
pro vypnuti vypousténi vzduchu

* PouZiva se pro nouzové vypnuti APU

APU Tlak vzduchu 2 @
2
(kg/cm?) Ovladaci panel spousténi B
motoru a pomocné pohonné §
jednotky (APU)
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APU (pomocna pohonna jednotka) EGT
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PALIVOVY SYSTEM

Palivovy systém motoru dodava a fidi pratok paliva do spalovaci = - , §ng|snE palivove "
komory, ovlada saci a kompresorové variabilni vodici lopatky a = ¢ élanky €. 1a?2 —
vytlacné ventily a vypind motor v pripadé prekroceni otacek vy- P R

konové turbiny.

Palivové komponenty namontované na motoru zahrnuji ovla-
dani paliva, palivovou trysku/rozvodné potrubi, palivové &erpa-
dlo, palivovy/vypoustéci ventil, filtry a nouzovy uzaviraci ventil
paliva. Palivovy systém letadla dodava palivo na vstup ¢erpadla
pro zvyseni tlaku paliva. Cerpadlo pro zvySeni tlaku paliva zvy-
Suje tlak paliva na pozadovanou Uroveri a p¥ivadi ho do hlavniho
palivového filtru.

S

St : o k‘ = = e »
e Fuel Cell No. 4
Fuel CellNo.5 [ uel Lell No.

Objem palivovych nadrzi

Servisni palivovy ¢lanek 1 320 litrti / 248 kg
Servisni palivovy ¢lanek 2 320 litrti / 248 kg

Palivovy ¢lanek 3 485 litrti / 376 kg
Palivovy clanek 4 (zadni ¢asty 445 litr(i / 345 kg
Palivovy clanek 5 (predni ¢ast) 485 liters / 376 kg

TOTAL 2055 liters / 1593 kg
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PALIVOVY SYSTEM

Pri béZném provozu je nejvhodnéjsi nastavit volbu mnozZstvi paliva na hodnotu TOTAL.

Ukazatel mnozstvi paliva (x100 I)
Externi vnéjsi stupnice: Zobrazuje kombinované mnozstvi paliva v
burikach ¢. 1, 2, 3, 4 a 5, pokud je volba nastavena do polohy TOTAL.

» Externi vniténi stupnice: Zobrazuje mnoZzstvi paliva v kazdém ¢lanku
zvlast, kdyz je volba nastavena do polohy 1, 2 nebo 3.
* Vnitni stupnice:
» Nastav volbu do polohy 4+5: Zobrazi kombinované mnozstvi
paliva v burikach ¢. 4 a 5.
» Prepina¢ na AUX 1: Zobrazuje mnoZstvi paliva ve vnit/ni pri-
davné nadrzi ¢&. 6.
» Prepina¢ na AUX 2: Zobrazuje mnozstvi paliva ve vnit/ni pfi-
davné nadrzi ¢. 7.
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Fuel Tank Capacity

Service Fuel Cell 1 320 liters / 248 kg
Service Fuel Cell 2 320 liters / 248 kg
Fuel Cell 3 485 liters / 376 kg
Fuel Cell 4 (aft floor) 445 liters / 345 kg
Fuel Cell 5 (forward floor) 485 liters / 376 kg

TOTAL 2055 liters / 1593 kg

Volba mnozstvi paliva
TOTAL
e 1:Palivovy ¢lanek ¢ 1
* 2:Fuel Cell No. 2
* 3:Fuel Cell No. 3
o 4+5: Fuel Cells No. 4 + No. 5 Palivovy élanek €. 1 - signalizace| Fuel Cell No. 2 —120 Liters
- 1AUX: 1 AUX: Interni pomocna palivova nadrz ¢ 6 [ZByvajicich 120 litrd Remaining Annunciator

* 2 AUX: Internal Auxiliary Fuel Tank No. 7




PALIVOVY SYSTEM

wal

Zde je prehled spinac palivového éerpadla a uzaviraciho ventilu.

Mi-24P
HIND

Spinaé palivového éerpadla (palivovy
¢lanek €. 1)
+ NAHORU: OTEVRENO / DOLU: ZAVRENO

Fuel Shutoff Valve Switch /
Right Engine
UP: OPEN / DOWN : CLOSED

Spina¢ uzaviraciho ventilu paliva
levy motor
+ NAHORU: OTEVRENO / DOLU: ZAVRENO

Zmmo

Fuel Pump Switch (No. 2 Fuel Cell)
UP: OPEN / DOWN : CLOSED

Fuel Pump Switch (No. 5 Fuel Cell)
UP: OPEN / DOWN : CLOSED

Fuel Pump Switch (No. 4 Fuel Cell)
UP: OPEN / DOWN : CLOSED
. M WA

Engine Fuel Feed Valve (Service Tank
No. 2) Control Switch

Spinaé palivového éerpadla (externi palivové nadrze)
f © NAHORU: OTEVRENO / DOLU: ZAVRENO

UP: OPEN / DOWN : CLOSED
Ventil pfivodu paliva do motoru ,

| 2y T

Vypina¢ oddélovaciho ventilu palivového systému/oddélovace
NAHORU: OTEVRENO
DOLU: ZAVRENO

(provozni nadrz €. 1) vypinac
NAHORU: OTEVRENO / DOLU: ZAVRENO
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PALIVOVY SYSTEM

e

Mi-24 maZe mit aZ Ctyfi externi palivové nadrze PTB-450 (450 litrd
kazdy o hmotnosti cca 350 kg) instalované na pylonu 1, 2, 3 a 4. Nezapo-
men, Ze ukazatel mnoZstvi paliva nezobrazuje mnoZstvi paliva ve vnéjSich
néadrzich.

Mi-24P
HIND

Chces-li spotfebovavat palivo z externich nadrzi, nastav Spinaé palivového
¢erpadla pro externi palivové nadrze - OTEVRENO (NAHORU).

Chcese-li vypustit vnéjsi palivové nadrze, nastav Spina¢ odhozu pylonu -
NAHORU (JETTISON).

Spinaé palivového éerpadla
(externi palivové nadrze)
NAHORU: ZAP/DOLU: VYP

Spinaé odhozu pylonu
« NAHORU: ZAP/DOLU: VYP
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HYDRAULICKY SYSTEM

wal

Signalizace zapnuti zalozniho
hydraulického systému

Hlavni hydraulicky systém se pouZiva standardné a zajistuje
hydraulicky vykon pro ovladani cykliky, kolektivu a pro ovladani
pedala proti otéceni. Napaji také uvolnéni paky spojky kolek-
tivu a prepinaci ventily autopilota. Hlavni systém se také pouZi-
va k zatahovani nebo vysouvani podvozku v pfipadé poruchy
pomocného hydraulického systému.

Mi-24P
HIND

Signalizace poruchy zaloZniho
hydraulického systému

Zalozni (pohotovostni) hydraulicky systém se pouziva k du-

plikaci souc¢asti a vedeni pro vSechny funkce hlavniho hydrau-

lického systému (kromé& hromadného vypinani spojky). V pfipa-

dé poruchy hlavniho hydraulického systému je zalozni hydrau-

licky systém automaticky napajen a zapojen.

» Upozorriujeme, zZe zalozni hydraulicky systém nedokaze vy-
sunout podvozek.

Tlak z&loZniho hydraulického
systému (kg/cm?)

Signalizace poruchy pomocného |78
hydraulického systému OFF

Pomocny hydraulicky systém priméarni funkci je zatahovani ne-
bo vysouvani podvozku, ovladani hydraulického pedalu tlumi- Signalizace zapnuti hlavniho [Zt]
¢e, zapinani a vypinani cykliky kopilota/strelce a ovladani hydraulického systému R T
poklopG pristroju pro navadéni strel. Pomocny systém je ne- <
zavisly na hlavnim a z&loZznim hydraulickém systému a ma
vlastni samostatny hydraulicky blok a akumulator.

Tlak v hydraulickém
systému (kg/cm?)

Vypina¢ zalozniho
Tlak v hlavnim hydraulickém : , 8 hydraulického systému
systému (kg/cm?) | |

1]
Pfepinac primarniho/rezervniho podvozku [ g g S Y L
+  VLEVO: z&kladni nastaveni Tame Prepinac hydraulického
* VPRAVO: Rezervni nastaveni J \ N systému
Umozriuje pilotovi vysunout podvozek pomoci kapaliny z hlavniho ' R ) - VLEVO: Hiavnisystém
hydraulického systému (nastaveni RESERVE), pokud selze pomocny systém. ; 8 - VPRAVO: ZaloZni system
Normalni poloha prepinace je nastaveni PRIMARY (vlevo). ! 5
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Ovlédaci panel

ELEKTRICKY SYSTEM
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PREHLED SYSTEMU
PROTI NAMRAZE
-9
N O
\ > Namraza ma rozhodujici vliv na ctyfi hlavni oblasti vrtulniku: |
E T Predni skla kokpitu (ztrata viditelnosti)

+ Vstup do motoru (ztrata vykonu)
* Lopatky hlavniho a ocasniho rotoru (ztrata vztlaku)
 Pitotovy trubice (ztrata ¢idel tlaku vzduchu)

Létani v podminkach namrazy vyZaduje robustni systém
detekce ndmrazy i spolehlivy systém proti namraze.

1. Vyhfivana ¢elni skla kokpitu
2. Vyhf¥ivané €asti sani vzduchu (véetné systému -
odluéovace ¢éastic a vstupa do motoru).
3. Vyhtivané €asti lopatek hlavniho rotoru
4. Vyh¥ivané ¢asti lopatek ocasniho rotoru

Prehled systému proti nAmraze

PART 8 - ENGINES & ANCILLARY SYSTEMS
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SYSTEM PROTI NAMRAZE
DETEKCE NAMRAZY

e

O N NNy

Pro detekci ndmrazy, varovani pred ndmrazou na konstrukcich vrtulniku a automatické zapnuti sys-
tému proti ndmraze je Mi-24 vybaven radioizotopovym detektorem namrazy (RIO-3). Detekéni
jednotka detektoru namrazy je umisténa v saci Sachté ventilatoru. Cinnost systému detekce namra-
zy je zaloZzena na zméné vodivosti Useku elektrického obvodu, ktery je napajen radioizotopovym za-
fenim beta.

Mi-24P
HIND

Radioizotopovy detektor ledu

PART 8 - ENGINES & ANCILLARY SYSTEMS
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, , Schéma odvzdusSnéni horkym vzduchem pro protiledovy systém PSS a vstupy motora a pro potreby PSS
SYSTEM PROTI NAMRAZE y prop Vy sy Py pro potieby

wal

INTEGRACE SYSTEMU ODLUCOVACE €ASTIC
(] [=] 1 ] (=]

Ptivod vzduchu systému proti namraze PSS (Particle Separator System)

(Systém odlu¢ovace ¢astic) kombinuje dva typy ochrany proti namraze:
» Horky odvzdusnovaci vzduch (z chladici smycky spalovaciho motoru)

* Elektrické vytapéni

Mi-24P
HIND

Poznamka: Vstupy motoru se ohtivaji pouze vypoustécim vzduchem.

ANTI-ICE LH ENG
ON AN'{)lﬁlCE RH ENG

LEFT
ANTLICE ~ DUST PROT SThn
ON HFAT ON D‘EWT

D R

1. Systém proti namraze na sani vzduchu (saci hrana)

2. Elektrické Zaluzie, otevira proud teplého vzduchu pro potieby
systému proti ndmraze

3. Regulator teploty

4. Elektricka klapka, otevira proud horkého vzduchu do ejektoru
PSS pro vytvoreni vakua.

5. Armatura pro vypousténi vzduchu z chladici smyéky spalovaciho - / ' ;

motoru ‘\ , i o
6. Ohrev vzduchového zasobniku tepelného kompenzatoru - . ;

cerpadla regulatoru (pro spravnou funkci systému regulatoru) . ta
7. Vyhtivane ¢asti privodni vodici lopatky (svislé a vodorovné "\’

podpéry)

8. Vypousténi vzduchu pro ohrev sifonu PSS

| LI ]
. 7
9. Vyhazova¢ PSS - 219

PART 8 - ENGINES & ANCILLARY SYSTEMS

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%



SYSTEM PROTI NAMRAZE
KOMPONENTY PRO ODVZDUSNENI A ELEKTRICKE VYTAPENI

a
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SYSTEM PROTI NAMRAZE Prepinat rezimu systému | | LN <
ROTOR PROTI NAMRAZE proti namraze oN ANTLice EFT o

*  NAHORU: Manualni ; e HEAT ON
+  DOLU: Automaticky !

Listy hlavniho a ocasniho rotoru jsou vyhrivany elektrickymi topnymi télesy
napajenymi stiidavym proudem.
» Topné téleso hlavniho rotoru se sklada ze ¢tyr ¢asti.
Topné téleso ocasniho rotoru se sklada ze dvou casti.

Mi-24P
HIND

Sekce jsou napajeny v cyklech. V jednom cyklu:
» Cyklicky ¢asovac aktivuje ohrev kazdé ¢asti lista hlavniho rotoru

(postupné po dobu 13 s) a listl ocasniho rotoru (postupné po . _
dobu 25 s). Testovaci hlasice useka proti

namraze

Oznacuje testovanou ¢ast systému
proti ndmraze listd hlavniho rotoru.

* Cyklus se opakuje, dokud pilot nevypne systém proti nAmraze
nebo dokud v reZzimu fizeni AUTO ¢idlo tvorby namrazy ne-
signalizuje dalSi narast namrazy.

* Sekce1
. _ oy - * Section 2
Systém proti namraze maze pracovat v rezimu MANUAL nebo AUTOMATIC, | . section 3
podle toho, jak je nastaven Prepinac rezimu Anti-lce System. . Sections Ese (e e T

Systém proti ndmraze hlavniho a ocasniho rotoru.
Schéma umisténi topnych prvka vzhledem k profilu lopatek

Systém proti namraze Spotfebiée Proudova volba

UmaozZriuje sledovat proudy topnych prvkd lista hlavniho rotoru (sekce
[-2-3-4-5) a proudy topnych prvkd listd ocasniho rotoru.

PART 8 - ENGINES & ANCILLARY SYSTEMS

2 1. Schéma topnych prvki
hlavniho rotoru (4 sekce)
7 2 2. Schéma ohFevu ocasniho
1 rotoru Prvky (2 sekce) 221
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SYSTEM PROTI NAMRAZE
ROTOR PROTI NAMRAZE

wal

% a Signalizace
N > + Anti-Ice ON (proti namraze)
ST Pravy spinaé ohfevu motoru proti nAmraze * Left Engine Anti-lce ON

* Right Engine Anti-lce ON

» ZAP leva ochrana proti prachu
(odluéovaé éastic)

* Right Dust Protector (Particle
Separator) ON

» Detektor ledu, Ohfiva¢ ZAP

Left Engine Anti-Ice Heater Switch

ANTI-ICE
ON ANT-!
ON

Spinaé vyhfivani
¢elniho skla

Prepinaé zatézového proudu
ampérmetru (test odmrazovani)

Testovaci hlasi¢e Useka proti
namraze

Oznacuje testovanou ¢ast systému
proti namraze listd hlavniho rotoru.
*  Sekce 1

* Section 2

* Section 3

* Section 4

Zatézovy proud ampér-
metru (x100 ampéra)

PART 8 - ENGINES & ANCILLARY SYSTEMS
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OBECNY POPIS SYSTEMU
POZARNi OCHRANY

wal

Tlaéitko pro spusténi hasiciho pFistroje

pravého motoru (hlavni lahev) Tlagitko pro spusténi hasiciho pristroje

Pri letu na nepréatelském Gzemi mdaZe dojit k poZaru APU a palivové nédrze €. 3 (hlavni lahev)
na palubé. Systém detekce, indikace a haSeni pozaru
ti vSak pomaze zistat ve vzduchu i v ptipadé, Ze na

palubé vznikne poZar.

Mi-24P
HIND

Hlavni prevodovka (XMSN) Tlaéitko
spusténi hasiciho pfistroje (hlavni Iahev)

Napajeni hasiciho systému
(hlavni vypinac)

+  NAHORU: ZAPNUTO

DOLU: VYPNUTO

Left Engine Fire Extinguisher
Discharge Button (Main Bottle)

Tlagitko pro spusténi hasiciho pFistroje
levého motoru (zalozni lahev)

Right Engine Fire Extinguisher
Discharge Button (Reserve Bottle)

N
Spina¢ ovladani hasiciho pfistroje
NAHORU: Lahev 2

STREDNI: VYPNUTO
« DOLU: Lahev 1

Tlaéitko pro spusténi hasiciho pristroje APU
a palivové nadrze €. 3 (zalozni lahev)

Hlavni prevodovka (XMSN) Tlaéitko vypousténi
hasiciho pfistroje (rezervni lahev)

Testovaci spina¢ hlaseni
pozaru
» NAHORU: Hasici pristroj
st)

Senzor hasiciho pfistroje
Kontrolni voli¢ kanala (okruht)
* NAHORU: Kanal/obvod 1
+ VLEVO: Kanél/obvod 2
VPRAVO: Kanal/obvod 3
STREDNI: VYPNUTO 223

Tlaéitko vypnuti
signélu poZaru
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OBECNY POPIS SYSTEMU
POZARNiI OCHRANY

wal

APU a palivova nadrz €. 3 Hlasi¢ pozaru

Hlavni prevodovka (XMSN) Detekce pozaru

. wi . AL Kontrolni svétlo senzor
Systém detekce pozaru je navrzen tak, aby varoval Hlasi¢ pozaru prevodovky

na pozar bud'v: HIaS|c pozaru praveho motoru

* Motorovy prostor

* Prevodovy prostor _ Left Engine FIRE Annunciator

* Prostor pro pomocnou pohonnou jednotku (APU)

- Palivovy ¢lanek & 3 \

Systém obsahuje 36 tepelnych detektor a dokaze auto-
maticky odpalit zapalnice v hlavici hasiciho pristroje a
uvolnit hasici latku do prostoru, ve kterém hoti.

Mi-24P
HIND

Svétla vypousténi hasiva z levého
motoru (l&hev 1 a 2)

Right Engine Fire Extinguisher Agent
Discharge Lights (Bottle 1 & 2)

APU & palivova nadrz €. 3
Svétla pro vypousténi hasiciho
prostéedku (lahev 1 & 2)

Hlavni prevodovka (XMSN)
Svétla pro vypousténi hasiciho

prostfedku (lahev 1 & 2)

PART 8 - ENGINES & ANCILLARY SYSTEMS
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PROVOZ PROTIPOZARNIHO
SYSTEMU

wal

V tomto prikladu vypukne poZar v levém
motorovém prostoru.
Napajeni hasiciho systému
1. Chces-li odjistit hasici systém, nastav spina¢ napajeni (hlavni vypinag)
(hlavni) hasiciho systému do polohy ON (NAHORU) a s NAHORU: ZAPNUTO
spinac testu hlasice poZaru do polohy FIRE EXT (NA- «  DOLU: VYPNUTO
HORU). -
. Po zjisténi pozaru:
a) Rozsviti se kontrolka "FIRE".
b) Rozsviti se kontrolka s mistem pozaru
("POZAR LEVEHO MOTORU™).
c) lJe slySet zvukové varovani.
Prvni dostupna zapalka lahve MAIN se automa-
ticky odpali, jakmile je zjisténo zvySeni teploty,
a uvolni hasici latku.
. Po uhaSeni poZaru vypni postizeny motor a stisknu-
tim tlacitka FIRE SIGNAL OFF ru¢né resetuj systém
pozarni ochrany.

Testovaci spina¢
pozarniho hlésice

» NAHORU: Hasici pristroj
+  DOLU: Kontrola (test)
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AERODYNAMIKA

wal

o Mi-24 je zvlastni vrtulnik, pokud jde o aerodynamiku. Jeho asymetricka konstrukce je mezi vrtulniky pomérné neobvykla. Davodem této asymetrie je, Ze tvar zadni ¢asti ma aerodyna-
ﬁ [ mické chovani, které je Zadouci v bojovych rychlostech (180 km/h az 270 km/h), coz znamena, Zze Mi-24 leti presné tam, kam ho nasmérujete. To je velmi uZite¢né pro nasazeni zbrani
- = a stremhlavé Gtoky, které vyZaduji jen velmi malé korekce.

=I

Zvlastnosti jsou také dvé "kridla", ktera nesou zbranové pylony; pfi vysokych rychlostech tato kiidla vytvareji zna¢ny vztlak, ktery lze vyuzit bud k rychlejSimu letu, nebo ke
sniZzeni vykonu motoru potiebného k udrZeni aktualni polohy.

PART 9 - PRINCIPLES OF HELICOPTER FLIGHT
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% SILY: TOCIVY MOMENT, TRANSLACNI A VERTIKALNI VZTLAK e |
o VE ZKRATCE...

N2 Pri viseni budes s nejvétsi pravdépodobnosti vytvaret pouze vertikalni vztlak, protoZe vektor vztlaku sméruje

- Z vzharu. Pokud v3ak zatlac¢i§ prid doll a ziska$ horizontalni rychlost, zjistis, Ze s rostouci rychlosti budes vytvaret

=TI mnohem vétsi vztlak. Tomu se fika "translaéni vztlak™: listy ziskaji mnohem vétsi Gc¢innost vztlaku, kdyzZ zrych-

lujes.

MozZna té také zajima, pro¢ musi§ pfi viseni seSlapnout levy pedal. Je to jednodude kvali to¢ivému momentu,
ktery vznika pri otaceni vrtulovych listG: fikame tomu "translaéni tendence" nebo jednoduse "drift". Ve vrtu-
lovém letadle té tento tocivy moment donuti pti vzletu pouzit pedaly, abys zdstal rovné. Stejny princip plati i
pro vrtulnik, ale v jiné ose.

Tail rotor €
downwash g

Obréazek 2-25. Selhavajici rotor je navrzen tak, aby vytvarel
tah ve sméru opacném, nez je tocivy moment. Tah vytvareny
ocasnim rotorem je dostate¢ny pro pohyb vrtulniku do stran.

\\\\\\\\\\

\\\\

1“ \\\ (@' @@@

1-5 knots

Obrézek 2-37. Prabeéh proudeéni vzduchu pro rychlost 1-5 uzla dopredu. VSimni si, jak se vir po vétru
zac¢ina rozptylovat a indukované proudéni dold pres zadni ¢ast systému rotoru je vice horizontalni.

Prabéh proudéni vzduchu tésné pied G¢innym translaénim vzt\akem

> S = \"'*‘a\\\

“)’;:.-.

Obrazek 2-38. Prabéh proudeni vzduchu pfi rychlosti 10-15 uzld. PFi této zvySené rychlosti se proudeni
vzduchu neustéle stava horizontalnéjSim. Nabézna hrana sestupného proudéni je prekonavana a je
znac¢né vzadu pod pridi vrtulniku.
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% GYROSKOPICKA PRECESE

a a VE ZKRATCE...

2 Z Otécejici se hlavni rotor vrtulniku funguje jako gyroskop. To, ¢emu fikame "gyroskopicka precese”, je vysledné pasobeni nebo vychyleni rotujiciho objektu, kdyZ na tento
= I objekt pasobi sila. K tomuto pasobeni dochazi o 90° ve sméru otaceni od mista, kde sila pasobi, jako na rotujici lopatku.

Co to znamend a proc by ses mél zajimat o takové blaboly? Znamena to, Ze pokud chces tlacit nosem dold, tlacis cykliku dopredu. Ve skuteénosti se déje to, Ze vstupy do fizeni
pilota jsou mechanicky posunuty o 90° "do strany", jak je znazornéno na obrazcich nize.

Downward movement

response here Angle of attack decreased

Maximum upward deflection
Blade rotation

L 4
Upward Downward
force b force
applied applied
here here

\ Blade rotation

:

Angle of attack increased

Upward movement

Maximum downward deflection

Obréazek 2-28. Gyroskopicka precese. Obrazek 2-29. Kdy? kazd4 lopatka pfi otacenti listd hlavniho rotoru proti sméru hodinovych rucicek projde polohou 90° vlevo, dojde k
maximalnimu nardstu thlu dopadu. KdyZ kazda lopatka prochazi polohou 90° vpravo, dochazi k maximalnimu snizeni hlu dopadu. K
maximalnimu vychyleni dochazi o 90° do strany - k maximalnimu vychyleni smérem nahoru vzadu a k maximalnimu vychyleni smérem
dola vpredu - a rovina $picky a drahy se preklopi dopredu.
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STAGNACE USTUPUJICI LOPATKY A NESYMETRIE VZTLAKU VE ZKRATCE...

Premyslel jsi nékdy o tom, pro¢ tvaj vrtulnik nikdy nemdze zastat

wal

a Pi doptedném letu se relativni proudéni vzduchu pes disk hlavniho rotoru lisi na postupujici a ustupuijici rovné, kdyz vycentrujes _Cyk“ku:? Davod, pro¢ MUSIS dey drzet knlp!
< strané. Relativni proudéni vzduchu na postupuijici strané je vysSi v dasledku dopredné rychlosti vrtulniku, za- vlevo a smérem k sobé, je ten, Ze vztlak generovany listy rotoru neni
: 4 timco relativni proudéni vzduchu na ustupujici strané je niZsi. Tato nesymetrie vztlaku se zvétSuje s rostouci viude na listech stejny. Proto neni profil vztlaku symetricky. "Nesy-
ST doprednou rychlosti. Aby se vytvoril stejny vztlak na celém rotorovem disku, nastupuijici list se klapkami zve- metrie vztlaku" je jen jiny madni zpasob, jak tento jev oznagit.

da, zatimco ustupujici list se klapkami sniZuje. To zpusobuje, Ze se AOA na postupujici lopatce sniZuje, coz
snizuje vztlak, a zvySuje se na ustupujici lopatce, coz zvySuje vztlak. . o _ ] o _
"PretaZeni ustupujicich listd" je hlavnim faktorem omezujicim maxi-

V urcitém okamziku, kdy se rychlost dopredu Airspeed = 120 Knots malni doprednou rychlost vrtulniku. Stejné jako pad kfidla letadla s
zvysi, zphisobi nizka rychlost lopatek na ustupuji- pevnym kfidlem omezuje letovou obalku pfi nizkych rychlostech,
ci lopatce a jeji vysokd AOA pretaZeni a ztratu _ omezuje pad rotorového listu potencial vrtulniku pri vysokych rych-
vztlaku. PretaZeni ustupujicich lopatek je v v lostech.
hlavnim faktorem omezujicim rychlost, kterou s S

. H v v H H elative wind as a elative wind as a
vrtu,lr_nk Qlkdy nepre%rgu_(VNE), a Je_ho anlk Ize it o alrar it sl of alvratt
pocitit nizkofrekvencnimi vibracemi, naklonem | movement at 120 knots ovamant at $20 knots

pFidé a prevracenim ve sméru ustupujicich lopa-
tek. Vysoka hmotnost, nizké otacky rotoru, vy-
sokd hustota nadmorské vysky, turbulence a/
nebo prudké a nahlé zatacky prispivaji k preta-
Zeni ustupujicich lopatek pfi vysokych do-
prednych rychlostech. S rostouci nadmorskou
vyskou jsou k udrZeni vztlaku pfi dané rychlosti

letu nutné vétsi Ghly lopatek. 2
£
LY e 7 ’ v =4
K pretaZeni ustupujicich lopatek tak dochdazi pti - N )
niz$i dopiedné rychlosti ve vysce. Vétsina vyrob- L , Obr. 9.11. Normalni cestovni vztlak: ,
o T s 2 1 - oblast zpétného proudenti; 2 - oblast bez vztlaku; 3 - vztlak vytvareny v této oblasti
cu zverejriuje tabulky a grafy ukazujici pokles o L AN e
2 o vyzaduje maly Uhel lopatek. 4 - vztlak vytvareny v této oblasti vyzaduje vétsi thel nabéhu
VNE s vyskou. S lopatek (vztlak se musi rovnat thlu nabéhu lopatek). jako v oblasti 3).
480 _ Rotational 480 _ Rotational
Knots Velocity Knots Velocity
_ 120 _ Aircraft + 120 _ Aircraft
Knots Airspeed ~ Knots Airspeed
360 - Wind 600 - Wind !
“m i Wm myﬂ
i Velog —‘“ s -4 Obr. 9.12. Prabéh vztlaku pfi kritické rychlosti letu:

PART 9 - PRINCIPLES OF HELICOPTER FLIGHT

] L o 1 - plocha Spicky lopatek pretahuje, zpdsobuje vibrace a tresent; 2 - pokud Uhel nabéhu
Obrézek 2-33. Vzdusny proud p/i dopfednem letu. lopatek zastava vysoky, plocha pretahovani se zvetsuje. Vrtulnik se nakloni nahoru a
pretoci se doprava (pretazeni).
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OGE VS. IGE: POCHOPENI PRIZEMNIHO EFEKTU

wal

o Prizemni efekt je zvySena acinnost rotorového systému zpasobend ruSenim proudéni vzduchu v bliz-
ﬁ [ kosti zemé. Tlak nebo hustota vzduchu se zvySuje, coz pasobi na snizeni rychlosti vzduchu smérem dold. Prizemni
4 efekt umozriuje, aby relativni vitr byl vice horizontélni, vektor vztlaku vice vertikalni a aby se sniZil indukovany od- VE ZKRATCE...
=I por. Tyto podminky umoZzduji vyssi téinnost rotorového systému. Efekt zemé je to, co vam pf¥i letu blizko zemé poskytuje doda-
tecny vztlak. Napfriklad viseni je mnohem snazsi udrZet v bliz-
Maximalniho prizemniho efektu se dosahuje pfi vznaseni nad hladkym tvrdym povrchem. PFi vznaSeni nad povrchy, kosti zemé, protoze ve vétsich vyskach je efekt zemé nulovy.
jako je vysoka trava, stromy, kefe, nerovny terén a voda, se maximalni (¢inek na zem snizuje. U¢innost rotoru se u
vétSiny vrtulnikd zvySuje ucinkem zemé do vysky priblizné jednoho praméru rotoru (méfeno od zemé k rotorovému , et e, ., . .
disku). ProtoZe se snizuji rychlosti indukovaného proudéni, zvyuje se AOA, coz vyZaduje snizeni Ghlu naklonu lista a Pozemni efekt je dilezity zejména v misich, kde je tfeba letét
snizeni indukovaného odporu. Tim se sniZuje vykon potiebny k viseni IGE. NOE (Nap-Of-Earth=Pfimo-u-zemé, kam se neodvazi vkrocit
ani sekacka na travu).
Vyhoda umisténi vrtulniku u zemé se ztraci nad vySkou IGE, kterou nazyvdme OGE: Out of Ground Effect-Mimo

pozemni efekt.

SNIZENY VIR NA
SPICCE ROTORU

-0

Proudéni vzduchu mimo p¥izemni efekt Proudéni vzduchu v pfizemnim efektu
(OGE) (Mi-8) (IGE) (Mi-8)
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VORTEX RING STATE (VRS)-STAV VIROVEHO PRSTENCE

Stav virového prstence popisuje aerodynamicky stav, kdy vrtulnik maze byt ve vertikalnim klesani s 20 % az maximalnim
vykonem a s malym nebo Zadnym vykonem ve stoupani. Termin " sedani s vykonem" pochazi ze skutec¢nosti, ze vrtulnik
stale sed3, i kdyzZ je poufZit plny vykon motoru.

wal

Mi-24P
HIND

Pri béZném viseni mimo prizemni efekt (OGE) je vrtulnik schopen zistat v klidu diky pohonu velké masy vzduchu dold
prostrednictvim hlavniho rotoru. Cast vzduchu je recirkulovana v blizkosti $picek listd, stoci se ze spodni &asti rotorového
systému a znovu se spoji se vzduchem vstupujicim do rotoru shora. Tento jev je spole¢ny viem aerodynamickym plochdm a
nazyva se Spickoveé viry. Spickové viry vytvareji odpor vzduchu a snizuji G¢innost k¥idla. Pokud jsou 3pi¢kové viry malé, jejich
jedinym G¢inkem je mald ztrata Uc¢innosti rotoru. Kdyz vSak vrtulnik za¢ne vertikalné klesat, usadi se ve vlastnim spadovém
proudu, ktery vyrazné zvétSuje Spickové viry. V tomto stavu virového prstence se vétSina vykonu vyvinutého motorem ztraci
pfi cirkulaci vzduchu ve tvaru koblihy kolem rotoru.

PIné rozvinuty stav virového kruhu je charakterizovdn nestabilnim stavem, kdy vrtulnik
neovlivnitelné kmita v sklonu a néklonu, ma malou nebo Z&dnou kontrolu nad kolektivem a dosahuje rychlosti
klesani, kterd se mazZe blizit 6 000 stop za minutu (fpm), pokud se necha rozvinout. L )

PROC BY SES MEL ZAJIMAT?

Jednim z nejvétSich probléma novych pilotd je, Ze nechapou, co VRS je, co déla, pro¢ k nému dochazi a jak mu éelit. Zjedno-
duSené receno, pokud je rychlost letu kolem 40 km/h (coZ je rychlost, pti které se VRS obvykle vyskytuje), dojde k nahlé ztra-
té vztlaku, kterd zpasobi, Ze spadnete jako Sutr. K VRS dochdzi také v situacich, kdy méate rychlost klesani 4 m/s nebo vyssi.
Nejéastéji k VRS dochazi, kdyZ jste uvéznéni ve sloupci naruseného vzduchu vytvoreného vlastnimi listy rotoru, a to (bohuzel)
¢asto v nejkritictejsi ¢asti letu: pfi PRISTANI.

Obréazek 11-5. Vznik virového kruhu.

Aha, tak ted' jsem upoutal vasi pozornost? Dobre. Jednim z nejvétSich problémda, se kterymi se piloti Petera potykaji, je
pristani vrtulniku. | v realném Zivoté existuje mnoho pilotd, ktefi provedou takzvané "tvrdé pristani”, protoze spravné
nepredvidali nahlou ztratu vztlaku zpGsobenou VRS. Tvrdé pristani je, kdy? dopadnete na zem pfili§ velkou vertikalni
rychlosti, coz zpasobi strukturalni poskozeni lyZin a pripadné i dalSich konstrukénich prvkd. Vrtulnik neni zcela ztracen,
ale bude vyZadovat rozsahlou kontrolu a opravu, coZ stoji ¢as, penize a docasné pripravi provozovatele o jeden z
hlavnich zdroja prijma.

Proti VRS je snadné bojovat, pokud vénujes pozornost rychlosti letu a rychlosti klesani. Jakmile vstoupis$ do VRS, zvySeni kolek-
tivu (coz by nékdo instinktivné udélal) v lepSim pripadé nic nezpusobi, v horSim pripadé situaci jeSté zhorsi. Abys sniZil rych-
lost klesani, musis se dostat ze sloupce naruseného vzduchu. VRS ¢elis tak, Ze nasmérujes prid dol (nebo jakymkoli smé-
rem), abys nabral rychlost a dostal se pry¢ z téchto neprijemnych vir(.

Poznamka: Mnoho pilotd si plete VRS se setrvac¢nosti stroje. Pokud prilétas prilis rychle a kolektiv zvedas prilis pomalu, da se

VRS: VERIFY DESCENT RATE & SPEED
ozekavat, Ze se ZFitis. OVERIT RYCHLOST KLESANI A RYCHLOST LETU
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AUTOROTACE

wal

Autorotace je letovy stav, kdy je motor odpojen od rotorového systému a listy rotoru jsou pohanény vyhradné proudénim

a. . i o ., ., P ,
g a vzduchu smérem vzharu rotorem. Muaze bvt zndsobena poruchou nebo selhanim motoru. noruchou ocasniho rotoru nebo nahlou ztratou
- & . B . , .
ST — 1. Priklesani nastav indikovanou rychlost 120 km/h pomo-
ci cykliky a sniZ kolektiv, abys udrzoval bezpecné otacky
il rotoru s kolektivem (otacky hlavniho rotoru NR mezi

90-98 % otacek). Vyhledej vhodné misto pro pristani.
* Vysunuti podvozku
» Co nejrychlejsi odhozeni z pylond
» Zatacky jsou mozné pri naklonu maximalne 30°
nad 80 km/h nebo maximalné 20° pod 80 km/h.
2. Ve vysce 40-50 m zvys sklon na 20° nad horizontem.

3. Ve vysce 10-15 m zvys kolektiv, abys sniZil rychlost

klesani. Rychlost letu by se méla pohybovat mezi 60 a
80 km/h. To vyZaduje presné rizeni a nacasovani.

4. Ve vysce 4-6 m nastave polohu pro pristani.

5. Pristani

Normal Powered Flight KGEOARHOR 6. Kratke pristani do Uplného zastaveni.

PFibliZzeni na pfistani, vypnuti motoru

PFipustny rozsah NR p¥i autorotaci (% ot./min.): 90 - 98 %
Vyhni se prechodnému prekroéeni NR o 115 %.
Vyhni se prechodnym podotackam NR o 85 %.

Obrazek 11-1. Behem autorotace umozriuje vzestupné proudeni relativniho vétru, aby se listy hlavniho
rotoru otacely normalni rychlosti. Lopatky v podstaté "klouzou" ve své rota¢ni roviné.
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AUTOROTACE - NAPRAVA

PROC SIMULOVAT AUTOROTACI?

e

Mi-24P
HIND

V redlném Zivoté neni k dispozici tlagitko "re-spawn". Zivot je nedokonaly: vzdy existuje moznost, Ze z milionu davodd ztrati$ vykon motoru. Ve svété DCS je pravdépodobné, ze bude$ vyslan na ne-
bezpeéné (Eti: SEBEVRAZEDNE) mise. Zapomen na mlééné drahy: bojova pristani, blizka podpora bojovych lodi, CSAR... je velmi vysoké pravdépodobnost, Ze na té nékdo vystreli. Kdyz ve vzduchu Iét4
tolik svinstva, urcité té néco trefi. Proto pokud vstoupi$ do stavu autorotace, MUSIS védét, co délat.

JAK SIMULOVAT AUTOROTACI

Autorotaci Ize simulovat, pokud sniZi§ plyn na IDLE. Natrénuj si autorotaci a budes prekvapen, o kolik se tvé Iétani zlepsi.

PRIKLAD OBNOVENI AUTOROTACE:

1) Nejprve si najdi vhodné misto k pristani a ujisti se, Ze jsi ve vySce 1000 m nebo vyssi.

2) Odhod zbrané nainstalované na pylonech.

3) Vysunout podvozek.

4) Simuluj ztratu vykonu motoru snizenim plynu na IDLE (nebo pomoci paky (pék) zastaveni motoru).

5) Stiskni tlac¢itko TRIM RESET

6) SeSlapni levy protismérny pedal, abys vycentroval vrtulnik, sniZ kolektiv a pritahni cykliku, abys vyrovnal ndhlou ztratu otacek: ujisti se, Ze vykonova turbina dosahuje 90-98 % otacek.

7) Nastaveni cykliky pro konstantni klesani rychlosti 120 km/h

8) UdrZujte 90-98 % otacek a rychlost letu 120 km/h.

9) REZIM OBNOVY: PRISTAVANI(bez energie, pokracuj v klesani a pristavej)
a) Jakmile je spInéna podminka v kroku 8) , pokracuj v klesani a nedotykej se plynu.
b) Ve vy3ce 100 m AGL pouZij zadni cykliku pro vyrovnani a zpomal na 70 km/h pro vertikalni pristani nebo 100 km/h pro pristani s pojezdem. Rychlost klesani by méla byt priblizné 5-8 m/s.
c) Ve vysce 10 az 15 m nad zemi za¢ni zvedat letadlo a zvedej kolektiv, abys zmirnil pfistani: ne pfilis rychle, ne pfilis pomalu. Mé&j na paméti, Ze mas kola, ne lyZiny. To ti bude pfi pristani

velmi pomahat. Po dosednuti na zem klepni na brzdovou péaku, abys zpomalil.

Zde je video s ukazkou autorotace pfi pristani, kterou provedl velitel Steinsch.
LINK: https://youtu.be/kLJ9ZNykvQw
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https://youtu.be/kLJ9ZNykvQw

(zatim neni k dispozici)

Tabulka rychlosti letu p¥i skluzu
(zatim neni k dispozici)

Tabulka rychlosti skluzu pfi autorotaci hlavniho rotoru

WORK IN PROGRESS
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ROLE MI-24

wal

Mi-24 maze slouzit jako transportni nebo Utocny vrtulnik, cozZ je jeho hlavni funkce. Jedna se o pomérné unikatni konstrukci, protoze v dobé jejiho vzniku chtéli konstruktéri
Vojenského Uradu vytvorit vrtulnik vhodny k Gtoku na pozemni cile a k podpore pozemnich vojsk... ale tehdejsi sovétska doktrina nutila konstruktéry pracovat i s poZzadavkem na
schopnost prepravy vojsk. Reseni, které z toho vyplynulo, vyustilo v néco, co "mohlo" prepravovat vojaky ve stisnéném prostoru za velitelem-pilotem... ale v praxi se to pouZivalo
jen zridka kvali sniZzeni vykont v dasledku dodate¢né hmotnosti.

Mi-24P
HIND

V sovétsko-afghanské valce létal Hind vétSinou ve dvojicich, aby poskytoval palebnou podporu, Utocil na nepratelské pozice nebo doprovéazel zranitelnéjsi vrtulniky, napriklad Mi-8.
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OMEZENI RYCHLOSTI LETU A MANEVROVANI

wal

Provozni limity rychlosti letu

* V,; (Neprekracuj rychlost), Celkovd hmotnost 24700 Ibs (11200 kg) nebo méné - 335 km/h
* Vy: (Neprekracuj rychlost), Celkova hmotnost nad 24700 liber (11200 kg) - 315 km/h
* Vi (Maximalni rychlost praniku turbulenci): 200 km/h

* V, (Optimalni rychlost stoupani): 130 - 140 km/h

* Vs (Optimalni rychlost stoupani s jednim motorem): 130 km/h

* V| (Max. rychlost s vysunutym podvozkem): 160 km/h

« Priblizovaci rychlost s jednim motorem: 100 - 120 km/h

* Rychlost rolovani pri dojezdu: 35 - 50 km/h

* Maximalni rychlost pristani: 80 km/h

» Maximalni rychlost brzdéni: 50 km/h

Mi-24P
HIND

Zakazané manévry

* Nepojizdéni dozadu

* Neprovadéjte obraty pri viseni presahujici 18° za vterinu (nebo 360° béhem 20s).

* Neprovadéj aerodynamické brzdéni (naklon vrtulniku) béhem pristani s naklonem, jakmile je p¥idovy podvozek
letadla na zemi a kolektiv je snizen.

+ Nezapinej rezim AFCS ALTITUDE HOLD(PODRZENI VYSKY), pokud je zapnuto ¥izeni letu kopilotem.

* Nemeén rychlost hlavniho rotoru pomoci prepinace N2 Trim nebo plynu pfi provadéni stremhlavého letu, stou-
pani s priblizenim, stoupani, provadéni stoupavé nebo stremhlavé zatacky nebo provadéni zrychlenych zatacek
¢i spiral.

* NepouZivej tla¢itko Force Trim pfi navratu z klesani; maze to zplsobit abnormalni vertikalni Gs.

UNSYNC

Omezeni Uhlu naklonu
» Maximalni povoleny thel néklonu: 45°
 Pri celkové hmotnosti nad 11500 kg (25350 Ibs) neprekracuj Ghel naklonu 30°

Nerespektovani manévrovacich limitd maze
spustit hlaseni LIMIT MANEUVER.

Limity manévrovani

* Priletu rychlosti 295 km/h nebo vy3si nedovol, aby se bublina ukazatele skluzu posunula doleva o vice nez 2
praméry bubliny. To maZe vrtulnik dostat do nenavratné polohy.

 Pti provadéni vertikalniho manévru se vyvaruj nahlého nebo velkého podélného pouZziti cykliky. To muaze vést k
priskripnuti listd hlavniho rotoru do ocasniho nosniku.

Limity pristani

* Narovném terénu neprekracuj maximalni rychlost klesani 1,5 m/s.

* Neprekracuj maximalni rychlost pristani 80 km/h.

PART 11 - MISSION TYPES & OPERATION
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LETOVA OCHRANA: VYSKA V ZAVISLOSTI NA RYCHLOSTI A "KRIVKA MRTVEHO MUZE"

e

VSechny vrtulniky maji v prirucce pro obsluhu graf zavislosti rychlosti na nadmorské vy3sce, ktery je podobny tomuto grafu. Na tomto grafu je tfeba se vyhnout
stinované oblasti. Casto se oznaduje jako "kfivka mrtvého muze" a "vyhybaci kFivka". V téchto oblastech nelze provést spravné manévry pro bezpeené pristani
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Planovani misi je zasadni soucasti Iétani s vrtulniky. Uderné operace ¢asto vyZaduji, abys dosahl cile co nejbezpe¢néji. Mi-24 nemize létat ani rychle, ani vysoko (ve smyslu "stihacky"), proto
budou jeho nejbezpe&néjsi trasy ¢asto co nejblize zemi, aby se vyhnul odhaleni a vyuZil terén k zamaskovani svého priblizeni. "NOE" je to, éemu piloti fikaji "Nap-of-the-Earth=Pfimo-u-zemé", rezim
letu ve velmi malé vySce provadény v prostiedi s vysokym stupném ohroZeni. Let NOE minimalizuje detekci a zranitelnost nepratelskymi radary.

wal
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Low level
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o
| WINGMAN { WINGMAN
.
\ i ] ‘AB FIRE TEAMS.- / | ESCORTED HELICOPTER
- \II
FIRE TEAM A 1S RESPONSIBLE FOR LZ COVERAGE FROM 7 TO 1 O'CLOCK.
FIRE TEAM B IS RESPONSIBLE FOR LZ COVERAGE FROM 6 TO 2 O'CLOCK. azvn 784 241 aawn 783
Figure 26.  Double orbit of the landing zone. Figure 25. Fscort formation of tree-top level or nap-of-the-earth.
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o WY ’
JAK NALOZIT A VYSADIT VOJAKY (CTLD SKRIPT) ‘_ = i

Pristani vedle pozemnich jednotek

Stisknutim tlacitka "\" otevti hlavni menu

Stisknutim kladvesy "F10" vyber moZnost Ostatni

Stisknutim tlac¢itka "F3" vyber CTLD

Stisknutim klavesy "F1" vyber moZnost Troop Transport-Preprava jednotek
Stisknutim klavesy "F3", "F4", "F5" nebo "F6" vyber jednotky, které chces nalozit
Pro vysazeni/vyloZeni jednotek zopakuj kroky 2) az 5) a stiskni "F1".

Mi-24P
HIND
Nou bk whNe

Main

Lo Fligin .

. Wingman 2...

. Wingman 3...

. Wingman 4...

. ATC...

. ALl Cargos...

. Airborne Troops...

Fil. Previous Menu
. Ground Crew... F12. Exit
F10, Other, , mmm— :

Fi2. Exit

. Main. Other. CTLD.
. Troop Transport . “

. AA Crates...

. Ground Forces...

. CTLD Commands. ..
. Smoke Markers...
. Radio Beacons...

4. Main. Other. CTLD. Troop
Transport

2. Main. Other . Unload / Extract Troops <G My P
F1. CSAR... . Check Cargo

F2. FAC Status . Load Standard Group
. Load Anti Air
FYL It n -
h . Load Anti Tank h m

o JIAC Seaius . Load Mortar Squad

F11. Previous Menu Fil, Previous Menu

E120 EXTE F12. Exit

Chuck Owl loaded troops into Mi-24P m

Chuck Owl troops dropped from Mi-24P into combat
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, o j nterpnone
BREMENA NA ZAVESU (SLING LOADS) . 2. Main. At cardi AT

F1. GREEN BACKUP Cargo 4 1800.31 1b

a

O N NNy

1. Pristani u nakladnich beden F2. GREEN BACKUP Cargd 2 1800.31 1b
% 2. Stisknutim "\" otevfi hlavni menu ) ) > ) F3. GREEN BACKUP Cargo 3 1800.31 lb
N g 3. Stisknutim "F6" vyber moznost ALL CARGOS-VSECHEN NAKLAD \ F4. BLUE BACKUP Cargo 1 1800.31 1b
E T 4. Stisknutim prislusné klavesy zvol naklad, ktery si vyberes. Jeho F5. BLUE BACKUP Cargo 2 1800.31 1b
umisténi bude oznaceno ¢ervenym kourem. ; . F6. BLUE BACKUP Cargo 3 1800.31 1b
5. Nastav prepina¢ ru¢niho uvolnéni externiho nakladu - NAHORU . ', F7. GREEN MAIN Cargo 1800.31 1b
(vysunuje nakladni hak DOLU). Zkontroluj, zda sviti kontrolka ( . F8. BLUE MAIN Cargo 1800.31 1lb
LOCK EXTENDED-ODEMCENY ZAMEK. ) e N d F11. Previous Menu
» 4 . F12. Exit
E Vzhled nabidky pro vybér nakladu zavisi na vzdalenosti od nakladu
. B
I Poznadmka: Délku kabelu Ize nastavit v Editoru misi. I © [ Cargo. 1500 Cargo 2500
"._ Cargo_1000 5
E A Cargo_2000
RN
6;3&00,);\

AUto

Main

=, AT,
F6. ALL Cargos...
F12. Exit

Auto

Main

F A il
F12, Exit
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BREMENA NA ZAVESU (SLING LOADS)

|
6.  Vznasej se asi 10 ft-3 metry nad cilem. Kopilot ti bude davat CARGO HOOKED

korekce (napt. "Dopredu, doleva.") Napovédu najdeS na E
Doppler Hover & Low Speed Control Indicator-Dopplerové

indikatoru Fizeni viseni a nizké rychlosti.

wal

Mi-24P
HIND

7. Stisknutim klavesy External Cargo Hook-Externi nakladni
hak (RCtrl+RShift+L) pozadej pozemni posadku o pFipevnéni
nékladu na lano zvedaku.

Indikator vznaseni a
nizké rychlosti

=20

20 3 20

tlll(/o tlal,

LEFT N/ RIGHT
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8.

BREMENA NA ZAVESU (SLING LOADS)

Kdy? kopilot fekne "Take Tension-Zavéseny naklad", zvedni
kolektiv, abys ziskal vySku a vytvoril napnuti na lané zvedéku.
Pak bude$ moci odletét s nakladem na zavésu.

Pti letu davej pozor na kyvadlovy efekt nakladu. Neprovadéj
prudké zatacky, jinak dojde k pretrZzeni lana zvedaku.




OPTIONS

BREMENA NA ZAVESU (SLING LOADS)

10.  Pokud chces pouzivat systém automatického odpojeni, nastav prepinac auto- M2t Bt W Foldabie view  [atcategory tadefe | Clearcategory | |
matického odpojeni vnéjsiho nakladu nahoru (Automatic Release ON). Action Category Keyboard Throttle - HOTAS...
11. Chces-li pUStIt néklad, udriuj se ve V)’léce nad zénou pé.du External Cargo Auto-Release Switch - ON/OFF Right Forward Panel, Exte

SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY MISC. AUDIO

wal

MI-24P
HIND

12.  Nakolektivu piepni bezpegnostni spina¢ DROP CARGO a pak odpoj naklad Bxiernal Gargo Emer geficyitinbook Collective Stick, External| RO & RSTGARALE:
. , o . . External Cargo Hook External Cargo RCtrl + RShift + L JOY_BTN12
stisknutim tlacitka External Cargo Tactical Unhook (RCtrl+RShift+RAIt+L), External Cargo Remove-Release Switch - RELEASE Right Forward Panel, Exte

¢imz se naklad odpoji. Pokud je zapnut systém automatického odpoutani, hak External Cargo Remove-Release Switch - RELEASE/REMOVE Right Forward Panel, Exte

- o Ay a2 4 vyt v 4 External Cargo Remove-Release Switch - REMOVE Right Forward Panel, Exte
S nakladem se OdeUta’ Jakmlle JIZ nEbUde citit Zadne napetl v Iane ZVEdakU. External Cargo Tactical Unhook Collective Stick, External t  RCtrl + RShift + RAIt - JOY_BTN11

AUTOUNHOOK ACTIVATION

CARGO UNHOOKED
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NOENI, OPERACE . HELICOPTER GROUP

Pokud pracuje$ v noci, miZe$ se vybavit brylemi pro no¢ni vidéni (NVG). Tuto moZnost je v3ak tfeba povolit v editoru mise. Szl:imon Rotary-1 ) ?
COUNTRY Russia COMBAT
TASK
UNIT 1 1
TYPE Mi-24p
SKILL Player
PILOT Rotary-1-1
TAIL # 32
RADIO e FREQUENCY | 127.5 AM
CALLSIGN 100

HIDDEN ON MAP
HIDDEN ON PLANNER
HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION

PASSWORD

»

Remaining srvc. life (Ilh engine)
Remaining srvc. life (rh engine)
| Exhaust IR suppressors
NS 430 allow

Allow Pilots NVG v ’
E Allow Operators NVG v ’
L R-60 equipment v
Al HELPER

E B
o

.
T

Al IFF Detection Mode Auto
Gunners Al Skill e o
Simplified Al

| Hide boxes in Pilot Al menu

. Track Air Targets v
’ MULTIPLAYER
Aircraft Contral Priority Pilot

. n,

"
-

Disable Multicrew

r

RSHIFT+H: zapnuto/vypnuto
RSHIFT+RALT+H: Zeslabeni bryli pro noéni vidéni

RSHIFT+RCTRL+H: Zesileni bryli pro noéni vidéni
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| SHRNUTI SEKCE

1 — Prehled senzort str. 250

e

Mi-24P
HIND

* 2 -—Raduga-Sh - prehled str. 251

e 3- Komponenty Raduga-Sh
3.1 - Ovladaci skrinka pro napajeni a vybér strel (SCHO) str. 255
» 3.2 -9K113 Zamérovac strel (periskop) str. 256
» 3.3 —Dvere periskopu str. 261

* 3.4 —Rizeni navadéni fizenych stiel str. 263
* 3.5-9K113 Ridici panel pro vypousténi a testovani st¥el str. 265
» 3.6 — Navadéci radiovy panel stavu a testovani strel str. 267

» 4 - Doporucené nastaveni ovladani senzort (Seznam klaves) str. 268

* 5-—0mezeni periskopu str. 270

* 6— Provoz periskopu str. 272

PART 12 - SENSORS
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i( 1 — PREHLED SENZORU

% Senzory v Mi-24 nemaji Z4dné moderni zamérovaci moduly; jedinym
N g prostiedkem k zaméreni cile je vizualni pohled mimo kokpit... nebo pouziti
E T palubniho pozorovaciho zatizeni, které je v podstaté "periskopem”, jenz

vyuziva soustavu zrcadel k vyhledu ven pres spodni ¢ast pridé vrtulniku.
Periskop se pouziva ke dvéma zakladnim funkcim:

* Navéadeéni raket vzduch-zemé, jako jsou Shturm a Ataka /i o { . \ =
» Obecné pozorovani periskopem '
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2 — RADUGA-SH PREHLED

e

N N NN

Komplex Raduga-$ (Pagyra, rusky "Duha") je systém sledovani, za-
mérovani a navadéni uréeny k ovladani strel vzduch-zemé. Rusové
neoznacuji Radugu jako jediny systém, ale spiSe jako « komplex »,
cozZ je soubor raznych systémd pracujicich spole¢né. V kone¢ném
dusledku Raduga navadi radiové navadénou protitankovou stielu
SACLOS (Semi-Automatic Command to Line-of-Sight)(Poloautoma-
tické povely na primou viditelnost). Systémy strely a zamérovace
jsou Uzce integrovany a vzajemné zavislé, proto je tézké zminit
periskop, aniz bychom zminili i systém strely.

Mi-24P
HIND

Hlavni soucasti systému Raduga-Sh jsou:

* 9K113 Navadéci jednotka pro rizené strely
* Rukojeti pro fizeni navadéni strel
Zamérovaci dalekohled
Ovladaci skririka prepinace strel
Ridici panel pro vypousténi a testovani strel
Radiova anténa pro navadéni strel
» Navadéci radiovy panel stavu a testovani raket
* Periskop
+ Stiela 9M114 Sturm (AT-6 Spiral) nebo strela 9M120 Ataka
(AT-9 Spiral-2).

Anténa ridici jednotky
radiového navadéni strel

9M114 Sturm-(AT-6 Spiral)
Stfela vzduch-zemeé

Komplex Raduga-S
Periskopovy zamérovaé (MH/PN)
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2 — RADUGA-SH PREHLED

Princip radiové navadéné strely SACLOS (Semi-Automatic Command to Line-of-Sight) spociva v tom, Ze signal je vysilan ze za-
mérovace operatora smérem k cili. Anténa Fidici jednotky radiového navadéni strely vysila radiovy signal do strely. Strela mé
prijimace signalu na zadni strané trupu. V signalu je pouZita urcita forma kédovani, aby se stfela mohla nasmérovat do stiedu
paprsku; bézné se pouzivaji ménici se frekvence nebo bodové vzory. Vyhodou tohoto systému je, Ze spojeni mezi odpalova-
cim zarizenim a stfelou nelze snadno prerusit nebo rusit, nevyhodou v3ak je, Ze cil mizZe navadéci signal zachytit.

Stirela se "veze" na radiovych vinach
vysilanych z antény fidici jednotky
radiového navadéni stirely.
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2 — RADUGA-SH PREHLED

VétSina ovladacich prvki navadécich systéma stiel a periskopu se nachazi v prednim kokpitu CPG (kopilot/strelec).

Ridici jednotka napajeni | iam
a vybéru stiel

stavu a testovani strel

9K113 Ridici panel pro
vypousténi a testovani
strel




2 - RADUGA-SH PREHLED Vistraha- Obvody izbroje

Ny

\
Signalizace-Obvody /
vyzbroje vypnuty
listi¢e vyzbroje /

» NAHORU: Napajeni vyzbroje je zapnuté (pod napétim, pojistka vypnuta).
+ DOLU: Napéjeni vyzbroje je vypnuto (bez napéti, pojistka zapnuta).

V prednim kokpitu CPG (kopilot/stfelec) jsou dva ¢elni ovladaci panely vyzbroje.
Na levé strané kokpitu se rovnéz nachazeji jisti¢e vyzbroje, které jsou nezbytné
pro napdjeni riznych podsystéma strel, zamérovace a navadéci jednotky.

Ovlédaci panel vyzbroje 3 ﬂ‘.. =
Ovladaci panel vyzbroje #

\
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3 — KOMPONENTY RADUGA-S
3.1 — Ovladaci skririka pro napajeni a vybeér strel (SCHO)

wal

Ridici jednotka SCHO (Missile Power & Selection) slouZi predevsim k vybéru stiely, ktera ma
byt odpalena, a ke sledovani stavu kazdé strely.

Mi-24P
HIND

Signalni svétla L - :
Napajeci/kontrolni spinag Kontrolni signalni svétlo | [ sjqnaini svétio PRIPRAVENE strely

MSL ON LNCHR

(Stfela na odpalovacim zafizent)
Signalni svétlo

POHOTOVOSTNI SVETLO

Signalni svétlo SCHVALENI
ODPALENI STRELY

PORUCHOVE SVETLO

LNCHR OFF (vypnuto odpalovani raket) Signalni svétlo
Sviti, kdyZ je volba stanoviSté raket nastavena na LNCH OFF

Signalni kontrolka zapnuti poéitaée
pro navadéni stel

Ovlédaci sk¥inka pro napajeni
a vybér strel (SCHO)

Vypinaé napéajeni stiel B1
+ NAHORU: ZAPNUTO

+  DOLU: VYPNUTO

Vybér stanovisté stiely

B3 Tlaéitko pro test
kontrolek 255

PART 12 - SENSORS
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3 — KOMPONENTY RADUGA-S
3.2 — 9K113 Zameérovac strel (periskop)

wal

Zamérovac strel je obraceny periskop. VétSina ovladacich prvka periskopu je pfi pohledu do zamérovacde obtizné pristupna,
proto je treba si zapamatovat nékolik voleb.

» Pro pohled pres zamérovac pouZij klavesy nastavené pro "9K113 Aiming Profile ON/OFF", “LALT + A”. "Profil zaméreni ON/OFF"
Oranzovy filtr mGzes prepnout s “RALT + O”.

Laserovy (zeleny) filtr maZe$ prepnout s “RALT + G”.

ZvétSeni zamérovace (zoom) muazes prepinat s “LCTRL + X”.

P¥i pohledu do zamérovace muzes$ zobrazit/skryt pomocné tipy s “LWIN + H”.

Mi-24P
HIND

Pomucky pro zamérovani (LWIN + H)

9K113 Zameérovac strel
(periskop)

o
L &
i 4

&
-
4 :

/ X
X = g ]
1

Pagka volby oranzoveho filtru
ON/OFF

UZite¢né pfi praci v mize nebo za Spatnych

kontrastnich podminek vlivem pocasi.

Packa volby zvétSeni (zoomu)
periskopu

* Dovnitf (podle obrazku): Pomér x3,3
* Smérem ven: pomer x10

Packa volby laserového (zeleného) filtru
ON/OFF
Slouzi k ochrané o¢i pred laserovym zarenim.

PART 12 - SENSORS
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. Svételné povoleni k odpaleni stiel
3 -— KO M PO N E NTY RAD U GA-S * Rozsviti se, kdy? je ziskano povoleni pro
. v p odpaleni strely, tj. kdyzZ je zamérovac
3.2 — 9K113 Zameérovac strel (perlskop) pilota zarovnan se zamérovacem
kopilota/strelce.

Kontrolka je doprovazena hlasitym
nepretrzitym pipanim.

9K113 Zamérovac stiel
(zvét3eni x10)

‘,hk

Zde je prehled symbol( zamérovace.

MI-24P
HIND

Zamérovaci teréik ukazuje tam, kam se diva periskop.

Referenéni znagky "10" a 50" se pouZivaji k odhadu

vzdalenosti k cili. o .
Zamérovaci teréik

Poloha referenéni €ary sméru zamérovace na stupnici sméru
zamérovace ukazuje Uhel vzhledem ke kurzu vrtulniku v
desitkach stupna.

T —

'ﬁﬁﬂ_;t;'H&MMux‘ ¥

-

Kontrolka povoleni k odpéleni stiely se rozsviti, kdy? je ziskano : e
spravné reSeni pro odpaleni strely, coZ je doprovazeno hlasitym '
pipnutim. Dalsi informace naleznete v ¢asti Zbrané.

l : = =
L - st -)!;%4- + +

“10" Referenéni znacka

‘ Mo
. v P ;o\ 3 - u s —
Ukazuje dosah ,1000 m, kdyz se cil (svvyskou " :g. " o R -
2,5 m) nachazi mezi vodorovnou ¢arou a ‘ : x
spodni ¢asti znacky "10" a dotyka se obou ¥

car.

Smeérova referenéni éara zamérovaée
(vztaZzena ke sméru letu vrtulniku)
Vyobrazeno: 2° vlevo

"50" Referenéni znaéka

Ukazuje dosah 5000 m, kdyz se cil (s vySkou
2,5 m) nachazi mezi vodorovnou ¢arou a
spodni &asti znac¢ky "50" a dotyka se obou
car.

Stupnice sméru zamérovace (vztazend
ke sméru vrtulniku)
Znacky 60, 30, 10 a 0°.

Znacky pro vyhledavani
vzdalenosti

PART 12 - SENSORS
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3 — KOMPONENTY RADUGA-S
3.2 — 9K113 Zamérovac strel (periskop)

a

O N NNy

“10" Referenéni znaéka

Ukazuje dosah 1000 m, kdyz se cil (s vySkou
2,5 m) nachazi mezi vodorovnou ¢arou a
spodni ¢asti znacky "10" a dotyka se obou
éar.

Zde je prehled raznych indikaci periskopu. K vyhodnoceni vzdalenosti k cili slouzi referenéni
znacéky "10" a "50". Jako priklad Ize uvést, Ze pokud se cil o vySce 2,5 metru vejde mezi refe-
ren¢ni znacku "10" a vodorovnou stredovou ¢aru, znamena to, Zze ma Sikmy dosah 1000
metra.

Mi-24P
HIND

"50" Referenéni znaéka

Ukazuje dosah 5000 m, kdyz se cil (s vySkou
2,5 m) nachdzi mezi vodorovnou ¢arou a
spodni ¢asti znacky "50" a dotyka se obou
éar.

-1_10 + /Q 0.5mil

2.5mil
0.5mil = /
2 - — + + T AT T
° 2mil =
=
2 2,5mi| 3
=l
a «omil +’ A ‘c_cn
10mil
1 Vodorovna stiedova ¢ara
N 13mil -
= + |
(-5
< +
o 258
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3 — KOMPONENTY RADUGA-S
3.2 —9K113 Zameérovac strel (periskop)

‘,hk

Pomér zvétSeni zamérovace (zoom) mazes prepinat s “LCTRL + X”.

MI-24P
HIND

K dispozici jsou dvé Urovné priblizeni: x10 a x3,3.

Packa volby zvétSeni (zoomu)
periskopu

« Dovnit# (podle obrazku): Pomer x3,3
* Smeérem ven: pomer x10

Uroven priblizeni: pomér x10 Uroveri priblizeni: pomér x3,3

PART 12 - SENSORS
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3 — KOMPONENTY RADUGA-S

3.2 — 9K113 Zamérovac strel (perisko

Za snizené viditelnosti nebo pfi nizkém kontrastu maze byt obtizné zamérovac Ucinné pouZivat. K osvétleni symboliky zamérovace
muazes pouzit prepina¢ podsviceni zamérovace (B4). Méjte na paméti, Ze to nezajistuje Zadnou infrac¢ervenou viditelnost; periskop
je pouze soustava zrcadel, kterd neni vhodna pro pouZziti za Spatného pocasi nebo pfi slabém osvétleni.

Periskopicky zamérovaé
(s podsvicenim)

Spinaé podsviceni zamérovace (B4)
+ NAHORU: ZAPNUTO
+  DOLU: VYPNUTO
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3 — KOMPONENTY RADUGA-S
3.3 — Dvere periskopu

Periskop ma dvé sady dvefi: vniténi a vnéjsi.

* Vnéjsi dvere se ovladaji spinaéem OBSERVE (B2), ktery musi byt nastaven do polohy NAHORU/ZAPNUTO, aby
se dvere otevrely, odblokoval se systém kardanového zamérovace a bylo vidét pres zamérovac. Zavienim
vnéjsich dve¥i (OBSERVE v poloze DOLU/VYPNUTO) se zaklapne kardanovy systém zamérovace, ktery se maze
pfi naroénych manévrech vrtulniku snadno poskodit.

Vniténi dvere se ovladaji spinaéem ovladani vniténich dvefi periskopu (NAHORU otevira, DOLU zavira). Vnitini
dvirka mohou zlstat zaviena, protoze jsou pruhledna a umozriuji vyhled pres zamérovac i v zavieném stavu.
Tato dvirka jsou navrzena tak, aby chranila periskop pred prachem, neéistotami nebo posttikanim hmyzem.

Zaviené vnéjsi dvere
periskopu

Prepina¢ OBSERVE (B2)

»  NAHORU: ZAP, otevre ochranna dvirka periskopu a
odemkne zamérovaci kardanovy systém.

DOLU: VYPNUTO, zavira ochranné (vnéjsi) dvere peri-
skopu a klece zamérovaciho kardanového systému.

JNAYL

Spinaé vniténich dvefi -
periskopu ' , W HEATING LAUNRH SSP (
NAHORU: ZAPNUTO ORT (7 0" ho '®
DOLU: VYPNUTO P -

Spinaé navadéni strel
*  NAHORU: Na sklo navadéci jednotky
proudi vzduch, odstrariujici prach

+ DOLU: VYPNUTO

Tlagitko testu navadéni /
raket na cil

Periskop vnéjsi dvefe oteviené
vniténi dvere zaviené

Periskop vnéjsi dvefe se oteviraji
vniténi dvefe v pohybu

Periskop vné;jsi dvere a
vniténi dvere oteviené
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3 — KOMPONENTY RADUGA-S
3.3 — Dvere periskopu

9K113.

» Ovladani dveri periskopu vyZaduje, aby byl Pfepinaé¢ ovla-
dani volby zbrani pilota/CPG nastaven do polohy NAHORU
(kopilot/strelec). Pokud je prepina¢ ovladani zbrani nasta- :
ven na DOLU (pilot-velitel), ochranné dvere se automaticky @ @

Guid. Unit Power (B1)-P¥epinaé napajeni navadéci D @

jednotky (B1) musi byt v poloze ZAP (NAHORU).

Zapnuti systému 9K113 - Missile Power Switch-pfepinaé

napajeni stiel musi byt v poloze ZAP (NAHORU).

Weapon Selector-Vybér zbrané musi byt v poloze OFF/

MSL, protoze jiné zbrané mohou poskodit optiku periskopu

kourem ze zbrani, zbytky stfelného prachu a vibracemi.

Prepinaé napéjeni strel
NAHORU: ZAPNUTO
DOLU: VYPNUTO

35
i
| E
s
: i fes g
¢ B

1
HUM

00 5

Vybér zbrani

Prepinaé ovladani volby zbrani pilota/CPG
NAHORU: Kopilot/stfelec ma moznost volby zbrani
DOLU: Pilot-velitel m& moznost volby zbrani

Prepinac¢ napajeni navadéci jednotky (B1)
NAHORU: ZAP, napajeni zamérovace strel

Pro spravné ovladani dvefi jsou tfeba ¢tyfi hlavni predpoklady: |+ DOLU: VYPNUTO

TR UNCAG

- r

Zavrou. FDZ ON DIAFIIN
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3 — KOMPONENTY RADUGA-S

3.4 — Rizeni navadeni strel

Ovladéani navadeéni strel je rozdéleno mezi sadu otoénych rukojeti
(které ovladaji svislou osu periskopu) a otoénou hlavu (které ovlada
stranovou osu periskopu).

Na otoénych rukojetich jsou dvé tlacitka pro odpaleni strely s
bezpeénostnimi kryty; slouzi k odpéaleni protitankové strely.

Tlacitko Radiation Reset slouZi k resetovani raketového systému pro
nasledné odpaly a k zastaveni vyzarovani radiového navadéciho sys-
tému.

+ Limity stranové osy periskopu; +/- 60°
+ Limity svislé osy periskopu: + 20°/-15°

Tlaéitko resetovani radiace

» Jakmile je stfela odpalena a navadéni jiz neni tfeba, tlacitko
zastavi vysilani navadéciho signalu.

» Tlacitko také resetuje raketovy systém pro nasledné pouZiti

strely (vyZaduje 6 vterin pripravy).

Rizeni navadéni
strel

Missile Fire Button with
safety cover

* Binding: RCTRL+SPACE (FIRE
SHTURM)

Zamérova¢ stiel na pfimou viditelnost
Otoéné rukojeti (ovladani svislé osy)
* Limity: +20°/-15°

s bezpeénostnim krytem
+  Klavesy: RCTRL+MEZERNIK
(UTOK)

Tlagitko pro odpaleni stiely

» Otoéné rukojeti jsou odpruzené do stfedové polohy
(podle obrazku).

KdyzZ jsou rukojeti vycentrované (neni pouzita
Zadna sila), zamérovac udrzuje aktualni svisly Ghel
primého pohledu. Zamérovac neni stabilizovan.

Pdasobenim sily na rukojeti se pohybuje zamérovaé
periskopu ve svislé ose; velikost pasobici sily idi

Dulezitym aspektem, ktery je treba vzit v Gvahu u oto¢nych rukojeti a

. . M . . . " . "Ghlovou rychlost", kterou elektrické servomotory
otocné hlavy, je to, Ze jsou odpruzeny zpét do stfedové polohy. Zamé-

pohybuji zamérovacim teréem.

fova¢ periskopu NENI stabilizovany, coZ znamena, 7e se bude neustéle
pohybovat a bude vyZadovat neustalé sefizovani, aby zuastal "fixovan"

na cil. Poloha otoénych rukojeti a oto¢né hlavice vyvolava kompenzaci
rychlosti, proto muazete zamérovaé "zafixovat" na cili pasobenim primeé-
fené sily na ovladaci prvky.

Zameérovac strel s pfimou viditelnosti Otoéné hlava

(boéni ovladani osy)

* Limity: +/- 60°

» Rotacni hlava je odpruzena do stfedové polohy (podle obrazku).

» KdyzZ je oto¢na hlava vycentrovana (neni pouZita Zadna sila),
zamérovac si zachovava aktualni boéni Ghel pfimého pohledu.
Zamérovac neni stabilizovan.

» Pasobenim sily na oto¢nou hlavici se pohybuje zamérovac peri-
skopu v boéni ose; velikost pasobici sily fidi "Uhlovou rychlost",

kterou elektrické servomotory pohybuji zamérovacim teréem.

263

Tyto ovladaci prvky Ize simulovat pomoci mysi, kterd maze zvySovat
nebo snizovat kompenzaci rychlosti podle toho, jak dlouho pohybujes
mysi doleva/doprava/nahoru/dold.

"InstinktivnéjSi" metodou simulace téchto ovladacich prvkd jsou
vlastni osy joysticku, protoZe vétSina z nich je navriena tak, aby se
dala natocit dozadu, a Ize je snadno udrZet v mezipoloze malou silou.




3 — KOMPONENTY RADUGA-S

3.4 — Rizeni navadeni strel

Vyrovnavani rychlosti rota¢ni hlavy a rotac¢nich rukojeti se sleduje sle-
dovanim situace na pozadi v zamérovaci. Pokud je pozadi viceméné sta-
tické, je kompenzace otac¢ek dostate¢nd. Pokud se pozadi neustale po-
hybuje, je tfeba upravit nastaveni kompenzace rychlosti (nebo pozadat pi-
lota, aby letél stabilné&jsim kurzem).

Cervena sipka "pomocného fizeni" maze byt zobrazena pro zobrazeni sily
pasobici na Fidici jednotky navadéni strel. Cim dale je Sipka od stfedu za-
meérovaciho terciku, tim vétsi sila je pouZita. Pokud je Sipka ve stfedu, neni
pouZita 74dn& sila. Pomocnou Sipku Fizeni mazes prepinat pomoci klaves
"LALT +S".

Viz str. 252

Missile Aiming Sight Line-of-Sight Rotary
Head (Lateral Axis Control)

Limits: +/- 60 deg

The Rotary Head is spring-loaded to the
centered position (as shown).

When the rotary head is centered (no force
applied), the aiming sight maintains its current
line-of-sight lateral angle. The sight is not
stabilized.

Applying force on the rotary head moves the
periscope’s aiming sight in the lateral axis; the
amount of force applied controls the “angular
velocity” at which the electrical actuators
move the sight reticle.

Viz str. 252

Missile Aiming Sight Line-of-Sight
Rotary Handles (Vertical Axis Control)

Limits: + 20 deg / -15 deg

The Rotary Handles are spring-loaded to
the centered position (as shown).

When the handles are centered (no force
applied), the aiming sight maintains its
current line-of-sight vertical angle. The
sight is not stabilized.

Applying force on the handles moves the
periscope’s aiming sight in the vertical
axis; the amount of force applied
controls the “angular velocity” at which
the electrical actuators move the sight
reticle.

Cil se naché&zi 25° vpravo Cil se nachéazi 45° vpravo

*  Bunkr neni na zaméfovaci vycentrovan a opousti zamérovac smérem « Bunkr zdstava ve stredu zamérovace, protoze sfla pisobici doprava
doprava, protoze na néj nepdsobi zadna sila, ktera by kompenzovala kompenzuije rychlost vrtulniku.
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rychlost vrtulniku.

Na ovladaci prvky nepasobi
Zadna sila Pomocnik ¥izeni je

ve stiedu il Smérem doprava sila pasobici na otoénou
hlavu Pomocnik fizeni sméfuje doprava




3 — KOMPONENTY RADUGA-S

3.5 —9K113 Ridici panel pro vypousténi a testovani strel

wal

Volba rezimu zamérovaciho

dalekohledu
« VLEVO: Provozni rezim

VPRAVO: Kontrolni rezim, pro
testovani

Ridici panel pro odpalovani a testovani stfel slouzi predevdim k napajeni
strel a zamérovacich systému. K dispozici je také mnoho testovacich funkci, ale témi se
nyni nebudeme zabyvat.

Mi-24P
HIND

BVK (B6) Vybér

Kontrolka Test (B9) Spinac

PROVOZNI REZIM (L2) Kontrolka kontrolniho - NAHORU: Test 1
\ rezimu (L1)

o STREDNI: VYP
+ DOLU: Test 2

c ATIN
- F

Elektromechanické poéitadlo
provozni doby gyromotoru
stabilizatoru

Stav zarovnani pro kanal kurzu (L7) Kontrolka
Sviti pro signalizaci vyrovnani osy vysilaci antény s

prfimou viditelnosti v kanalu kurzu (K jako Kurs).

Tlaéitko START PM (B5)
Spusti software BVK

9K113 Ridici panel pro vy- wa K e f
pousténi a testovani strel NG LAY 3 . b

b Pfepina¢ GENER/IMIT (B11)
e —— *  NAHORU: GENER

DOWN: IMIT

Spinag vyhfivani zamérovace (B12)
*  NAHORU: Zapnuté vytapéni
+  DOLU: Vypnuté vytapeni

; : PR | onektor pro externi
( [ 4 \ monitorovaci zafizeni
{ \ A\ /e

Prepina¢ OBSERVE (B2)

»  NAHORU: ZAP, otevre ochranné (vnéjsi) dvere periskopu
a odemkne zamérovaci kardanovy systém.

+ DOLU: VYP, zavira ochranna dvirka periskopu a klece
zamérovaciho systému kardanu.

SSP (B7) Prepinaé
«  NAHORU: ZAPNUTO
+  DOLU: VYPNUTO

Spinaé podsviceni zaméfovace (B4)
NAHORU: ZAPNUTO
DOLU: VYPNUTO

Vypinaé BLOCK AGC (B10)
» NAHORU: Vypne blokovani rezimu automatického

fizeni VkaﬂU (AGC) (pouziva se pfi testech rezimu CHECK).
DOLU: Funkce neaktivni.

DIAFR (membréna) (B8) Spina¢
* NAHORU: Pro testovaci Ucely
+ DOLU: Uzké nastaveni, sniZi ruseni
radiového signélu

Spinaé napajeni navadéci jednotky (B1)
» NAHORU: ZAP, napajeni zamérovace strel
9K113.

DOLU: VYPNUTO

Stav sefizeni pro svételny kanal sklonu (L6)
Sviti pro signalizaci vyrovnani osy vysilaci antény s pfimou
viditelnosti ve vySkovém kanalu (T).
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i( 3 — KOMPONENTY RADUGA-$
3.5 — 9K113 Ridici panel pro vypousténi a testovani strel
A
- Sianalni svétla indikuii stav raznch svstéma souviseiicich se stielami e
iy E Ignalni svetla Indikujl stav ruznycn systemu SOUuVISEJICICNn Se Strelaml a zamerovacem. 9K113 ﬁlldiCi panel pro
= I vypousténi a testovani

DIAFR NARR (Uzka membréna)
(L13) Kontrolka

+ Sviti, spina¢ DIAFR (B8) neni v
poloze OTEVRENO.

SSP ON (L12) kontrolka
+  Sviti, systém SSP zapnuty.

strel
ROLL SYNC TR UNCAGE (L5) Kontrolka

» Signalizuje odpojeni snimace naklonu.

Vystrazna kontrolka TEPLO B (L10)

+ Signalizuje zahrivani gyromotoru svislého navadéni
zamérovace.

Vystrazna kontrolka TEPLO G (L9)

+ Signalizuje zahfivani gyromotoru vodorovného
navadéni zamérovace.

Zapnuté topeni (L14) Kontrolka
*  Sviti, pfi zapnuti vyhfivani
zamérovace.

F.D.Z. ON (L8) Kontrolka
* Neni simulovano.

Vystrazna kontrolka (L4)

«  Sviti, aktivni rezim sledovani
zamérovace.

Kontrolka LAUNCH (L11)

+  Sviti béhem zazehu motoru strely
(odpéleni strely)

Vystrazna kontrolka (L3)
 Sviti, navadéci jednotka
(zamérovace) pod napétim.
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3 - KOM PON ENTY RADUGA'S ?/0,4 Prepinac volby Pfepinat internich/externich signali Prepinat pracovniho kédu

NAHORU: 0 »  NAHORU: Interni signal (tichy)

3.6 — Navéadeci radiovy panel stavu a testovani strel - DOLU: 0,4 - DOLU: Externi signél (emise) ) ggi‘gﬁ%d@d !

Panel Missile Radio Guidance Status & Test neni néco, co bys obvykle
pouZzival... jediné informace, které by té mohly zajimat, jsou: Navadéci radiovy panel

stavu a testovani stiel

+ Indikatory Sipek omezeni kardanu dolti/nahoru/doleva/doprava

* Indikator OPER, ktery potvrzuje, Ze je zvolen rezim OPERACE.

+ Indikator READNS (pripravenost), ktery signalizuje, Ze sekvence za-
pnuti zamérovace je dokon¢ena a motory gyroskopu stabilizatoru
periskopu jsou pripraveny k poufZiti.

Elektromechanické poéitadlo

provozni doby pfikazové

l. Y o » \
+27V signalizace -27V signalizace \ _ a 3 / radiové linky

READNS signalizace 0 signalizace

Indikuje pripravenost zamérovace,
pfi otaéeni motord gyroskopu sta-
bilizatoru.

CHECK signalizace OPER signalizace 1 . \
Vybrany kontrolni rezim Zvoleny provozni rezim o\ “
CURR signalizace AFC signalizace v l
. . . . \
0,4 T signalizace 0,4 K signalizace b3 | \
0 T signalizace 0 K signalizace » o\ Tlagitko HIGH K
. (VYSOKE K)

DOLU signalizace NAHORU signalizace

Z&merny zameérovac doséhl maxi- Zamérny zamérovac dosahl
malniho limitu kardanu smérem maximalniho limitu kardanu
dold. smérem nahoru. Tlaéitko reZimu KONTROLA
) ) } ; o , » Prevede radiové fidici zarizeni z rezimu READNS
VLEVO signalizace VPRAVO signalizace Tlagitko testovaciho panelu (Pripravenost) do rezimu CHECK (Kontrola).

radiového navadéni raket

Zamérny zamérovac dosahl Zamérny zameérovac dosahl
maximalniho limitu kardanu maximalniho limitu kardanu
smérem vlevo. smérem vpravo.
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Skuteéné ovladani letadla

ZAPNUTO/VYPNUTO
Klavesy: RALT + O

Packa volby poméru zvétseni (zoomu)
zamérovace
Smérem dovnitr (dle obrazku): Pomér x3,3
Smérem ven: pomér x10

Klavesy: LCTRL + X

9K113 Zamérovac
stiel (periskop)
o Klavesy: LALT+A

Packa vybéru laserového (zeleného) filtru
ZAPNUTI/VYPNUTI

Klavesy: RALT + G Klavesy: “0”

Tlagitko resetovani radiace

»  Klavesy: LALT +R

Missile Fire Button with
safety cover
Binding: RCTRL+SPACE (FIRE
SHTURM)

!

o e

Tlaéitko pro odpaleni stie-

ly s bezpeénostnim krytem
Klavesy: RCTRL+MEZERNIK
(UTOK)

P¥epinaé OBSERVE (B2)

(ovladani svislé osy)
+ JOY_Y: Zamérovaci jednotkal
Nahoru/dold (joystick)

Zameérovag strel s pfimou viditelnosti
Otoéné hlava (boéni ovladani osy)

+ JOY_X: Zamérovaci jednotka
vlevo/vpravo (Joystick)




4 — DOPORUCENE NASTAVENI OVLADANI SENZORU

wal

Prehled klaves
e LALT+A: 9K113 Profil zaméreni ZAP/VYP

¥ . s

¥ Moje ovladani * RALT+O: Oranzovy filtr ZAP/VYP

- = » RALT+G: ZAP/VYP ochranného filtru laseru
=X I Ovladéani kopilota/strelce I * LCTRL+X: Faktor zvétSeni (Pomér zvétSeni

zamérovaciho periskopu)
* LALT + R: Radia¢ni reset
* O: Prepinac Observe (B2) ZAP/VYP

()

= 9K113 Aiming Profile ON/OFF
Y

€ OBSERVE (B2) ON/OFF

Mi-24P Zamérovaci jednotka - Pfikazy osy

+ JOY_X: Zaméreni vlevo/vpravo (joystick)
» JOY Y:Zaméreni nahoru/dold (joystick)

Strelba stielou Sturm (RCTRL+SPACE)

€ Radia¢ni reset (LALT+R)
2 7vétdeni x3/x10 (LCTRL+X)
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PART 12 - SENSORS

5 — OMEZENI PERISKOPU

Periskop ma omezené zorné pole.

* Limity boéni osy periskopu: +/- 60°
+ Limity svislé osy periskopu: + 20°/-15°

Pokud periskop dosahl limitu ve vertikalni nebo boc¢ni ose, rozsviti se
prislusné hlaseni limitu kardanu.

T T —— —

/1

>
9

et e By i |

d
A

Signalizace meznich hodnot kardanu
« Zobrazeno: periskop dosahl krajniho pravého limitu kardanu.

Total Azimuth: 120 deg




5 — OMEZENI PERISKOPU

wal

o
- Gyromotory periskopu jsou citlivé na prudké obraty (Uhel naklonu vétsi nez 20°) a mohou
- = byt snadno poskozeny/dekalibrovany, pokud pilot provadi agresivni manévry pfi otevienych
2T dverich periskopu a odjisténém kardanu.
Doporucuje se, aby pilot béhem préace s periskopem udrzoval stabilni polohu.
HEATING LAUNCH SSP (
1. B&hem b&zného letového provozu ponech prepinag OBSERVE (B2) v poloze OFF (DOLU). = " O

Tim zGstanou ochranna dvirka zaviend a kardanovy systém bude v kleci a bude zajistén.

2. Kdy? pilot-velitel udrZuje stabilni polohu zhruba smérem k cili, maZe kopilotovi/strelci
porucit "otevti dvere periskopu".

3. Kopilot/strelec pak otevie ochranné dvere a odemkne zamérovaci kardan nastavenim
prepinace OBSERVE (B2) do polohy ON (NAHORU).

4. Po zapnuti spina¢e OBSERVE se oteviou dvere a je nutné prodleva 10 vtefin, nezZ je
mozné periskopem pohybovat pomoci rukojeti navadéci jednotky.

5. Po odpaleni strely a zni¢eni cile maZe kopilot/strelec nastavit prepina¢ OBSERVE (B2) do
polohy OFF (DOLU) a zaviit ochranné dvere, zavrit periskop, zaviit kardan. Pak kopilot/
strelec zavola na pilota-velitele "Periskopové dvere zavieny", aby mu dal védét, Zze maze
zahdjit Uhybné manévry, aniz by riskoval poSkozeni periskopovych kardana.

Prepina¢ OBSERVE (B2)
» NAHORU: ZAP, otevre ochranné (vnéjsi) dvere periskopu
a odemkne zamérovaci kardanovy systém.

+ DOLU: VYP, zavira ochranna dvirka periskopu a klece
zameérovaciho systému kardanu.

PART 12 - SENSORS

271

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%



R e N N A N NN NN

7
g
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
,,
2
2
2
A
’ﬁ »
%‘
a2l
ol
47
Z
Z Y
4%
“r
e~ 7
7
= U
ey
</
ol
7|

6 — OVLADANI PERISKOPU (CPG)

POZNAMKA: Tento navod ti ukaZe, jak pouzivat periskop k pozorovani Jr—

cilové oblasti. Neukazuje, jak odpalovat rakety... postupy pro pouZiti e
raket budou vysvétleny v ¢asti 13 - Zbrané a vyzbroj.

Ujisti se, Ze motory béZi, generator je k dispozici a gyroskopy jsou na-
pajeny. Tyto informace by ti mél poskytnout pilot-velitel letadla.

Nastaveni jisti¢t vyzbroje - ZAP (NAHORU)

Zkontroluj, zda jsou jisti¢e vyzbroje pod napétim.

Nastaveni prepinace USR-24M (CPLR DISTR) - ZAP (NAHORU)

Nastaveni prepinace rezimu USR-24M - OPER

Nastaveni prepinace napéjeni strel - ZAP (NAHORU)

Nastav vypina¢ napajeni strel B1 - ZAP (NAHORU)

Nastav spina¢ ohievu DUAS (Air Data Probe)(patova sondavzduchy) - podle potieby.
» ZAP/VYP, pokud je teplota niZsi nez 5°C

«  DOLU/VYP, pokud je teplota vyssi nez 5°C.

N\

N

m
=)

; "1'“04; Z(—)
l\iﬁ“.

‘KA
1 | 7
" (@
f. D‘; el —
FXD®6-30

SIGHT

( &) CPLR
. DISTR

MISSILE 4
0
Ol

! |
MISSILE|F ANG/% :
POWER| HEA ’

SHORT

=

LAUI
JET §

DIUM FXDMG-30

BURST ~ RELOAD

« RATE

\‘ g

AIM UNIT ;
ORESIGHT " |
TEST

LAUN

;\\LONG.@ / /. \ C

TEST )/ 4
- &
o1 (

‘TEST 2 (
= il
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6 — OVLADANI PERISKOPU (CPG)

9. Nastaveni rezimu zamérovace - OPER. (/12)
10. Nastav prepina¢ napdajeni navadéci jednotky (B1) - ON (NAHORU). Zkontroluj, zda sviti kontrolka "/13".
11. Sekvence zapnuti navadéci jednotky trva priblizné 3 minuty.
12. Kdyz se rozsviti indikator READNS (Pripravenost), je sekvence zapnuti dokonéena. Nyni mazes pouZzit periskop.
13. Pokud pracuje$ v mrazu, nastav spina¢ vyhrivani zamérovace (B12) do polohy ON (NAHORU). V opa¢ném pripadé ponech v poloze OFF (VYPNUTO).

DIAFR

© ®-

HEATING LAUNCH SSP ON
. @ @

11 7 «)
READNS Zhasnuté -
Probiha zapnuti napajeni 12

READNS Osvétlené
zapnuti kompletni
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6 — OVLADANI PERISKOPU (CPG)

14.

15.
16.

17.
18.

Nastav prepinac predavani ovladani vybéru zbrani pilota/CPG - nahoru (kopilot/strelec
ovlada vybér zbrani).

Nastaveni volby zbrani - OFF/MSL.

Zkontroluj s velitelem letadla, zda je poloha vrtulniku stabilni. Velitel vrtulniku mazZe zavolat
"Open Periscope Doors" (Otevrit dvere periskopu), jakmile je pFipraven.

Nastav prepina¢ OBSERVE (B2) - ZAP (NAHORU).

Ochranna dvirka periskopu se oteviou a zamérovac zistane po dobu 10 vtefin v kleci v

poloze boresight (vycentrovano). Po uplynuti 10 sekund se periskop odjisti a zamérovacem
Ize pohybovat pomoci rukojeti navadéci jednotky.

Ochranné dvere zaviené

HEATING

2 (. L)
@ @ O’ \\J
FDZ ON DIAF X
4 () “O OH
HEATING LAUNCH SS | ‘(
0 1t O O 0 K-T -
6/ 13 q‘\ ‘O 14 | 17b
B12 '
T \|\ hv H /
o~ ~ T4 \
G & & 3

Ochranné dvefe oteviené
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L F T Packa volby oranzového filtru g B~  Prehled klaves
6 — OVLADANI PERISKOPU (CPG) ;. LENUTOMRIUTO Pl 7 oK113 Profil zamerent ZAP/VYP
19. Nastav zamé&rova¢ pomoci «LALT+A» (profil zaméFovani 9K113 ON/OFF). : M " - b * RALT+O: Oranzovy filtr ZAP/VYP
20. Skryt/zobrazit popisky nastrojd pomoci «LWIN+H». : e RALT+G: ZAP/VYP ochranného filtru laseru

» LCTRL+X: Faktor zvétSeni (Pomér zvétseni

21. Skryj/zobraz simulovaného pomocnika rizeni (¢ervena Sipka) pomoci «LALT+S».
Osobné ji nechavadm vypnutou, protoZe ve skute¢ném vrtulniku neexistuje. vy . X
9 . e A zamérovaciho periskopu)
22. Zvol poZzadovany pomér zvétSeni (zoom) pomoci tlacitka « LCTRL+X». - Radiagni
23. V pripadé potreby poufZij «RALT+O» nebo zeleny filtr pro ochranu pred ’ , LALTV+ R R? lacni reset
laserem «RALT+G». Obvykle je nepouzivam, pokud pracuji za dobrych povétrnostnich i 4V -4 O: Pfepinac Observe (B2) ZAP/VYP
podminek. Yy i 2 ‘

Packa volby poméru zvétseni (zoomu)

améfovate \ =i , ENLARGMENT [LCTRL+X1X3

FACTOR

Smérem dovnitF (dle obrazku): Pomér x3,3
* Smérem ven: pomer x10

Klavesy: LCTRL + X

— KEY CONTROL OF
1, 9K113 Zameérovac VIEWING AXIS:
SM strel (periskop) LEFT [.]
B8+ Klavesy: LALT+A
= RIGHT [/])
Uup [:]
DOWN [.])

ORANGE FILTER ON/OFF [RALT+0] OFF
LASER PROTECT [RALT+G] OFF
FILTER ON/OFF

STEERING HELPER [LALT+S]1 OFF

LAUNCH MISSILE [RCTRL+SPACE]

Packa vybéru laserového (zeleného) filtru
ZAPNUTI/VYPNUTI HIDE/SHOW TIPS  [LWIN<H)
Klavesy: RALT + G
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6 — OVLADANI PERISKOPU (CPG)

24. Pro bo¢ni pohyb zamérovace periskopu pouZij oto¢nou hlavici zamérovaci stanice (osa za-
mérovaci stanice vlevo/vpravo). Chces-li pohybovat zamérovacim dalekohledem periskopu
ve svislém sméru, pouZijte oto¢né rukojeti zamérovaci stanice (osa zamérovaci stanice na-
horu/dold). Poloha oto¢né hlavy a rukojeti vyvolava thlovou rychlost (nikoli dhlovou polo-
hu). MazZe$ pouzit bud vazbu na joystick, nebo mys. Osobné davam prednost joysticku pred
mysi, protoZe vétsSina joystickd po uvolnéni pruzi zpét do stredové polohy, co? je blize to-
mu, jak funguje ovladani ve skute¢ném vrtulniku.

25. Ukongeni zamérovace pomoci tlagitka « LALT+A» (9K113 Profil zaméieni ZAP/VYP).

Aiming Station Left/Right (Joystick)
Aiming Station Left/Right (Mouse)
Aiming Station Up/Down (Joystick)

Aiming Station Up/Down (Mouse)

|
! :

Zamérovacé stiel na pfimou

el Viditelnost otoéné rukojeti

(ovladanti svislé osy)

* JOY_Y: Zamérovaci jednotka
Nahoru/dolt (joystick)

Zameérovacé strel s pfimou viditelnosti
Otoéna hlava (boéni ovladani osy)

JOY_X: Zamérovaci jednotka
vlevo/vpravo (Joystick)
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Kopilot/strelec mifi na cil

6 — OVLADANI PERISKOPU (CPG)

26. Pilot-velitel vidi periskop na svém vlastnim optickém
zamérovaci ASP-17VP, pokud je prepinac vybéru rezimu
zamérovace nastaven do polohy AUTO (NAHORU).

27. Nastav prepina¢ OBSERVE (B2) do polohy OFF (DOLU),
abys zavrel ochranné dvere, vycentroval periskop a zavrel
kardany. Pak kopilot/sttelec zavola "Periskopové dvere
zavreny" na pilota-velitele, aby mu dal védét, Ze mazZe za-
hajit Ghybné manévry, aniz by riskoval poSkozeni perisko-

povych kardand.

| Pilot-velitel -
Kopilot/Strelec el g

S

)

>

Plovouci zamérovaé
(periskopové pFima viditelnost)

Prepinaé reZzimu pohledu
* NAHORU: Automaticky, zobrazi plovouci zamérovaé
* DOLU: Manualni

“—

Kokpit pilota-velitele — -

e

o
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‘ﬁ( I SHRNUTI SEKCE . 2.7-9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Stiely vzduch-zemé str. 380
a . o 2.7.1-Typy raket str. 381
Sa * 1-Uvod S « 2.7.2-Rezim vzduch-vzduch (9M2200) s Petrovicem
o Z » 1.1 -Predstaveni vyzbroje str. 280 Al jako kopilotem/strelcem str. 382
=I * 1.2-Prehled vyzbroje str. 281 - 2.8-R-60M IR (infragerven navadénd) stiela Aphid
* 1.3 - ASP-17VP Opticky zamérovac (pilot-velitel) str. 283 e 2.8.1 - Nasazeni vzduch-vzduch str. 390
* 1.4 - PKI Reflexni zamérovac (kopilot/strelec) str. 291
« 1.5 -Ovladani zbrani (pilot-velitel) str. 294 * 3 - Stfelcistr. 395
» 1.6 - Ovladani zbrani (kopilot/strelec) str. 297
« 1.7 - Cislovani zbraiovych nosnika a raketovych pozic str. 301 » 4 - 0dhozeni vyzbroje str. 400

e 1.8 - Kompatibilita zbrani str. 302

* 2 -—Pouziti zbrani
* 2.1-GSh-2-30K (30 mm) kanon str. 305
e 2.2 —Rakety
* 2.2.1-S-5(32 x57 mm) Rakety str. 310
2.2.2 —S-8 (20 x 80 mm) Rakety str. 315
2.2.3-S5-13 (5 x 122 mm) Rakety str. 320
2.2.4 —S-24B (240 mm) Rakety str. 326
2.2.5 — Tabulky uhlu sklonu profilu utoku str. 332
+ 2.3-GUV 8700 Podvésy
* 2.3.1-Kulometné podvésy (Varianta 9A624/9A622) str. 334
» 2.3.2-AP-30 (30 mm) Grandtomet (varianta 9A800) str. 339
* 2.4—-KMGU-2 (USLP) Kazetova munice str. 344
+ 2.5—FAB-250 Bomby str. 348
« 2.6 -9M114 Sturm (AT-6 Spiral) Strely vzduch-zemé str. 353

* 2.6.1 - Operace se strelami s umélou inteligenci Petrovic jako
kopilot/strelec str. 354

* 2.6.2 - Operace se strelami s Al Petrovic jako pilot-velitel str. 361
* 2.6.3 - Provoz strel s vice¢lennou posadkou str. 372
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1.1 — PREDSTAVENI VYZBROJE

Hlavni vypinaé fizeni palby zbrani

, . , Yy "y . . . . , o (V zadni kabiné pilota-velitele)
Mi-24 se maze na prvni pohled zdat jako slozZita zbrariova platforma, ale jeho obsluha je pomérné jednoducha. Zde je nékolik bod, «  NAHORU: ZAPNUTO

které je tfeba si zapamatovat: +  DOLU: VYPNUTO

wal

Mi-24P
HIND

* Hlavnim dkolem pilota-velitele (PC) je Fidit vrtulnik smérem k cili. Ovladani hlavni zbrané (Hlavni vypina¢ fizeni palby zbrani)je umistén v této kabiné, takze pilot je
v kone¢ném disledku zodpovédny za vypusSténi nefizenych zbrani (raket, pum, kanéni, kanond). Pilot mdze odpalovat rakety, ale uréeni cile pomoci periskopu je
nakonec Ukolem kopilota.

+ Hlavnim Ukolem kopilota/strelce (CPG) je zapinat zbrarové obvody (velitel-pilot nemazZe pouzit Zadnou zbran, aniz by byla napajena), fidit programy protiopatreni
a ovladat rizené zbrané, jako jsou strely Shturm a Ataka.

+ V pripadé vyrazeni pilota-velitele z provozu maze druhy pilot/strelec Fidit vrtulnik a pouZit nefizené zbrané s pouZitim pirepinace ovladani vybéru zbrani. Hlavni pa-
ka (hlavni napajeni fizeni palby) v kabiné velitele letadla vSak musi byt zapnuta.

+ Klicem k UspéSnému provozu Mi-24 je efektivni komunikace mezi obéma ¢leny posadky.

Pilot-velitel

B ———

g CPG (kopilot-stielec)

——— ~
— . N

,,,,,

Prepinaé ovladani vybéru zbrané pilotem/CPG
(V predni kabiné kopilota/stielce)
NAHORU: Kopilot/strelec ovlada volbu zbrani
DOLU: Pilot-velitel ovlada vybeér zbrani
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1.2 — PREHLED VYZBROJE

e

KANON, EXTERNI PODVESY A RAKETY

MI-24P
HIND

NAZEV POPIS VHODNE PROT]

GSh-2-30K 30 mm 30mm dvouhlaviiovy autokandn Gryazev-Sipunov (250 naboja) Mékké pozemni cile
Dvojhlavriovy kanén

UB-32 raketovy podvés 32xS-5KO 57mm nerizené rakety Meékké pozemni cile
B-8V20A raketovy pod 20 x S-8KOM 80 mm nefizené rakety Mékké pozemni cile
BL-13L1 raketovy pod 5 x S-130F 122mm nerizené rakety Meékké pozemni cile
S-24B Jedna raketa (240 mm) pro tvrdé cile. Hlavice: A= TFiStivé / B= Protibunkrové. Tvrdé pozemni cile
GUV 8700 zbrafiovy 30 mm AP-30 Granatomet Péchota

podvés Varianta 9A800

GUV 8700 zbrarnovy 1x12.7 mm + 2 x 7.62 mm ¢tyrhlaviiové kulomety Gatling Péchota

podvés Varianta

9A624/9A622

BOMBY (NERIZENE)

NAZEV POPIS VHODNE PROTI

FAB-100/250/500 100, 250 a 500 kg bomby pro vSeobecné ucely Jednotlivé pozemni cile
KMGU-2 (USLP) 96 x AO-25RT Kazetova munice Hromadné cile
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1.2 — PREHLED VYZBROJE

e

MI-24P
HIND

RAKETY VZDUCH-ZEME

NAZEV POPIS VHODNE PROTI

Radiem navadéna protitankova strela SACLOS (Semi-Automatic Command to Line- Pozemni cile

(9A"\4.1612 SIE':[)m 5/5km of- Slght)(Poloautomatlcky piikaz na piimou viditelnost), Kt€rou lze pOUZIt na vzdusné i pozemnl cile.
P Strela je navadéna kopilotem - strelcem, ktery se diva pres periskop.

Radiem navadéna protitankova strela SACLOS (Semi-Automatic Command to Line- Pozemni cile (9M120, 9M120F)
of-Sight) poloautomaticky prikaz na primou viditeinost), Kterou Ize pouZzit na vzdusné i pozemni cile. Helikoptéry (9M220)
Strela je navadéna kopilotem - strelcem, ktery se diva pres periskop.
S odpalovacim systémem jsou kompatibilni tfi hlavni stiely:

9M120 Ataka * 9M120: prvni varianta strely, dvoustupriova protitankova zbran HEAT (high

(AT-9 Spiral-2) 6/6km explosive anti-tank) s tandemovou hlavici pro boj s ptidavnym pancirem.

* 9M120F: druha varianta strely je vybavena termobarickou hlavici pro pouZiti proti
budovam, pozicim péchoty a bunkram.

* 9M220: Treti varianta strely je vybavena rozpinavou tyéovou hlavici s blizkym za-
Zehem, ktera poskytuje streldam schopnost strelby vzduch-vzduch proti nizko a po-
malu leticim letadlam.

RAKETY VZDUCH-VZDUCH

NAZEV DOSAH | poPIS VHODNE PROTI
MAX/EFEKTIVNI

R-60M Aphid 8/4km Infracervené navadeéni, 1982, VSechny aspekty Letadla & vrtulniky
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1.3 — ASP-17VP OPTICKY ZAMEROVAC (PC) -

wal

Pilot-velitel (PC) pouZivi opticky zamérova¢ ASP-17VP, ktery mu poméha zamérit zbrané
na cil. Zamérova¢ mé dvé hlavni soucasti: ASP-17VP Hledacek
» Pevny zamérovaci teréik, ktery je staticky . s

automatické informace o vzdalenosti na zkladé polohy a vy3ky vrtulniku.
«  Zamérovac se pouziva s kulometnymi podvésy GUV-8700 s kulomety réze 12,7
mm a 7,62 mm, raketami S-5 a S-8 a pevnym hlavnim dvouhlaviiovym kanénem
GSh-2-30K raze 30 mm.
Zamérovac muZe také zobrazovat, kam se diva periskop strelce CPG (Kopilot-
Strelec) pri pouZziti stfel vzduch-zemé.

ASP-17VP Spinaé napajeni zamérovace
NAHORU: ZAPNUTO
DOLU: VYPNUTO

Plovouci zamérovaci teréik
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1.3 — ASP-17VP OPTICKY ZAMEROVAC (PC)

wal

Pevny zamérovaci teréik (Net)

ASP-17VP Hledagek

Mi-24P
HIND

Plovouci zamérovaci teréik

ASP-17VP svétlo hledi
Sviti, kdyZ je v optimalnim dosahu
zbrané

Skliéko reflektoru-ovladaci paka
*  NAHORU: odemknuty zamérovac
+ DOLU: zamérovac uzaméen

Kdyz je packa odemcena (NAHORU), nastav -
koleckem mysi poZadovanou polohu skla reflektoru.

I ASP-17VP Fialové svétlo
hledi Neni v provozu v Mi-24P

ASP-17VP Zelené svétlo

Sviti, pfi zapnutém automatickém
zamérovani

Zkouska zaméFovate PRACOVNI
(PROVOZNI) svitilna

Sviti, kdyZ byl proveden test zamérovace
a zamérovac funguje spravné.

ASP-17VP Cervené svétlo
V Mi-24P neni v provozu

Volba plovouciho svétla zamérovaée
Volba reZzimu synchronizace zamérovace : »  NAHORU: Vybrané primarni svétlo
+ NAHORU: SYNCHRONIZOVANO. Tento rezim poskytuje j : +  DOLU: Vybrané zalozni svétlo
pilotovi automatickou korekci rychlosti. Pouziva se pro D o4 Prepina mezi primarnim a zaloznim svétlem
pohyblivé cile. Podrz zamérova¢ na pohybujicim se cili plovouciho zamérovace.
po dobu 2-3 vterin a pocita¢ fizeni palby automaticky 5 ‘ v/ y

upravi rychlost cile. : - o

+ DOLU: NESYNCHRONIZOVANE. V rezimu AUTO Ranging
provadi vypocty vétru a boéniho skluzu pocitaé rizeni
palby (vhodné pro stacionarni cile).

Volba svétla pevného zamérovace
NAHORU: Vybrané primarni svétlo
DOLU: Vybrané zalozni svétlo

Prepina mezi primarnim a zaloznim svétlem
-/ pro pevny zamérovac.

Prepinaé rezimu zamérovace
* NAHORU: Automaticky
+  DOLU: Manuélni

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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Tlaéitko testu zamérovace
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1.3 — ASP-17VP OPTICKY LAM EﬁOVAé PC Knoflik pro nastaveni korekce uhlu

azimutu plovouciho zamérovaée
Svétla vybéru vyzbroje Pouziva se pro manualni rezim
o USLP (KMr): KMGU-2 (KMrY-2) Zasobnik kazetové munice + Todit doleva = VLEVO Nastaveni korekce hlu azimutu
FXD MG (rYB): GUV-8700 (ryB-8700) Kandnovy modul nebo +  Tocit doprava = VPRAVO plovouciho zamérovace (mils)
modul automatického granatometu AP-30
Blank: Nepouzivané
BOMBS (5OMBbbI): Tristivé a kazetové bomby
30: Pevny 30mm dvouhlavriovy kanon (GSh-2-30K)
Cilova zékladna (velikost) a stupnice *  RKT (HPC): Nerizené raketové podvésy nebo rakety S-24B
rozsahu
Leva stupnice: velikost cile v metrech
Prava stupnice: dosah v kilometrech
Plati pro rezim automatického méreni

wal

Nastaveni cilové zakladny (velikosti)

Nastaveni korekce Uhlu elevace
plovouciho zamérovaée (°)

Knoflik pro nastaveni korekce uhlu
elevace plovouciho zamérovace
Pouzivé se pro ru¢ni rezim.

Otocit doleva = DOLU

Otocit doprava = NAHORU
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Pevny zamérovag (sit)
Knoflik pro regulaci jasu




1.3 — ASP-17VP OPTICKY ZAMEROVAC (PC)

wal

Pevny zamérovac

Mi-24P
HIND

Pevny zamérova¢ ma Sirku 8° a pouZziva se hlavné k ruénimu zamérovani. Tento zamérovac
se nejlépe pouziva k odhadu vzdalenosti cile, pokud neni k dispozici "plovouci zamérovac".

Vnitini krouzek

Vnéjsi krouzek

Zorné pole zaméfovace
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1.3 — ASP-17VP OPTICKY ZAMEROVAC (PC)

wal

Zamérovani cild - pevny zamérovac

Mi-24P
HIND

Jak pozname, Ze je cil na dostrel, abychom mohli stfilet? Obvykle se nejprve zvoli vzdalenost
pro strelbu (jako priklad Ize uvést 2000 metrd), poté se na cil umisti pevny zamérovac a pri-
blizuje se, dokud neodpovida referenénim znackdm v "mils" (miliradianech, coz je Uhel) pro
pozadovanou vzdalenost pro stielbu.

Jako priklad uvedme tank T-72, ktery ma délku 7 metra.

V trigonometrii existuje pravidlo, které ¥ika, Zze "v pravouhlém trojahelniku je te¢na
(tan) Uhlu rovna délce protilehlé strany délené délkou sousedni strany". U velmi malych
ahld Ize provést zjednoduSeni. USetfim vas matematiky, ale podstata je nasledujici:

0 L/2
2 = arctan D

L/2 , L/2
For small angles, arctan | can be approximated to o

L
Therefore: 8 = D

_L_ 7m — 0.020 rad = 20 mil (milliradians) 350 m, coZ je &asto piilis blizko cile. Vhodn&jsi jsou

7D, 350m dobré stielecké vzdalenosti kolem 2000 m, co# zna-
mena, Ze cil by se mél vejit do 3,5 mil, co? je asi pétina
For a target with a length L, = 7 m at a distance D, of 2000 m: referenénich znaéek 20 mil.
L 7m
, = D_ZZ =2000m " 0.0035 rad = 3.5 mil (milliradians,
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1.3 — ASP-17VP OPTICKY ZAMEROVAC (PC)

wal

O N NNy

Plovouci zamérovac

Mi-24P
HIND

V automatickém reZimu poskytuje plovouci zamérovac indikaci feSeni

dynamického rozsahu pfi pouZziti nékteré z nasledujicich zbrani:
»  GUV-8700 zbrariove podveésy s kulomety rdze 12,7 mma 7,62 mm

* S-5 Rakety
* S-8 Rakety
* GSh-2-30K Pevny hlavni 30mm dvouhlaviiovy kanon Oblouk Geinného dostrelu
) - - zbrané (500 az 2000 m)
Vzdalenost k cili se zobrazuje jako oblouk od bodu 1 do bodu 4 a se
zmensujici se vzdalenosti se zmen3uje. U¢inny dostiel zbrané je zobrazen Vzdalenost k cili
jako oblouk z bodu 2 do bodu 3. (022 3500 m) 4

Indikator boéniho
skluzu

Cilova zakladna 2 ;
(velikost) Linie :

Stredovy bod 1 ]
(Center Point) g
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1.3 — ASP-17VP OPTICKY ZAMEROVAE (PC - ~l. -

wal

Zamérovani cild - plovouci zameérovac / \

Zde je priklad vyvoje indikace vzdalenosti pfi pfiblizeni k cili. Vrtulnik pou- [ , g
Ziva k uréeni doletu informace o sklonu vrtulniku a radarovy vySkomér, f ’
takze se ujisti, Ze mas prepina¢ RAD ALT nastaven do polohy ON

(NAHORU).

|

\ J Vzdalenost: 2100 m

Vypinaé radarového vySkoméru 0 A |
T . Témér v tcinném rozsahu
« NAHORU: ZAP/DOLU : VYP Vzdalenost: 3500+ m A J

|
’ Y A Y - 4 )
f : / | "\ ! ,’/ : -
i 7i A 1 3 2 - — 4? — \ /’
Pfepinag rezimu zaméfovani e\ — LA h
» NAHORU: Automaticky rozsah — o 3 —
- ; #

«  DOLU: Ruéni méreni .

~

Vzdéalenost: 1000 m n Vzdalenost: 450 m
(v ¢inné vzdalenosti) ] (prilis blizko)
[ e [
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Situace €. 1
Cilova vySka = tva vyska
Umisténi plovouciho zamérovace na cil

1.3 — ASP-17VP OPTICKY ZAMEROVAC (PC)

wal

Plovouci zamérovac

Mi-24P
HIND

Mi-24 neni vybaven laserovym dalkomérem; vzdalenost se vypocitava pomoci kombinace

polohy vrtulniku a vySky radaru. To znamen4, Ze vypoctend vzdalenost je presna pro cile, které

se nachazeji ve stejné nadmorskeé vysce jako vy (situace €. 1), ale rozdil ve vySce mezi vami a ci-

lem muZe vyZadovat, abyste upravili svdj cil tak, aby tento rozdil ve vySce zohledroval:

. Pokud je rozdil ve vySce terénu maly nebo Zadny, umisti plovouci zamérovac na cil. Viz
situace ¢. 1.

. Pokud je nadmorska vyska cile vétsi neZ vaSe nadmorska vyska, zamirte o néco nize. Viz
situace ¢. 2 pro Spatné reSeni mireni a situace €. 3 pro dobré reSeni mireni.

*  Pokud je nadmorska vyska cile mensi neZ vase nadmorska vyska, zamirte kousek za cil.

Prevyseni terénu: 50 m nad mofem Terrain Elevation: 50 m AGL

Situace €. 3
Cilova vyska je vétsi neZ tvoje vyska.
Umisteni plovouciho zamérovace kousek pod cil

Situace €. 2

Cilova vyska je vétsi neZ tvoje vyska.

Umisténi plovouciho zamérovace na cil maze
vést k tomu, Ze rakety budou padat za cil.

4’0%
AN s,
/,
g N\ e
SO G,
Se
\\ *

)
R ”e@
2y
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1.4 — PKI REFLEXNI ZAMEROVACE (CPG)

V situacich, kdy je pilot-velitel vyfazen z provozu, ma kopilot/strelec
(CPG) k dispozici také pevny (staticky) reflektorovy zamérovac (PKI), ktery
maze pouZit k navadéni nefizenych zbrani, jako jsou rakety a kanén.

wal

Knoflik ovladani jasu reflexniho
zamérovace PKI

o
Rty
STy M

sl
,,
‘LR
1

WEAPON CTRL \
ARMED ASSUMED &

; | W
Gl
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1.4 — PKI REFLEXNI ZAMEROVAC (CPG)

wal

Uhel sklonu pevného
zamérovace (°)

Zamérovaci znacka na ¢elnim skle
» Predstavuje referenci pro thel poklesu 0 stuprid.

* Znacka se zviditelni nebo nezviditelni prostfednictvim
nabidky Specialni moznosti

Mechanicky zamérovaé |
(zalozni)

PKI reflexni zamérovac [SSS=

Péaka ovladani thlu sklonu pevného

zamérovace

 VPRED: odeméeno, posunujte ko-
leckem mysi nebo kliknutim pravym
tlacitkem + taZzenim mysi presunete za-
mérovac.

* VZAD: uzaméeno (kliknutim levym tla-
¢itkem mySi prepnes mezi uzamcenim
a odemcéenim)

Pevny zamérovac
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1.4 — PKI REFLEXNI ZAMEROVAC (CPG)

Nastaveni pohledu PKI:

1. Otoc knoflikem regulace jasu reflektoru PKI doprava na
hodnotu BRT (Jas).

2. Kliknutim levym tla¢itkem mysi na packu ovladani thlu
sklopeni pevného zamérovace ji odemknes. Po ode-
mknuti by méla byt paeka v poloze DOPREDU.

3. Klikni pravym tlacitkem mysi (a podrz pravé tlacitko mysi)
na packu ovladani ahlu sklopeni pevného zamérovace a
pak pohybem mysi nastav polohu zamérovace PKI (pFi-
padné muZes na pacce posouvat koleckem mysi).

4. Pomoci stupnice Uhlu deprese pevného zamérovace (ve
stupnich) zjisti§, na jaké nastaveni deprese je zamérovac
nastaven.

5. Kdy? je zamérovac PKI v poZzadované poloze/uhlu sklonu,
kliknutim levym tlac¢itkem mysi na pac¢ku ovladani thlu
sklonu pevného zamérovace jej opét zajistis.

4
Uhel sklonu (stupné)

LA .

b,
i

N = -

0

W,

N

2a

Paka VZADU [
(uzaméena)

5a

Paka VPREDU |mmmmet
(odeméend)

5b
2b Lever AFT (Locked)
\
Lever FWD (Unlocked) 293



Levy spinaé nabijeni st¥eliva GUV-8700
*  1/2/3:Vybira ndboj pro prebijeni 1, 2 nebo 3
+  Stfed: Nebyl zvolen naboj pro prebijeni

1.5 — OVLADANI ZBRANI (PC)

wal

o
ﬁ =) Zde je prehled zbrariového rozhrani pro pilota-velitele Right GUV-8700 Gun Pod Reload Switch
- E (PC)_ e 1/2/3:Selects Reloading Charge 1, 2 or 3
2T * Center: No Reloading Charge Selected
. . ASP-17VP Vypina¢ napajeni zamérovace
Pfepinac rezimu zaméfovani NAHORU: ZAPNUTO
UP: A:utomatlcke méreni vzdalepostl DOLL: VYPNUTO
DOLU: Ruéni méreni vzdalenosti
f i Vypinaé napajeni kamery
*  NAHORU: ZAPNUTO
PR, p DOLU: VYPNUTO
Prepinac délky davky
NAHORU: Kratka davka v : -
STAEDNI: Dlouha davka Tlaclvtlv<o Slqht ZEBVO (resetovani
DOLU: Stredni davka zamérovaciho kiize)
» PidrZeni je plovouci zamérovaé
spojen s pevnym zamérovacem.
S o KMGU-2 (zasobnik kazetové munice, USLP)
. . Signalizace konce funkce USLP (prazdny
Vybér zbrani g (b )

OFF/MSL: Pripojuje plovouci zamérovac velitele-pilota k periskopovému

zamérovadi druhého pilota/strelce "mH" (PN). Pouziva se k pozorovani a
navadeni strel ATGM (Air-to-Ground Missile). V tomto reZimu nejsou
aktivni Zadné zbrané; odpalovani ATGM se ovlada bud'z pfedniho, nebo

KMGU-2 (zasobnik kazetové munice, USLP)
Signalizace USLP LOADED (k dispozici)

zadniho kokpitu.
GM-30 Pod: VVyhere automaticky granatomet AP-30
FXD MG 7.62 + 12.7 Pod: Vybira 12,7mm i 7,62mm kulomety na
streleckém podvésu ryB-8700 (GUV-8700).
FXD MG 12.7 Pod: \/ybira 12,7mm kanon na streleckém podveésu
ryB-8700 (GUV-8700).

* FXD MG 7.62 Pod: Vlybira 7,62mm kulomet na streleckém podvésu
ryB-8700 (GUV-8700).
FXD MG 30: Vlybira pevny 30mm dvouhlavriovy kanén GSh-2-30K
ROCKETS: Vybere rakety
BOMBS: \lybere bomby
USLP: Vybere zasobnik kazetové munice KMry-2 (KMGU-2)

Prava strana signalizace
raketometu VYZBROJENO

Left Side Rocket Launcher
ARMED Annunciator

Nouzovy odhoz
ARMED signalizace
Kontrolky stavu stojand zbrani

» Sviti, stanovisté je napajeno a prepinac¢ AUX
STORES LIGHT je v poloze ZAP (NAHORU). 294
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1.5 — OVLADANI ZBRANI (PC)

Tlagitko odjisténi zbrani
(s bezpeénostnim krytem)

Knoflik ruéniho nastaveni
dosahu zamérovace (metry)

zbrani

NAHORU: ZAPNUTO
DOLU: VYPNUTO

Prepinaé rychlosti strelby kan6nu

NAHORU: ZvySena (vysoka) rychlost strelby
DOLU: Snizena (nizka) rychlost strelby

NAHORU: ODJJSTENE (ARMED)
DOLU: ZAJISTENE

Sﬂlnac odhozu pylont
AHORU: ZAP/D LU VYP

FXD MG-30 (30 mm kanon)
Tlagitko pro nabijeni

Zasobnik kazetové munice KMGU-2
Tlagitko STOP/ZRUSIT

Vybér raketovych podu
LEFT: Levé stojany
STRED: V3echny stojany
RIGHT: Pravé stojany

Tlaéitko odjisténi raketovych
podvésh

Spinaé odhozu raket
*NAHORU: ZAP/DOLU: VYP
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1.5 — OVLADANI ZBRANI (PC)

wal

GSh-2-30K 30 mm vestavény kanén

fipraveny k palbé signalizace .
Leva lampa GUV-8700 podu PP Y <P ] Prava lampa GUV-8700 podu
Pipraveno k odpaleni Pfipraveno k odpaleni

Right GUV-8700 Pod
Ready to Fire Lamp

Left GUV-8700 Pod X - - / ¢
Ready to Fire Lamp \

Ve 4

¥ Zbyvajici munice levého podu GUV-8700
* 9A800 30mm granatomet, nebo
* 9A622 7,62 mm naboje do kulometu x 4

Ammunition Remaining
Counter Adjustment Knob
Zbyvajici munice levého podu GUV-8700

* 9A800 30mm granatomet, nebo

* 9A624 12,7 mm néboje do kulometd x 5

Ammunition Remaining
Counter Adjustment Knob

Right GUV-8700 Pod Ammunition Remaining
GSh-2-30K Zbyvajici munice pro 3 * 9A800 30 mm Grenade Launcher, or
30mm vestavéné kandny (x 2) * 9A624 12.7 mm machinegun rounds x 4

Right GUV-8700 Pod Ammunition Remaining
Ammunition Remaining * 30 mm Grenade Launcher, or

. Ammunition Remainin
Counter Adjustment Knob * 9A624 12.7 mm machinegun rounds x 5 &

Counter Adjustment Knob
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1.6 — OVLADANI ZBRANI (cPG)

Zde je prehled rozhrani zbrani pro kopilota/strelce (CPG).

wal

Zpozdéni ¢éasovaée bomby
Vypina¢ napajeni
*  NAHORU: ZAPNUTO, s ¢asovacem
_ zpozdeéni
. . « DOLU: VYPNUTO, bez ¢asovace
Vystraha - Obvody vyzbroje Jistice vizbroje N zpozdéni
pod napétim * NAHORU: Napéjeni vyzbroje je zapnuté (pod napétim, pojistka vypnutd). | ‘

« DOLU: Napéjeni vyzbroje je vypnuto (bez napéti, pojistka zapnuta). Nastaveni zpozdéni casovate

bomby 2 (od 8 do 38 s)

AFE 11\%.\‘11 HE S
S AT

Nastaveni zpoZzdéni ¢asovace
bomby 1 (od 2 do 9,5 )

§ Volba nastaveni zpozdéni éasovace bomby
®{ © VZAD: Zvoleno nastaveni ¢asovace bomby 1

ll - VPRED: Zvoleno nastaveni ¢asovace bomby 2

7
g
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
1
ZV
2
k7
=7
= U
2
7
3
v
r 47
o
8 U
< U
w7
3
i 7
z
4
P
?
d
= U
L7
< ¢
o7
%




1.6 — OVLADANI ZBRANI (CPG)

Spinaé nouzového uvolnéni

(odhozeni) externich nakladi
NAHORU: ZAPNUTO

+  DOLU: VYPNUTO

wal

Prepinac reZimu bomb

Knoflik ovladani jasu reflexniho [ = »  NAHORU: Bomby a dalSi pody jsou nasazeny. Pfi pouZiti
vy . tlacitka pro uvolnéni zbrané nebudou "pody" shazovany,
zamérovace PKI
: jako by to byly bomby.

Mi-24P
HIND

STREDNI: Test
+  DOLU: Bomby. Pouzitim tlacitka pro uvolnéni zbrané vy-
pustite "pody", jako bomby.

Kontrolky stavu zbrafovych stanovist

| < Sviti, jednotka je napajena a prepina¢ AUX
q STORES LIGHT v pilotni kabiné je nastaven v
g poloze ON (NAHORU).

Kontrolky vybéru vyzbroje
30: Pevny 30mm dvouhlavriovy kanon (GSh-2-30K)
RKT (HPC): Nefizené raketové podvésy nebo rakety S-24B
BOMBS (5OMBbbI): TFistivé a kazetové bomby
USLP LOADED: KMGU-2 (KMry-2) Nabity zasobnik kazetové munice
(k dispozici)
* USLP END OF OPER: KMGU-2 (KMrY-2) Konec provozu zasobniku
kazetové munice (prazdny)
USLP CIRCUIT ON: KMGU-2 (KMry-2) Obvod zasobniku kazetové
munice je zapnuty

Hlaseni nouzového
odhozu ZBRANI

Vyber zbrani
OFF/MSL: Pripojuje plovouci zamérovac pilotniho velitelského za-
meérovace k periskopovému zamérovaci druhého pilota/strelce
"MH" (PN). PouZiva se k pozorovani a navadeni strel ATGM (Air-to-
Ground Missile). V tomto rezimu nejsou aktivni Zzadné zbrané; od-

palovani ATGM se ovlada bud'z predniho, nebo zadniho kokpitu.
FXD MG 30: Vlybird pevny 30mm dvouhlavriovy kanén GSh-2-30K

ROCKETS: VVybira rakety
BOMBS: \lybira bomby
USLP: Vybira davkovac kazetové munice KMry-2 (KMGU-2)

Spinaé nouzového odhozu bomb
+ NAHORU: ODJISTENY

+  DOLU: ZAJISTENY

Pfepina¢ ovladani volby zbrané pilotem/CPG
* NAHORU: Kopilot/strelec ma mozZnost volby zbrani
DOLU: Pilot-velitel m& moznost volby zbrani

KMGU-2 Davkovagé j<azetové munice
Tlagitko STOP/ZRUSIT

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT

KMGU-2 Davkova¢ kazetové munice
Tlagitko OPERATE

298
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1.6 — OVLADANI ZBRANI (CPG)

USR-24M Prepinaé reZima
* NAHORU: Test 1

«  STREDNI: Provozni rezim

« DOLU: Test 2

CPL/DISTR TEST PERFORM

(TESTOVANI)

(test USR-24M) signalizace

wal

USR-24M (CPLR DISTR) Pfepinaé
NAHORU: ZAPNUTO
DOLU: VYPNUTO

Systém USR-24M (YCP-24M) zpracovava signaly pfijimané z palubnich

Mi-24P
HIND

zarizeni a senzord, které jsou nésledné vyuZzivany zbrariovymi systémy
pro zamérovani a navadeni. Prevadi signaly z DUAS (sondy pro sledovani
Udaji o vzduchu), snimace rychlosti letu a vertikalniho gyroskopu MGV-1.
Bez néj nepracuje zamérovaci vypocetni systém spravné pro rezim auto-
matického zamérovani

Spinaé vytapéni DUAS (Air Data Probe)
(Datové sonda vzduchu)
NAHORU: Zapnuté topeni

+  DOLU: Vypnuté topeni

PKP-72M ADI (Umély horizont)

Spina¢ napajeni (predni sedadla)
NAHORU: ZAPNUTO

DOLU: VYPNUTO

Spina¢ nouzového odhozu raket
+ NAHORU: ZAPNUTO/DOLU: VYPNUTO

Vypina¢ napajeni raket
NAHORU: ZAPNUTO
DOLU: VYPNUTO

Test odpéleni rakety
LEVA signalizace OK

Missile Launcher Jettison
Test RIGHT OK Annunciator

I

Spinac ovladani vnitinich

dvefi periskopu

*  NAHORU: ZAPNUTO
DOLU: VYPNUTO

v

Spinaé navadéni fizenych strel
NAHORU: Na sklo navadeci jednotky je
vhanén vzduch, aby se odstranily
¢astecky prachu nebo necistot.

DOLU: VYPNUTO _

Testovaci tlagitko
odhozeni raket

y FXD MG-30 (30 mm kanén)
Tlagitko nabijeni

Prepinac rychlosti strelby kanonu

* NAHORU: ZvySena (vysoka) rychlost
strelby

» DOLU: Snizena (nizk&) rychlost strelby

Prepinac délky stfelby kanonu
» NAHORU: Kratk4 davka

+  STRED: Dlouha davka

+  DOLU: Stredni davka

L

Tlaéitko pro test
navadéni raket na cil

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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1.6 — OVLADANI ZBRANI (cPG)

wal

Dal3i informace o systému Raduga-S naleznes v oddilech 12 (Senzory) a 13 (Zbrané) v raketové prirucce 2.6.

S T — e
= ¥ S

9K113 Ridici panel pro
vypousténi a testovani
strel

Rukojeti pro Fizeni
navadénych stiel |3

tiel (periskop)

Komplex Raduga-S (Paayra, rusky "Duha”) je
prehledovy, zamérovaci a navadéci systém
uréeny k ovladani strel vzduch-zemé.

Soucasti systému Raduga-S jsou:
+ Navadéci jednotka raket 9K113
* Rukojeti ovladani navadéni strel
» Zamérovaci dalekohled
+ Ovladaci sk¥irika prepinace strel
« Ridici panel pro vypousténi a testovani
strel
* Navadéci radiova anténa pro Fizené strely
* Stav a test panel radiového navadeéni strel
* Periskop
Navadéci radiovy panel + Strela 9M114 Sturm (AT-6 Spiral) nebo strela

stavu a testovani stel , 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2).
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1.7 — CISLOVANI ZBRANOVYCH PYLONU A RAKETOVYCH POZIC

wal

O N NNy

VSimni si, Ze ¢islovani zbrarovych stanovist (pylona) se liSi od ¢islovani raketovych stanovist. Pro¢?

MI-24P
HIND

» Raketova stanovisté jsou ocislovana od 1 do 8. Poradi ¢islovani zleva doprava je 1-2-5-6-7-8-3-4. Toto poradi
se miZe zdat na prvni pohled zvlastni, ale uvédom si, Ze posadka Mi-24 obvykle radéji vypali rakety na
vnéjSich stanovistich jako prvni, protoZze maji nejvétsi vliv na stabilitu vrtulniku ve srovnani s vnitinimi
stanovisti.

 Zbrariové pylony jsou ¢islovany od 1 do 4. Poradi ¢islovani zleva doprava je 1-2-3-4.

* Na nejvnitfnéjSich stanicich neni dovoleno pouzivat rakety. Na nejvzdalenéjSich stanicich jsou povoleny pouze
strely. Raketové stanovisté 5-6-7-8 (zbranoveé stojany 1 a 4) umoznuji pouZiti jakéhokoli typu munice.

Stavové kontrolky zbrafiovych stojana
+ Sviti, stanice je napajena a prepina¢ AUX STORES
LIGHT je nastaven do polohy ON (NAHORU).

Cislovani stanic
fizenych stiel

Vybér raketovych stanovist

Cislovani zbrafovych stojand

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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1.8 — KOMPATIBILITA ZBRANI

wal

Zbrariové pylony Mi-24 podporuji pouze uréitou specifickou vyzbroj. Dirazné doporuéuji pouZivat
pfednastavené verze, které jsou k dispozici.

Nepouziti jedné z "povolenych" konfiguraci mize mit za nasledek nekompatibilni smiSené typy N e\‘ e R < R
munice a nemoZnost odpalovat/dodavat munici. 2BEV20+8ATGM SM114 el 1Og% S " vy

2xBV20+2x Bombs-250r4xATGM _9M114

Mi-24P
HIND

288V2044xATGM SM114

2GUV1_ AP0+ 2xGUVCT_APSD+4XATGM _9M114

2GUVT GUNS21GUV-1 AP30+4XATGM Gh114
DEMGU+ATGM SM114
HRBK-500+4ATGM_GM114

25-24B+4xXATGM_9M114

28-13L v 4xXATGM_OM114

2x80mbs-500+4xATGA SM114
4XREK-250+4ATGM SM114
4x3-24B+4xATGM_OM114
4UB3244xATGM SM114
4x5820_OFP2+4xATGM _9M 114

HFTB4S) Fuel tank

PART 4 - MISSION PLANNING
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1.8 — KOMPATIBILITA ZBRANI

wal

% a Zde je matice kompatibility pro symetrické vybaveni.
22z
=X !
Svmmetric Zelena - obé zbrané jsou pouzitelné:
Oranzova - pouzitelna je pouze jedna zbran (které je vyznacena v bunce);
loadout Modra - ze stojanl 2,3 se neshazuji zadné bomby. Pfepina¢ Bomby/Bloky nema v tomto pfipadé Zadny Gcinek.
S-13 (B- R-60M
Rack 1 = Rack 4 KMGU-2 5-24B (APU- 13L1 on s.5(UB- | BO™MPS | apy.go. | 2 X 9M114(120,220)
GUV (only Racks 5-8 (B8V20) (Racks at RP2-149TK (on
Rack 2 = Rack 3 68UMS3) Racks 1 32) onracks 1
2 and 3) 1-4) racks 1 and 4)
and 4) and 4)
GUV Only GUV | Only GUV Only GUV OnlyGUV | onlyGuv [T Only GUV__ | Only GUV
KMGU-2 Only Only
{;;nly Racks 2and | Only GUV Only KMGU | Only KMGU KMGU KMGU
2:: :1[3?PU- Only GUV | Only KMGU Only 5-24B Only 5-24B | Only 5-24B
5-8 (B8V20) Only GUV | Only KMGU | Only 5-248 Only 5-8

$-13 (B-13L1 on
Racks 2 and 3)

Only GUV | Only KMGU | Only 5-24B Only 5-13

s-5 (UB-32) Only GUV | Only KMGU | OnlyS-24B | Only S-8

Bombs (Racks 1-4) _

R-60M (APU-60-1,11

Only
Only 5-13 - OnlyR60 1 g\ 1114(110,220)

on racks 1 and 4) 2l Only R-60
2x

Only
9M114(120,220) Only GUV e

at RP2-149TK (on
racks 1 and 4)

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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1.8 — KOMPATIBILITA ZBRANI

wal

Zde je matice kompatibility pro asymetrické vybaveni.

Mi-24P
HIND

Green — both weapons are usable;

Asymmetric
y Orange — only one weapon is usable (which one is marked in cell);
loadout - — no bomb drop from racks 2,3. Bombs/Blocks switch has no effect In this case.
| 5-13 (B- R-60M
KMGU-2 Bomb 2 x9M114(120,220) at
E Rack 12 Rackd | oy (only Racks | S23B(APU- | ¢ o (Bgvag) | 23t10on 5-5 (UB- {:an:k: (APU-60-1,1I R:2-149TK[{on,rack}s.al
Al Rack 2 # Rack 3 y 68UMS3) Racks 1and | 32) onracks 1
s 2 and 3) 1-4) and 4)
4) and 4)

E GUV OnlyGUV  |[onlyGUV  [OnlyGUV  [onlyGUV [onlyGuv [T onlyeuv | onlyGuv
oe KMGU-2 o
< (only Racks 2 and Only GUV Only KMGU Only KMGU Only KMGU Y
o3 3) KMGU
v 5-24B (APU- Only S-
§ 63UM3) Only GUV Only KMGU Only 5-24B Only S-24B 24
a.
< s-8 (B8V20) OnlyGUV | Only KMGU | Only S-24B Only S-8 OnlyR-60 | Only 9M114(110,220)
1]
S 5-13 (B-13L1 on Only GUV | Only KMGU | Only S-24B Only S-13 Only R-60 | Only 9M114(110,220)
hH Racks 2 and 3)
)
b4 $-5 (UB-32) OnlyGUV | OnlyKMGU | OnlyS-24B | Only S-8 Only 5-13 - OnlyR-60 | Only 9M114(110,220)
d
'
(79
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Bombs (Racks 1-4) _ _
R-60M (APU-60-1,11
on racks 1 and 4) Only GUV Only R-60 Only R-60 | Only R-60
2x

Only Only Only
;Tzl.ii[;:,{niiiﬂ} 3 | only Guv 9M114(110,2 | 9M114(110 | 9M114(11
racks 1 and 4) 20) ,220) 0,220)
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2.1 — GSH-2-30K (30 mm) KANON

» Kroky oznacené [PC] provadi pilot-velitel.
» Kroky, oznacené [CPG], provadi kopilot-strelec (nebo uméla inteligence Petrovic,
pokud na stanovisti operatora neni Zadny hréac).

. [PC] Pokud neleti§ v posadce Multicrew, pozadej umélou inteligenci Petrovice o zapnuti

zbrani. (LCTRL+W).
[CPG] Nastav jisti¢e vyzbroje - ZAPNUTO (NAHORU).
[CPG] Nastav prepina¢ USR-24 (CPLR DISTR) - ZAPNUTO (NAHORU).

. [CPG] Nastav prepinac rezimu USR-24 - OPERATION MODE (STRED).
. [CPG] Nastav spina¢ ohrevu DUAS (Air Data Probe) - podle potteby.

ZAP/VYP, pokud je teplota nizsi nez 5°C
DOLU/VYP, pokud je teplota vy33i nez 5°C.

. [CPG] Nastav prepina¢ predavani ovladani vybéru zbrani pilot-velitel - DOLU (pilot-velitel

ma ovladani vybéru zbrani).

Gryazev-Sipunov GSh-2-30K
30mm dvouhlaviiovy autokanén

E N
T oA

TURNING ON WEAPONS
WEAPONS READY | 1b |




2.1 — GSH-2-30K (30 mm) KANON

wal

[PC] Nastaveni volby zbrané — FXD MG-30.
[PC] Nastaveni spinace fizeni palby - ZAP (NAHORU).
[PC] Nastaveni prepinace rychlosti strelby kanonu - podle potreby.
»  Doporuéuje se vyssi nastaveni/NAHORU
. [PC] Nastav volbu reZzimu zamérovani - AUTOMATIC (NAHORU).
e Poznamka: vzhledem k tomu, Ze misto ruéniho nastaveni vzdalenosti budeme K
pouzivat automatické nastaveni vzdalenosti, neni nastaveni ruéniho nastaveni ! \ (G
vzdalenosti nutné. A 0‘3 ) { "i
. [PC] Nastav prepinac délky série - podle potreby. 4 ‘ o 3 = Ly
» Doporucuje se nastaveni kratké davky/NAHORU. Py ) T T 0 2
. [PC] Pokud se kandn zasekne nebo dojde k poruse, stiskni a podrz tla¢itko FXD MG-30 ' oL
Reload na 2-3 vtefiny. Jinak neni stisknuti tohoto tla¢itka nutné. 30 "AU MG762,12
. [PC] Nastav pfepina¢ napajeni zamérovace ASP-17VP - ZAP (NAHORU). - ‘7[; N ——2UMG1
. [PC] Nastav spina¢ pomocného osvétleni zasobnika - ZAP (NAHORU). ISL ~AL MG-76

L‘\:ﬁ:
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2.1 — GSH-2-30K (30 mm) KANON

26. [PC] Pri vystrelu z kandnu se vrtulnik nakloni dolt a v disledku zpétného razu
kandnu se mirné posune doprava.

27. [PC] Vyhni se letu pfimo nad cilem. Po dokon¢eni Gtoku se od cile odlep, nejlépe
doleva, protoZe je lepsi viditelnost a toc¢ivy moment rotoru usnadruje zataceni

doleva.
28. [PC] Pocet munice je viditelny v kokpitu pilota-velitele.




2.2.1 — S-5 (57 mm) RAKETY

 Kroky oznacené [PC] provadi pilot-velitel.
* Kroky, oznacené [CPG], provadi kopilot-stielec (nebo uméla inteligence Petrovic,
pokud na stanovisti operatora neni Zadny hrac).

e

Mi-24P
HIND

1. [PC] Pokud neleti$ v posadce Multicrew, pozadej umélou inteligenci Petrovice o
zapnuti zbrani. (LCTRL+W).

2. [CPG] Nastav jisti¢e vyzbroje - ZAPNUTO (NAHORU).

3. [CPG] Nastav prepina¢ USR-24 (CPLR DISTR) - ZAPNUTO (NAHORU).
4. [CPG] Nastav prepinac rezimu USR-24 - OPERATION MODE (STRED).
5

. [CPG] Nastav spinac ohfevu DUAS (Air Data Probe) - podle potteby.
*  ZAP/VYP, pokud je teplota nizSi nez 5°C
DOLU/VYP, pokud je teplota vy33i nez 5°C.
6. [CPG] Nastav prepina¢ predavani ovladani vybéru zbrani pilot-velitel - DOLU (pilot-velitel
ma ovladani vybéru zbrani).

TURNING ON WEAPONS B
WEAPONS READY | 1b

UB-32 raketomety s
raketami S-5 (x32)

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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2.2.1 — S-5 (57 mm) RAKETY

[PC] Nastaveni volby zbrané — ROCKETS.
[PC] Nastaveni spinace fizeni palby - ZAP (NAHORU).
[PC] Nastav volbu rezimu zamérovani - AUTOMATIC (NAHORU).

* Poznamka: vzhledem k tomu, ze misto ru¢niho nastaveni vzdalenosti budeme
pouzivat automatické nastaveni vzdalenosti, neni nastaveni ru¢niho nastaveni
vzdéalenosti nutné.

0. [PC] Nastav prepinac délky série - podle potreby.

»  Doporuéuje se nastaveni kratké davky/NAHORU.

11. [PC] Nastav prepinac volby raketovych podvésu - podle potreby.

»  Doporuéuje se BOTH/stred (oboji).

12. [PC] Stiskni a podrZ tlacitko LAUNCHER ARM (odjisténi raketometu) po dobu 2-3 vterin.

Zkontroluj, zda se rozsviti kontrolky LAUNCHER ARMED vybranych raketovych moduld.

13. [PC] Nastav prepina¢ napajeni zamérovace ASP-17VP - ZAP (NAHORU).
14. [PC] Nastav spina¢ pomocného osvétleni zasobnikua - ZAP (NAHORU).

4
>
12b
12b
12a
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2.2.1 — S-5 (57 mm) RAKETY

15. [PC] Potvrd vybér raket zkontrolovanim kontrolky vybéru vyzbroje, ktera by se méla zobrazit

« RKT/HPC ».
16. [PC] Pomoci voli¢e nastaveni cilové zakladny (velikosti) nastav cilovou velikost v metrech.

17. [PC] Nastav volbu reZimu synchronizace - SYNC (NAHORU).

18. [PC] Nastav volbu rezimu zamérovace - AUTOMATIC (NAHORU).

19. [PC] Nastav knoflik regulace jasu pevného zamérovace (Net) tak, aby byl pevny zamérovac
dostatec¢né tmavy a byl dobre vidét.

20. [PC] Podle potreby nastav knoflik ovladani jasu plovouciho zamérovace.

21. [PC] Pomoci ovladaci packy nastav odrazové sklo podle potreby.
+  Péaka NAHORU: Odijistené hledi / Paka DOLU: Zaméené hledi
*  Kdy? je packa odem¢end (NAHORU), nastav koleckem mysSi pozadovanou polohu

skla reflektoru.

Pevny zaméfovaé
Plovouci zamérovag

.... —=
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2.2.1 —S-5 (57 mm) RAKETY

22. [PC] Let s vrtulnikem a zamér plovouci zamérovac na cil. T
*  P#i umistovani plovouciho zamérovace ber v Gvahu relativni vysku cile. Wz
23. [PC] Jak se blizis k cili, oblouk dostrelu se zmenSuje s klesajici vzdalenosti. Zelena kontrolka signalizuje, Ze je -
zvoleno automatické ur¢ovani vzdalenosti.
24. [PC] Kdyz jsi na dostrel, oblouk dostrelu dosahne oblouku efektivniho dostrelu (ktery je silngjsi) a rozsviti se
svétlo, které signalizuje, Ze jsi na dostiel.«»
25. [PC] Preklop pojistku zbrané na cyklice a stisknutim a podrZzenim tlacitka « Weapon Release»
(RALT + MEZERNIK) vystrel rakety.
*  Pozndmka: P¥i stielbé raket pfi nizkych rychlostech muZe byt kouf nasavan do séni motoru a muZze
zpUsobit nardst vykonu motoru. Pro zmirnéni tohoto dynamického efektu se doporuéuje stfilet nefizené

rakety pfi rychlostech nad 110 km/h.
Uginny oblouk V G&inném
' dosahu —— . dosahu

i Trojahelnik .
boéniho skluzu
1

~IER
N
S
E ‘ st S
, vy v "73-747
\ Plovouci zamérovaé '
E Oblouk dosahu (na cili)
\ V Gginném BN
/ —— : dosahu ]
(I Automatické Y . \
zamérovani y
/ . e
Q) &
»
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2.2.1 —S5-5 (57 mm) RAKET

26. [PC] Kdyz rakety vystreli, m(ze té docasné oslepit kour z raketovych motora.
27. [PC] Vyhni se letu primo nad cilem. Po dokonéeni Gtoku se od cile odlep,

nejlépe doleva, protoze je lepsi viditelnost a to¢ivy moment rotoru

usnadriuje zataceni doleva.

/
/
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2.2.2 — S-8 (80 mm) RAKETY

» Kroky oznacené [PC] provadi pilot-velitel.

» Kroky, oznacené [CPG], provadi kopilot-strelec (nebo uméla inteligence Petrovic,
pokud na stanovisti operatora neni zadny hrag).

. [PC] Pokud neleti$ v posadce Multicrew, pozadej umélou inteligenci Petrovice o \ b n
zapnuti zbrani. (LCTRL+W). - [
. [CPG] Nastav jistice vyzbroje - ZAPNUTO (NAHORU). 4 ; ‘

. [CPG] Nastav prepina¢ USR-24 (CPLR DISTR) - ZAPNUTO (NAHORU).
. [CPG] Nastav prepinac rezimu USR-24 - OPERATION MODE (STRED).

. [CPG] Nastav spinac¢ ohrevu DUAS (Air Data Probe) - podle potieby.
ZAP/VYP, pokud je teplota nizsi nez 5°C
DOLU/VYP, pokud je teplota vy3si nez 5°C.

. [CPG] Nastav piepinag predavani ovladani vybéru zbrani pilot-velitel - DOLU (pilot-velitel [ TURNING ON WEAPONS
ma ovladani vybéru zbrani). YRR

WEAPONS READY

: 3| o
L c o \70 o
E | |- S

B8V20A Rocket Launchers L ]
with S-8 Rockets (x20) "
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2.2.2 — S-8 (80 mm) RAKETY

7. [PC] Nastaveni volby zbrané — ROCKETS.
8. [PC] Nastaveni spinace fizeni palby - ZAP (NAHORU).
9. [PC] Nastav volbu reZzimu zamérovani - AUTOMATIC (NAHORU).

* Poznamka: vzhledem k tomu, Ze misto ru¢niho nastaveni vzdalenosti budeme
pouZivat automatické nastaveni vzdalenosti, neni nastaveni ru¢niho nastaveni
vzdéalenosti nutné.

10. [PC] Nastav prepinac délky série - podle potreby.

»  Doporuéuje se nastaveni kratké davky/NAHORU.

11. [PC] Nastav prepinac volby raketovych podvésu - podle potreby.

»  Doporucuje se BOTH/stred (oboji).

12. [PC] Stiskni a podrz tla¢itko LAUNCHER ARM (odijisténi raketometu) po dobu 2-3 vtefin.

Zkontroluj, zda se rozsviti kontrolky LAUNCHER ARMED vybranych raketovych moduld.

13. [PC] Nastav prepina¢ napajeni zamérovace ASP-17VP - ZAP (NAHORU).
14. [PC] Nastav spina¢ pomocného osvétleni zasobnikd - ZAP (NAHORU).

4
>
12b
12b
12a
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2.2.2 — S-8 (80 mm) RAKETY

15. [PC] Potvrd vybér raket zkontrolovanim kontrolky vybéru vyzbroje, ktera by se méla zobrazit

« RKT/HPC ».
16. [PC] Pomoci voli¢e nastaveni cilové zakladny (velikosti) nastav cilovou velikost v metrech.

17. [PC] Nastav volbu rezimu synchronizace - SYNC (NAHORU).

18. [PC] Nastav volbu rezimu zamérovace - AUTOMATIC (NAHORU).

19. [PC] Nastav knoflik regulace jasu pevného zamérovace (Net) tak, aby byl pevny zamérovac

dostate¢né tmavy a byl dobre vidét.

20. [PC] Podle potreby nastav knoflik ovladani jasu plovouciho zamérovace.

21. [PC] Pomoci ovladaci packy nastav odrazové sklo podle potieby.

+  Péaka NAHORU: Odjistené hledi / Paka DOLU: Zamcené hledi

*  Kdy? je packa odemcend (NAHORU), nastav koleckem mysi poZzadovanou polohu
skla reflektoru.

Fixed Reticle

Floating Reticle




R e N N A N NN NN

2.2.2 —5-8 (80 mm) RAKETY g

wal

22. [PC] Let s vrtulnikem a zamé¥ plovouci zamérovac na cil.
»  PFi umistovani plovouciho zaméfovace ber v (vahu relativni vysku cile. ~

23. [PC] Jak se bliZi$ k cili, oblouk dosttelu se zmen3uje s klesajici vzdalenosti. Zelena kontrolka signalizuje, Ze je
zvoleno automatické urcovani vzdalenosti. y ! ;
24. [PC] KdyZ jsi na dostrel, oblouk dostrelu dosahne oblouku efektivniho dostrelu (ktery je silnéjsi) a rozsviti se # e
svétlo, které signalizuje, Ze jsi na dostfel.
25. [PC] Preklop pojistku zbrané na cyklice a stisknutim a podrZenim tlacitka « Weapon Release»

(RALT + MEZERNIK) vystrel rakety.
Uginny oblouk V Géinném
' dosahu = ; - dosahu

I Trojuhelnik .
boéniho skluzu e
\ Plovouci zaméfovaé
Oblouk dosahu (na cili)
\ V Géinném
o - dosahu -

@ &g
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zamé&rovani ¥

?
g
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
1
ZV
2
k7
=7
= U
2
7
3
v
r 47
o
8 U
< U
w7
=
i [
z
4
P
?
d
= U
L7
< ¢
o7
%




nejlépe doleva, protoZe je lepsi viditelnost a toc¢ivy moment rotoru

26. [PC] Kdy? rakety vystreli, mize té docasné oslepit kour z raketovych motord.
usnadnuje zataceni doleva.

27. [PC] Vyhni se letu primo nad cilem. Po dokonéeni Utoku se od cile odlep,

2.2.2 — S-8 (80 mm) RAKETY

S LNINVINYY 8 SNOdVIM :3IN3440 - €L LuVd

e e ey
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2.2.3 -5-13 (122 mm) RAKETY

» Kroky oznacené [PC] provadi pilot-velitel.

wal

» Kroky, oznacené [CPG], provadi kopilot-strelec (nebo uméla inteligence Petrovic,
pokud na stanovisti operatora neni Zadny hrac). T =
FETY SWITCHES

. [PC] Pokud neleti$ v posadce Multicrew, pozadej umélou inteligenci Petrovice o 4 <0
zapnuti zbrani. (LCTRL+W). 9 :
. [CPG] Nastav jisti¢e vyzbroje - ZAPNUTO (NAHORU). '

. [CPG] Nastav prepinac¢ USR-24 (CPLR DISTR) - ZAPNUTO (NAHORU).
. [CPG] Nastav prepina¢ rezimu USR-24 - OPERATION MODE (STRED).

. [CPG] Nastav spinac ohrevu DUAS (Air Data Probe) - podle potreby.
ZAP/VYP, pokud je teplota niZsi nez 5°C
DOLU/VYP, pokud je teplota vy33i nez 5°C.

. [CPG] Nastav prepina¢ predavani ovladani vybéru zbrani pilot-velitel - DOLU (pilot-velitel (L On TURNING ON WEAPONS n
mé ovladani vybéru zbrani).
WEAPONS READY | 1b |

| 3 . N
E e \7‘ o
0V g 8

?
g
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
1
ZV
2
k7
=7
= U
2
7
3
v
r 47
o
8 U
< U
w7
3
i 7
z
4
P
4!
d
= U
L7
< ¢
o7
%

B-13L Rocket Launchers [ RATE
with S-13 Rockets (x5) AN T
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2.2.3 -5-13 (122 mm) RAKETY

7. [PC] Nastaveni volby zbrané — ROCKETS.
8. [PC] Nastaveni spinace fizeni palby - ZAP (NAHORU).
9. [PC] Nastav volbu reZzimu zamérovani - AUTOMATIC (NAHORU).

* Poznamka: vzhledem k tomu, Ze misto ru¢niho nastaveni vzdalenosti budeme
pouZivat automatické nastaveni vzdalenosti, neni nastaveni ru¢niho nastaveni
vzdéalenosti nutné.

10. [PC] Nastav prepinac délky série - podle potreby.

*  Doporuéuje se nastaveni kratké davky/NAHORU.

11. [PC] Nastav prepinac volby raketovych podvésu - podle potreby.

»  Doporucuje se BOTH/stred (oboji).

12. [PC] Stiskni a podrz tla¢itko LAUNCHER ARM (odijisténi raketometu) po dobu 2-3 vtefin.

Zkontroluj, zda se rozsviti kontrolky LAUNCHER ARMED vybranych raketovych moduld.

13. [PC] Nastav prepina¢ napajeni zamérovace ASP-17VP - ZAP (NAHORU).
14. [PC] Nastav spina¢ pomocného osvétleni zasobnika - ZAP (NAHORU).

-

12b

12a
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PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT

2.2.3 -5-13 (122 mm) RAKETY

15. [PC] Potvrd vybér raket zkontrolovanim kontrolky vybéru vyzbroje, které by se méla zobrazit
« RKT/HPC ».

16. [PC] Pomoci voli¢e nastaveni cilové zakladny (velikosti) nastav cilovou velikost v metrech.

17. [PC] Nastav volbu rezimu synchronizace — ASYNC (DOLU).

18. [PC] Nastav volbu rezimu zamérovace — MANUAL (DOLU). Tim se plovouci zamérova¢ umisti
do klece na pevném zamérovaci.

19. [PC] Pro urceni pozadovaného uhlu sklonu zamérovace pro rychlost Gtoku a vzdalenost cile
nahlédnéte do tabulek profilu Gtoku. Kompletni tabulky jsou k dispozici v ¢asti 2.2.5.

20. [PC] Zvolime nésledujici profil Utoku pfi klesani:
* Klesat na10°

»  Vstupni rychlost pfi klesani: 150 km/h
*  Rychlost letu pfi odpalu: 180 km/h

» Vzdalenost od cile: 2000 m

+  Unhel sklonu: 2° 30

21. [PC] Nastaveni korekce vySkového uhlu zamérovace na hodnotu 2° 30°.

Profil sttemhlavého Utoku rakety - tabulka ahlu sttfemhlavého Gtoku

Uhel sklonu | Vstupnirychlost | Rychlost letu pfi | Vzdalenost | s.13p rakety
kleséani (°) klesani (km/h) odpalu (km/h) od cile (m)

10 150 180 1000 -
1500 2° 05
2000 =P 2° 30
2500 3° 00/
3000 3° 30
3500 4° 05

20 150 200-210 1000 -
1500 1° 10/
2000 1° 35
2500 2° 00
3000 2° 30
3500 3° 00/

30 100 180-200 1000 -
1500 1° 10/
2000 1°30°
2500 1° 55
3000 2° 30
3500 3° 00"

322
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2.2.3-5-13 (122 mm) RAKETY

22. [PC] Nastav knoflik regulace jasu pevného zamérovace (Net) tak, aby byl pevny
zamérovac dostatec¢né tmavy a byl dobre vidét.

23. [PC] Podle potreby nastav knoflik ovladani jasu plovouciho zamérovace.
24. [PC] Pomoci ovladaci packy nastav odrazoveé sklo podle potreby.
e Paka NAHORU: Odjisteéné hledi / Paka DOLU: Zamcené hledi
e Kdy? je packa odemcend (NAHORU), nastav koleckem mysi poZadovanou
polohu skla reflektoru.

—
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\‘/ P
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Nastaveni thlu sklonu
2°30°

R\ | ¥
{ N
C

ur N

Plovouci zaméfovag
(Rezim ru¢niho ovladani v
kleci, thel klesani 2° 30°)

RKT
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2.2.3 - 5-13 (122 mm) RAKETY ARG -
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25. [PC] Na rozdil od raket S-5 a S-8 je plovouci zamérovac pevny, protoZe jsme zvolili reZzim ruéniho zamérovani. Pouzivdme Automatické
méreni vzdalenosti, proto je zamérovac zaklinén na Pevnou musku, ale presto bude zobrazovat ptibliznou hodnotu vzdalenosti »
na zakladé vysky radaru a polohy vrtulniku.

26. [PC] Proved profil Utoku; zadej sttemhlavy let v hlu 10° pti rychlosti 150 km/h a pak s vrtulnikem zarovnej plovouci zamérovac v kleci

m

na cil (ktery by mél byt zarovnan na pevném zamérovaci s nastavenim thlové deprese). L 7

27. [PC] Jak se bliZi§ k cili, oblouk dostrelu se zmen3uje s klesajici vzdalenosti. Zelena kontrolka signalizuje, Ze je zvoleno automatické
uréovani vzdalenosti.

28. [PC] Pomoci oblouku dostfelu odhadni vzdalenost strelby 2000 m, ktera by se méla shodovat se spodni ¢asti oblouku efektivniho
dostrelu (ktery je silngjsi). Kdyz jsi pripraven vypalit rakety, mél bys letét rychlosti 180 km/h.

29. [PC] Preklop pojistku zbrané na cyklice a stisknutim a podrzenim tlacitka « Weapon Release» (RALT + MEZERNIK) vystiel rakety.

— — ] - V (i€&inném dosahu
= Ucinny oblouk dosahufl == , - (ukazuje 2000 m)
S—— f?'—g\;:/ - | (500 a7 2000 m) e ‘
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2.2.3 -5-13 (122 mm) RAKETY
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30. [PC] KdyZ rakety vystreli, mGZe té docasné oslepit kour z raketovych motord.

31. [PC] Vyhni se letu pfimo nad cilem. Po dokonc¢eni Gtoku se od cile odlep,
nejlépe doleva, protoze je lepsi viditelnost a to¢ivy moment rotoru s A
usnadriuje zataceni doleva. - : b g0 e esn e

—_—

Mi-24P
HIND

PE e =i agl £l ; g o

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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2.2.4 — S-24B (240 mm) RAKETY

» Kroky oznacené [PC] provadi pilot-velitel.
* Kroky, oznacené [CPG], provadi kopilot-strelec (nebo uméla inteligence Petrovic,
pokud na stanovisti operatora neni Zadny hrag).

wal

. [PC] Pokud neleti§ v posadce Multicrew, poZzadej umélou inteligenci Petrovice o
zapnuti zbrani. (LCTRL+W).

. [CPG] Nastav jisti¢e vyzbroje - ZAPNUTO (NAHORU).
. [CPG] Nastav prepina¢ USR-24 (CPLR DISTR) - ZAPNUTO (NAHORU).
. [CPG] Nastav prepinac rezimu USR-24 - OPERATION MODE (STRED).

. [CPG] Nastav spina¢ ohfevu DUAS (Air Data Probe) - podle potieby.
ZAP/VYP, pokud je teplota nizsi nez 5°C

. [CPG] Nastav prepina¢ predavani ovladani vybéru zbrani pilot-velitel - DOLU (pilot-velitel SSERp TURNING ON WEAPONS

mé& ovladani vybéru zbrani).
WEAPONS READY
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2.2.4 — S-24B (240 mm) RAKETY

7. [PC] Nastaveni volby zbrané — ROCKETS.
8. [PC] Nastaveni spinace fizeni palby - ZAP (NAHORU).
9. [PC] Nastav volbu rezimu zamérovani - AUTOMATIC (NAHORU).

* Poznamka: vzhledem k tomu, Ze misto ruéniho nastaveni vzdalenosti budeme
pouZzivat automatické nastaveni vzdalenosti, neni nastaveni ru¢niho nastaveni
vzdalenosti nutné.

10. [PC] Nastav prepinac délky série - podle potreby.

»  Doporucuje se nastaveni kratké davky/NAHORU.

11. [PC] Nastav prepinac volby raketovych podvésu - podle potreby.

»  Doporucuje se BOTH/stred (oboji).

12. [PC] Stiskni a podr? tlacitko LAUNCHER ARM (odijisténi raketometu) po dobu 2-3 vterin.

Zkontroluj, zda se rozsviti kontrolky LAUNCHER ARMED vybranych raketovych
moduld.

13. [PC] Nastav prepina¢ napajeni zamérovace ASP-17VP - ZAP (NAHORU).

14. [PC] Nastav spina¢ pomocného osvétleni zasobnika - ZAP (NAHORU).

-
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2.2.4 — S-24B (240 mm) RAKETY

15. [PC] Potvrd vybér raket zkontrolovanim kontrolky vybéru vyzbroje, ktera by se méla zobrazit
« RKT/HPC ».

16. [PC] Pomoci voli¢e nastaveni cilové zakladny (velikosti) nastav cilovou velikost v metrech.

17. [PC] Nastav volbu rezimu synchronizace — ASYNC (DOLU).

18. [PC] Nastav volbu rezimu zamérovace — MANUAL (DOLU). Tim se plovouci zamérova¢ umisti
do klece na pevném zamérovaci.

19. [PC] Pro urceni pozadovaného uhlu sklonu zamérovace pro rychlost Utoku a vzdalenost cile
nahlédnéte do tabulek profilu Utoku. Kompletni tabulky jsou k dispozici v ¢asti 2.2.5.

20. [PC] Zvolime nésledujici profil Gtoku pfi klesani:
* Klesat na 10°
»  Vstupni rychlost pfi kles&ni: 150 km/h
*  Rychlost letu pfi odpalu: 180 km/h
» Vzdélenost od cile: 2000 m
+  Uhel sklonu: 5° 45°

21. [PC] Nastaveni korekce vyskového Ghlu zamérovace na hodnotu 5° 45°.

Uhel sklonu | Vstupni rychlost Rychlost letu p¥i | Vzdalenost | s-24B rakety
klesani (°) | klesani (km/h) odpalu (km/h) | od cile (m)

10 150 180 1000 .
1500 5° 15
2000 ) 5° 45°
2500 6° 30"
3000 7° 20"
3500 8°15°

20 150 200-210 1000 -
1500 4° 45°
2000 5°15°
2500 5° 55
3000 6° 45°
3500 7° 20"

30 100 180-200 1000 -
1500 2° 00
2000 2° 30"
2500 3° 00
3000 3° 45
3500 4° 45°

328
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2.2.4 —S-24B (240 mm) RAKETY

22. [PC] Nastav knoflik regulace jasu pevného zamérovace (Net) tak, aby byl pevny
zamérovac dostatec¢né tmavy a byl dobre vidét.

23. [PC] Podle potteby nastav knoflik ovladani jasu plovouciho zamérovace.
24. [PC] Pomoci ovladaci pac¢ky nastav odrazove sklo podle potieby.
« Paka NAHORU: Odjisténé hledi / Paka DOLU: Zamcené hledi
e Kdy? je packa odemcend (NAHORU), nastav koleckem mySi poZzadovanou
polohu skla reflektoru.

Pevny zamérovac

Plovouci zaméfovag
(Rezim ruéniho ovladani v
kleci, ahel klesani 5° 45)
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2.2.4 — S-24B (240 mm) RAKETY Popisky viz str. 309

wal

25. [PC] Na rozdil od raket S-5 a S-8 je plovouci zamérovac pevny, protoze jsme zvolili rezim ru¢niho zamérovani. Pouzivame Automatické ,
méreni vzdalenosti, proto je zamérovac zaklinén na Pevnou musku, ale presto bude zobrazovat pfibliznou hodnotu vzdalenosti -
na zakladé vysky radaru a polohy vrtulniku.

26. [PC] Proved profil Utoku; zadej sttfemhlavy let v Uhlu 10° pfi rychlosti 150 km/h a pak s vrtulnikem zarovnej plovouci zamérovac v kleci
na cil (ktery by mél byt zarovnan na pevném zamérovaci s nastavenim uhlové deprese).

27. [PC] Jak se blizi$ k cili, oblouk dostrelu se zmen3uje s klesajici vzdalenosti. Zelena kontrolka signalizuje, Ze je zvoleno automatické
urcéovani vzdalenosti.

28. [PC] Pomaoci oblouku dostrelu odhadni vzdalenost strelby 2000 m, ktera by se méla shodovat se spodni ¢asti oblouku efektivniho =
dostrelu (ktery je silngjsi). Kdyz jsi pfipraven vypdlit rakety, mél bys letét rychlosti 180 km/h.

. [PC] Preklop pojistku zbrané na cyklice a stisknutim a podrzenim tlagitka « Weapon Release» (RALT + MEZERNIK) vystiel rakety.
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2.2.4 — S-24B (240 mm) RAKETY

30. [PC] KdyZ rakety vystreli, mGze té docasné oslepit kou¥ z raketovych motord.

31. [PC] Vyhni se letu pfimo nad cilem. Po dokonéeni Gtoku se od cile odlep,
nejlépe doleva, protoze je lepsi viditelnost a to¢ivy moment rotoru
usnadriuje zataceni doleva.
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2.2.5 — Tabulky Uhlu sklonu profilu Utoku rakety

Rychlost letu
(km/h)

Vzdalenost od cile Typy raket

(m) S-8M, S-8OF, S-8KO S-8B S-8D S-8KOM S-8TS S-13D S-24B
100 1000 - - - - - - -
1500 3° 00 3° 35/ 3° 001 1° 56° 2° 50/ 3° 201 6° 301
2000 3°25° 4° 50° 3°45° 2°39° 4°20° 3°50° 7° 30°
2500 4° 001 6° 20° 4° 40° 3°37/ - 4° 20° 8° 001
3000 4° 50° 8°00° 5°50° 5°01° - 5°00° 9° 00°
3500 5° 45 9° 40/ 7° 05/ 6° 28 - 5° 40/ -
150 1000 - - - - - - -
1500 2° 25 2°45° 2° 25¢ 1° 24¢ 2° 04/ - 5° 55¢
2000 2°45° 4° 00’ 3°00° 2°05° 3°40° - 6° 45°
2500 3° 15/ 5° 25¢ 3° 55/ 3°01° - - 7° 25°
3000 4° 00° 7° 00° 5°00° 4° 161 - - 8°25°
3500 5°30° 8°40° 6° 50/ 5° 43/ - - -
200 1000 - - - - - - -
1500 1° 20° 1° 35¢ 1° 20/ 0°51° 1° 20° 1° 50/ 5°15°
2000 1° 45/ 2° 50° 2°00° 1°31° 3°00° 2°20° 6° 00’
2500 2°20° 4° 10° 3°00° 2° 25° - 2° 50° 6° 45°
3000 3°00° 5°35° 4° 00° 3°30° - 3°20° 7° 45°
3500 3°50° 7° 15° 5°10° 4°57° - 4° 00° -
250 1000 - - - - - - -
1500 -0° 25° -0° 25° -0° 25° -0°11° 0° 00° - 3°15°
2000 -0° 101 -0° 50° 0° 10° -0° 26° 1° 35° - 4° 001
2500 0° 25° 2° 05° 1° 001 1°18° - - 4° 45°
3000 1° 00° 3° 25° 2° 00/ 2°20° - - 5° 40/
3500 1° 50° 5°05° 3°10° 3°42° - - -
300 1500 -2° 35/ -2° 45/ -2° 35° -1°13° 1° 20° -0° 35/ -
2000 -2°20° -1°30° -2°00° -0° 39/ 0° 15° -0°12° -
2500 -1° 45/ -0° 15° -1° 001 0° 09/ - 0° 15° -
3000 -1°10° 1° 001 -0° 10° 1°10° - 0° 40° -
3500 -0° 25° 2° 35¢ 1° 00° 2° 27 - 1° 20° -




2.2.5 — Tabulky Uhlu sklonu profilu Utoku rakety

wal

a.
NS ,
2P | Onelskionu | vstupni rychiost | Rychlostletu pfi | Vadalenost
Klesani (*) | klesani (km/h) | odpalu (km/h) | od cile (M) [ s.gpm, s-80F, s-8KO s-8B $-8D S-8KOM S-8TS 5-13D s-248
10 150 180 1000 ] - ] ]
1500 0°51° 1° 15° 2° 05° 5°15°
2000 1° 25° 2° 30° 2° 30° 5°45°
2500 2°08° - 3°00° 6° 30°
3000 3°05° 3° 30° 7° 20°
3500 4° 15° 4° 05° 8° 15°
20 150 200-210 1000 - - - - - - -
1500 1° 00° 1° 30° 1° 001 0° 30° 0° 50° 1° 10/ 4° A5'
2000 1°35° 2° 45’ 1°45° 1°03° 2°15° 1°35° 5°15°
2500 2°30° 4°10° 2°50° 1° 40/ - 2°00° 5° 55/
3000 3°15° 5° 45’ 3° 45/ 2°26° 2°30° 6° 45’
3500 4° 10° 7°15° 4° 50° 3°26° 3°00° 7° 20°
30 100 180-200 1000 - - - - - - -
1500 0° 25° 0° 40° 0° 25° 0° 08° 0° 20° 1° 10/ 2° 001
2000 0° 40° 1° 25° 0° 50° 0° 35¢ 1°20° 1°30° 2°30°
2500 0° 55° 2°10° 1°10° 1° 09’ - 1° 55¢ 3°00°
3000 1°15° 3°15° 1° 45° 1° 53¢ 2°30° 3°45°
3500 1° 45/ 4° 301 2° 301 2°42° 3°00° 4° 45°

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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2.3 — GUV-8700 PODVESY
2.3.1 — Kulometné podvés

» Kroky oznacené [PC] provadi pilot-velitel.
» Kroky, oznac¢ené [CPG], provadi kopilot-stfelec (nebo uméla inteligence Petrovi¢,
pokud na stanovisti operatora neni Zadny hrac).

. [PC] Pokud neleti$ v posaddce Multicrew, poZzadej umélou inteligenci Petrovice o

zapnuti zbrani. (LCTRL+W).

. [CPG] Nastav jistice vyzbroje - ZAPNUTO (NAHORU).

. [CPG] Nastav prepina¢ USR-24 (CPLR DISTR) - ZAPNUTO (NAHORU).
. [CPG] Nastav prepinac rezimu USR-24 - OPERATION MODE (STRED).
. [CPG] Nastav spina¢ ohfevu DUAS (Air Data Probe) - podle potieby.

ZAP/VYP, pokud je teplota nizsi nez 5°C
DOLU/VYP, pokud je teplota vy3si nez 5°C.

. [CPG] Nastav prepinac predavani ovladani vybéru zbrani pilot-velitel - DOLU (pilot-velitel

mé& ovladani vybéru zbrani).

R .y
—_————

GUV 8700 Podvésy

Varianta 9A624/9A622
(1 x12.7 mm + 2 x 7.62 mm

¢tyrhlaviiové kulomety Gatling)

TURNING ON WEAPONS
WEAPONS READY | 1b |
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2.3 — GUV-8700 PODVESY
2.3.1 — Kulometné podvés

7. [PC] Nastav prepina¢ zbrani do poZadované polohy FXD PODS:
*  FXD MG 7.62 x 12.7: st¥ili z kulomett raze 7,62 mm i 12,7 mm.

*  FXD MG 12.7: fires 12.7 mm pouze kulomety

*  FXD MG 7.62: fires 7.62 mm pouze kulomety

8. [PC] Nastav prepinac fizeni palby - ON (NAHORU).

9. [PC] Nastav prepinac rezimu zamérovace - AUTOMATIC (NAHORU).

* Poznémka: vzhledem k tomu, Ze misto ru¢niho nastaveni vzdalenosti budeme
pouZivat automatické nastaveni vzdalenosti, neni nastaveni ru¢niho nastaveni
vzdélenosti nutne.

10. [PC] Nastav prepinac délky série - podle potreby.

» Doporucuje se nastaveni Short Burst/NAHORU.(Kratka davka)

11. [PC] Pokud se kulomety zaseknou nebo dojde k poruse, nastav prislusny prepinac
GUV-8700 Gun Pod Reload do polohy 1, 2 nebo 3. V opa¢ném pripadé neni tento
krok nutny.

12. [PC] Nastav prepina¢ napajeni zamérovace ASP-17VP - ON (NAHORU).

13. [PC] Nastav spina¢ pomocného osvétleni zasobniku - ZAP (NAHORU).
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2.3 — GUV-8700 PODVESY

2.3.1 — Kulometné podvés i =

. [PC] Potvrd vybér kulometu zkontrolovanim kontrolky vybéru vyzbroje, ktera by se méla T | . .
rozsvitit na displeji. « FXD MG/TYB ». e )
. [PC] Pomaci voli¢e nastaveni cilové zakladny (velikosti) nastav cilovou velikost v metrech. \
. [PC] Nastav volbu reZimu synchronizace - SYNC (NAHORU).
. [PC] Nastav volbu reZimu zamérovace - AUTOMATIC (NAHORU).
. [PC] Nastav knoflik regulace jasu pevného zamérovace (Net) tak, aby byl pevny zamérovac
dostate¢né tmavy a byl dobre vidét.
. [PC] Podle potreby nastav knoflik ovladani jasu plovouciho zamérovace.
. [PC] Pomoci ovladaci packy nastav odrazové sklo podle potieby.
Paka NAHORU: Odjisténé hledi / Paka DOLU: Zaméené hledi
Kdy? je packa odemcena (NAHORU), nastav koleckem mysi poZzadovanou polohu
skla reflektoru.

| 14 /
V. ;

UNSYNC
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g 2.3 — GUV-8700 PODVESY x -
/ V4 RV 5 L{) ol \;>\\
g 2.3.1 — Kulometné podvés
2 "
ﬁ 21. [PC] Let s vrtulnikem a zamér¥ plovouci zamérovac na cil. Pro Ie|pS| presnost mlrte mirné pred cil. 3
? PFi umistovani plovouciho zamérovace ber v Gvahu relativni vySku cile. , RE \
ﬁ 22. [PC] Jak se blizis k cili, oblouk dostrelu se zmensuje s klesajici vzdalenosti. Zelena kontrolka signalizuje, Ze je 3a_ 7, QA L7
% zvoleno automatické uréovani vzdalenosti.
7 23. [PC] Kdy? jsi na dostrel, oblouk dostfelu dosdhne oblouku efektivniho dostrelu (ktery je silnéjsi) a rozsviti se
7
ﬁ svétlo, které signalizuje, Ze jsi na dostrel. =
[ g 24. [PC] Preklop pojistku zbrané na cyklice a stisknutim a podrZenim tlacitka « Weapon Release»
4 2 (RALT + MEZERNIK) vystrel rakety. -
E g Rt o B T Uclnny oblouk - ™ ' - =2 V (€¢inném
- g = _ dosahu = dosahu
2 — -
(-4 ﬁ S e 1 A N
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E g Plovouci zaméFovaé bre SN
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Sy i . . ODJISTENE .
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2.3 — GUV-8700 PODVESY
2.3.1 — Kulometné podvésy (Variant 9A624/9A622

25. [PC] Strilej z kulometd kratkymi davkami a v piipadé nepresného zasahu upravuj
strelbu.

26. [PC] Vyhni se letu p¥imo nad cilem. Po dokonéeni Utoku se od cile odlep, nejlépe
doleva, protoze je lepsi viditelnost a toc¢ivy moment rotoru usnadnuje zataceni
doleva.

27. [PC] Pocet munice je viditelny v pilotni kabiné pilota-velitele.

Pocltadla
munlce
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2.3 — GUV-8700 PODVES
2.3.2 — AP-30 (30 mm) Granatomet (Varianta 9A800

» Kroky oznacené [PC] provadi pilot-velitel.

 Kroky, oznac¢ené [CPG], provadi kopilot-strelec (nebo uméla inteligence Petrovic,
pokud na stanovisti operatora neni Z4dny hrac).

. [PC] Pokud neleti$ v posadce Multicrew, pozadej umélou inteligenci Petrovice o
zapnuti zbrani. (LCTRL+W).

. [CPG] Nastav jisti¢e vyzbroje - ZAPNUTO (NAHORU).
. [CPG] Nastav prepina¢ USR-24 (CPLR DISTR) - ZAPNUTO (NAHORU).
. [CPG] Nastav prepinag rezimu USR-24 - OPERATION MODE (STRED).

. [CPG] Nastav spinac¢ ohrfevu DUAS (Air Data Probe) - podle potteby.
«  ZAP/VYP, pokud je teplota nizsi nez 5°C
DOLU/VYP, pokud je teplota vy33i nez 5°C.
. [CPG] Nastav prepina¢ predavani ovladani vybéru zbrani pilot-velitel - DOLU (pilot-velitel
ma ovladani vybéru zbrani).

GUV 8700 Podveés
~ | Varianta 9A800
(30 mm AP-30 Granatomet)

v ]
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TURNING ON WEAPONS
WEAPONS READY | 1b |




2.3 — GUV-8700 PODVES
2.3.2 — AP-30 (30 mm) Granatomet (Varianta 9A800

wal

. [PC] Nastav prepina¢ zbrani na GM-30.
. [PC] Nastav prepinac¢ fizeni palby - ON (NAHORU).
. [PC] Nastav prepina¢ reZimu zamérovace — MANUAL (DOWN).
« Poznamka: pro granatomety nejsou k dispozici Zadné informace o automatickém vypoctu dostrelu.
. [PC] Nastav prepinac délky série - podle potreby.
. [PC] Nastav prepina¢ napajeni zamérovace ASP-17VP - ON (NAHORU).

. [PC] Nastaveni ru¢niho méfeni vzdalenosti zamérovace na 500 metrd
. [PC] Nastav spina¢ pomocného osvétleni zasobnika - ZAP (NAHORU).

7
g
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
1
ZV
2
k7
=7
= U
2
7
3
7
r 47
o
8 U
< U
w7
3
i 7
z
4
P
?
d
= U
L7
< ¢
o7
%

R e N N A N NN NN




R e N N A N NN NN

wal

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7

1

1

7
=%
=7

7

2

7

3

v 7

r 87|

oV

f.

<!

Y

3

i 7

z [

4

e 17

g

d

1

=

<V

a v

7|

2.3 — GUV-8700 PODVES

2.3.2 — AP-30 (30 mm) Granatomet (Varianta 9A800

14. [PC] Potvrd vybér kulometd zkontrolovanim kontrolky vybéru vyzbroje, ktera by se méla
rozsvitit na displeji. « FXD MG/TYB ».

15. [PC] Pomoci voli¢e nastaveni cilové zakladny (velikosti) nastav cilovou velikost v metrech.

16. [PC] Nastav volbu rezimu synchronizace — ASYNC (DOLU).

17. [PC] Nastav volbu reZzimu zamérovaée — MANUAL (DOLU).

18. [PC] Podle potreby nastav knoflik ovladani jasu pevného zamérovace (Net).

19. [PC] Podle potreby nastav knoflik ovladani jasu plovouciho zamérovace.

. [PC] Pomoci ovladaci packy nastav odrazové sklo podle potreby.

Paka NAHORU: Odijistené hledi / Paka DOLU: Zaméené hledi
KdyZ je packa odeméena (NAHORU), nastav koleckem mysi pozadovanou polohu
skla reflektoru.

ozZ<®"
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Pevny zamérovaé
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2.3 — GUV-8700 PODVES
2.3.2 — AP-30 (30 mm) Granatomet (Varianta 9A800

21. [PC] Let s vrtulnikem a zamér pevny zamérovac na cil. Pro lepsi presnost mirte mirné pred cil.

22. [PC] P¥i pribliZzovani k cili méj na paméti, Ze nemas k dispozici automatické informace o vzdalenosti. Vzdalenost musi$
odhadnout vizuélné.

23. [PC] Kdyz se nachazi$ ve vzdalenosti asi 500 m od cile, mél bys byt v G¢inném dostrelu. Méj na paméti, Zze
granatomety nejsou ptili§ presné a vyZaduji neustalé sefizovani.

24. [PC] Preklop pojistku zbrané na cyklice a stisknutim a podrZenim tlacitka «Weapon Release»
(RALT + MEZERNIK) vystrel rakety.

|
Ml Manual

=

FXD MG
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2.3 — GUV-8700 PODVES
2.3.2 — AP-30 (30 mm) Granatomet (Varianta 9A800

7 /- . 7

26. [PC] Vyhni se letu pfimo nad cilem. Po dokonceni utoku se od cile odlep, nejlépe doleva, protoze je
lepsi viditelnost a toc¢ivy moment rotoru usnadriuje zatac¢eni doleva.

27. [PC] Pocet munice je viditelny v pilotni kabiné pilota-velitele.

4 B .

Pogitadla
munice
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2.4 - KMGU-2 (USLP) KAZETOVA MUNICE

» Kroky oznacené [PC] provadi pilot-velitel.
* Kroky, oznacené [CPG], provadi kopilot-strelec (nebo uméla inteligence Petrovic,
pokud na stanovisti operatora neni Zadny hrag).

. [PC] Pokud neleti§ v posadce Multicrew, pozadej umélou inteligenci Petrovice o
zapnuti zbrani. (LCTRL+W).

. [CPG] Nastav jisti¢e vyzbroje - ZAPNUTO (NAHORU).

. [CPG] Nastav prepina¢ USR-24 (CPLR DISTR) - ZAPNUTO (NAHORU).

. [CPG] Nastav prepinag rezimu USR-24 - OPERATION MODE (STRED).

. [CPG] Nastav spina¢ ohrevu DUAS (Air Data Probe) - podle potieby.
ZAP/VYP, pokud je teplota niZsi nez 5°C
DOLU/VYP, pokud je teplota vy3si nez 5°C.

. [CPG] Nastav prepinac predavani ovladani vybéru zbrani pilot-velitel - DOLU

(pilot-velitel ma ovladani vybéru zbrani).

KMGU-2 (USLP) Zasobniky kazetové munice
(96 x kazetovych bomb AO-2,5RT)

TURNING ON WEAPONS

WEAPONS READY | 1b |
\70 o \
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g% 2.4 - KMGU-2 (USLP) KAZETOVA MUNICE R _— -

/ / 3 s
g g 7. [PC] Nastav prepinac zbrani na USLP. 9 USLP '//,//,?7?
ﬁ ﬁ 8. [PC] Nastav prepinac¢ fizeni palby - ON (NAHORU). - FL
f f 9. [PC] Vybér zasobnika KMGU-2 (USLP) potvrd kontrolou kontrolky vybéru / CRE :

f g vyzbroje, ktera by méla zobrazovat « USLP/KMT ». “ R
f ﬁ 10. [PC] ZkontroIUJ,"zdasvit|'5|gnallzace.USLP LQADED. 7 - 4 F
f ﬁ 11. [PC] Preklop pojistku zbrané na cyklice a stisknutim a podrzenim tlagitka 2k - ZAJISTENE

g g «Weapon Release» (RALT + MEZERNIK) spusti vypousténi kazetové ‘ , ‘ - »
f - % munice. , ‘ : -
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g 5 g KMGU-2 (Zasobnik kazetové munice, USLP)

f a |/ Signalizace USLP LOADED (k dispozici) o ',355
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KMGU-2 (Zasobnik kazetové munice, USLP)
Signalizace konce ¢éinnosti (prazdny) USLP

DISCONT.
13. [PC] KdyZ se rozsviti hlaSeni USLP END OF OPERATION, je sekvence davek

ukonéena.

2.4 — KMGU-2 (USLP) KAZETOVA MUNICE

12. [PC] Pokud chce$ prerusit/zastavit davku munice, stiskni tlacitko USLP
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2.5 - FAB-250 BOMBY

» Kroky oznacené [PC] provadi pilot-velitel.
» Kroky, oznacéené [CPG], provadi kopilot-strelec (nebo uméla inteligence Petrovic,
pokud na stanovisti operatora neni Zadny hrac).

[PC] Pokud neleti§ v posadce Multicrew, poZadej umélou inteligenci Petrovice o
zapnuti zbrani. (LCTRL+W).
[CPG] Nastav jistice vyzbroje - ZAPNUTO (NAHORU).

[CPG] Nastav prepinag USR-24 (CPLR DISTR) - ZAPNUTO (NAHORU).

[CPG] Nastav prepinac rezimu USR-24 - OPERATION MODE (STRED).

[CPG] Nastav spina¢ ohfevu DUAS (Air Data Probe) - podle potreby.

+  ZAP/VYP, pokud je teplota niZsi nez 5°C

«  DOLU/VYP, pokud je teplota vyssi nez 5°C.

[CPG] Nastaveni volby rezimu bomby - podle potieby.

» Nastav na NAHORU (BOMBY A PODVESY), pokud jsou jimi vybaveny i dalsi
podveésy (doporuceno).

+ Nastavte na DOLU (POUZE BOMBY), pokud jste vybaveni pouze bombami.

[CPG] Nastav prepina¢ predavani ovladani vybéru zbrani pilot-velitel - DOLU

(pilot-velitel ma ovladani vybéru zbran).

TURNING ON WEAPONS BN
WEAPONS READY | 1b |
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2.5 - FAB-250 BOMBY

8. [PC] Nastav pfepina¢ zbrani na BOMB.
9. [PC] Nastav prepinac fizeni palby - ON (NAHORU).
10. [PC] Potvrd vybér bomb zkontrolovanim kontrolky vybéru vyzbroje, ktera by

méla ukazovat « BOMBS/EOMBbI ».
11. [PC] Nastav spina¢ nouzového odhozu bomby - NAHORU (ARMED).

12. [PC] Zkontroluj, zda sviti kontrolka ARMED.
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13. [PC] Provést profil itoku na cil (zatim neni k dispozici).

2.5 - FAB-250 BOMBY
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14. [PC] Pieklop pojistku zbrané na cyklice a stisknutim a podrzenim tlagitka «\Weapon Release»
(RALT + MEZERNIK) tlacitko pro shozeni bomby.

2.5 - FAB-250 BOMBY
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2.5 - FAB-250 BOMBY
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Upozoriiujeme, Ze systém bombardovani jeSté neni plné implementovan; nastaveni zpozdéni
bomby neni funkéni a tabulky thla deprese nejsou k dispozici.

ol

WORK IN PROGRESS

Mi-24P
HIND

Nastaveni ¢asovaée bomby Vypinaé napajeni
* NAHORU: ON, s ¢asovacem zpozdéni
»  DOWN: OFF, bez ¢asovace zpozdéni

Nastaveni zpoZdéni ¢asovace
s== bomby 2 (od 8 do 38 s)

Nastaveni zpoZdéni ¢asovace
bomby (od 2 do 9.5 s)

Volba nastaveni zpozdéni éasovaée bomby
» VZAD: Zvoleno nastaveni ¢asovace bomby 1
+ VPRED: Zvoleno nastaveni ¢asovace bomby 2

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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2.6 — 9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY

2.6.1 — Operace s raketami s Petroviécem Al jako kopilotem/strelcem

» Kroky oznacené [PC] provadi pilot-velitel.
» Kroky oznacené [CPG], provadi uméla inteligence Petrovi¢, pokud na stanovisti operatora
neni zadny hrac.
. [PC][CPG] Zkontroluj, zda jsou prepinace napajeni interkomu SPU-8 (ICS) zapnuté (UP)
a zda jsou prepinace ICS/Radio nastaveny NAHORU (ICS).
. [PC] PoZéadej Al Petrovice o zapnuti zbrani a protiopatreni (LCTRL+W). Tento proces
trva priblizné 3 minuty
. [PC] Nastav volbu zbrani do pozadované polohy OFF/MSL.
. [PC] Nastav spinac fizeni palby - ON (NAHORU).
. [PC] Nastav prepina¢ napajeni zamérovace ASP-17VP
- ON (NAHORU).
. [PC] Nastav spina¢ pomocného osvétleni zasobnikd
- ZAP (NAHORU).
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2.6.1 — Operace s raketami s Petroviéem Al jako kopilotem/strelcem

2.6 —9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY T

-
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7. [PC] Potvrd vybér kulomett zkontrolovanim kontrolky vybéru vyzbroje, kterd by neméla — / 5|
nic zobrazovat (véechny kontrolky jsou vypnuté). E e aa Gl i

8. [PC] Nastav volbu reZimu synchronizace - SYNC (NAHORU). N \ F

9. [PC] Nastav volbu reZimu zamérovace - AUTOMATIC (NAHORU).

10. [PC] Nastav knoflik regulace jasu pevného zamérovace (Net) tak, aby byl pevny zamérovac
dostatecné tmavy a byl dobre vidét.

11. [PC] Podle potreby nastav knoflik ovladani jasu plovouciho zamérovace.

12. [PC] Pomoci ovladaci packy nastav odrazové sklo podle potieby.
Paka NAHORU: Odijistené hledi / Paka DOLU: Zaméené hledi
Kdyz je packa odeméena (NAHORU), nastav koleckem mysi pozadovanou polohu
skla reflektoru.
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2.6 — 9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY
2.6.1 — Operace s raketami s Petrovicem Al jako kopilotem/strelcem

wal

13. [PC] Pomoci klavesové zkratky « LCTRL+V » zobraz nabidku Petrovich. Timto
prikazem se zobrazi Oznacovaci sit, kterou Ize pouzit k identifikaci a sledovani
cilt a k zadavani prikaza Petrovicovi (v roli pilota-operatora).

14. [PC] Rozhrani oznaceni méni barvu v zavislosti na pravidlech nasazeni (ROE) a
stavu zbrani:

Cervena: Zbrané zadrzeny, raketa se zah¥iva.

Zluta barva: Zbrané volné, raketa se zahtiva

Bézova: Zbrané zadrzeny, raketa je pripravena k pouZiti.
Zelena: Zbrané jsou volné, raketa je pripravena k pouZiti.

15. [PC] Zkontroluj, zda je barva oznacovaciho terciku béZova. Pokud je zelena (volné
zbrané), stisknéte tlacitko « W » DLOUZE (déle nez 0,5 s), abys nastavil ROE
zpét na zadrzeni zbrani.

16. [PC] Let smérem K cili a zajisti stabilni polohu vrtulniku.

Mi-24P
HIND

Pilotni zobrazeni sméru

E Oznaéeni zaméfovace

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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2.6 — 9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY
2.6.1 — Operace s raketami s Petrovicem Al jako kopilotem/strelcem

wal

o -18
- OBSERV. ON

- = 17. [PC] Posun hlavu (oznacovaci ter¢ik) do blizkosti oblasti, ve které méa kopilot/stielec vyhledavat

= I cile, a stisknéte tlagitko « W » KRATCE (méné nez 0,5 s). CAN'T MOVE SIGHT YET

18. [CPG] Petrovi¢ nejprve zavola: « JeSté nemuazu pohnout zamérovacem »; kardanové ovladani
periskopu vyZaduje asi 10 vtefin, nez se periskop odjisti a zamérovacem Ize pohybovat po-
moci rukojeti navadéci jednotky kopilota-strelce.

19. [CPG] Petrovi¢ pak zaéne vyhledavat cile v uréené oblasti. Po nalezeni cili se zobrazi nabidka se ‘ TARGET SELECTED: Ural-4320 APA-5D
seznamem cild. '
20. [PC] Prochazej seznamem cilt pomoci « W » KRATCE (NAHORU) nebo « S » KRATCE (DOLU), ' : “ s s
dokud neni zvolen poZadovany cil pomoci symbolu >.
21. [PC] Stisknutim tlagitka « D » KRATCE (VPRAVO) vyber cil.

Poznamka: Stisknutim tlagitka « S » SHORT (DOLU) zrusi$ oznaceni Petrovi¢ova cile.
22. [CPG] Petrovi¢ pak vybere pozici stiely a ovlada periskop, aby nastavil zamérova¢ na cil. Zorny
Uhel periskopu je na optickém zamérovaci ASP-17VP znazornén plovoucim zamérovacem.

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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2.6 —9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY

2.6.1 — Operace s raketami s Petrovicem Al jako kopilotem/strelcem

23. [PC] Let s vrtulnikem a srovnej vnitini krouzek pevného zamérovace s plovoucim zamérovaéem (pfima
viditelnost periskopu).
24. [CPG] Petrovi¢ udrzuje zamérovaci ter¢ na cili a odhaduje vzdalenost k cili. Jakmile je k dispozici platné
palebné reSeni, ozve se ve sluchatkach obou ¢lend posadky nepretrzity vysoky zvukovy signal.

25. [CPG] Jakmile je cil na dostrel a je k dispozici platné palebné feSeni, Petrovic¢ zavola « Cil na dostrel ». E TARGET IN RANGE

Vnitfni krouzek
pevného zamérovace
f’—r- —7 - -

—-a Jp—

Plovouci zaméFovaé
(periskopova pFima viditelnost)

Plovouci zamérovaé
(periskopové p¥ima viditelnost)
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.6 —9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY

.6.1 — Operace s raketami s Petrovicem Al jako ko

wal

26. Fire Missile.
* [PC] Metoda 1: P¥eklop pojistku zbrané na cyklice a stisknutim a podrzenim
tlagitka « Weapon Release » (RALT + MEZERNIK) vystrel raketu.
* [CPG] Metoda 2: Dlouhym stisknutim tlacitka « W » (déle nez 0,5 s) nastav
ROE na volné zbrané. Oznaceni zamérovace se zméni na zelené.
Petrovi¢ pak automaticky stiskne a podrzi tla¢itka « Fire Shturm » na
oto¢nych rukojetich (RCTRL+SPACE) pro odpaleni strely, kdyz je cil v
dosahu a je k dispozici platné reSeni pro strelbu.
27. [CPG] Pomoci ovladacich prvka oto¢né hlavice (boéni osa) a oto¢né rukojeti (svisla
osa) bude Petrovi¢ udrzovat zamérovaci terc na cili, zatimco strela bude
« navadéna » radiovym paprskem navadéci jednotky az do narazu. — \
28. [PC] Udrzuj pevny zamérovac a plovouci zamérovac v jedné linii, zatimco strela B e T
mifi k cili, a béhem Utoéného letu nasazuj protiopatreni; v této fazi je vrtulnik 26 (PC) . TARGET IN RANG
nejzranitelngjsi, protoze pilot musi letét relativné rovné, aby pomohl odiitténo FIRE! = PodrZeni zbrani [
kopilotovi-strelci minimalizovat mnoZstvi korekci potfebnych k udrzeni stabi- Mejtoda 1 y 4
Iniho zaméreni. -

26
Metoda 2
CPG zbrané Volné

FREE FIRE

B — R 2 < 5
TARGET IN RANGE \
- — ROE (zelend):
FIRE!

Zbrané volné
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2.6 — 9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY
2.6.1 — Operace s raketami s Petrovicem Al jako kopilotem/strelcem

29. [CPG] Po dopadu strely stiskni klavesu « S » KRATCE (DOLU), abys zrusil oznageni Petrovi¢ova cile. Petrovi¢ opusti zamérovag
a nastavi prepina¢ OBSERVE (B2) do polohy OFF (DOLU), aby zaviel ochranné dveie, zavrel periskop a kardany.

30. [CPG] Petrovi¢ zavola na velitele pilota « Cil nevybran », aby mu dal védét, ze maze zahajit Ghybné manévry, aniz by riskoval
poskozeni kardanového periskopu.
31. [PC] Vyhni se letu pfimo nad cilem. Po dokon¢eni Gtoku se od cile odlepte, nejlépe doleva, protoZe je lepsi viditelnost a tocivy
moment rotoru usnadriuje zataceni doleva.
32. [PC] Nabidku Petrovich (Ozna¢eni zamérovace) mazes skryt pomoci prikazu « LCTRL+V ».

T R |
]

IEM | no TARGET SELECTED

vf?r\ﬁ f"! eaf’? -

Uil

[ 4
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2.6 — 9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY
2.6.2 — Operace s raketami s Petrovicem Al jako pilotem-velitelem

wal

» Kroky oznacené [PC] provadi pilot-velitel. (stisknutim tlacitka “1” vyber sedadlo).
+ Kroky oznacené [CPG], provadi uméla inteligence Petrovié, pokud na stanovisti
operatora neni zadny hrag. (stisknutim tla¢itka “2” vyber sedadlo).

. [PC][CPG] Zkontroluj, zda jsou prepinace napajeni interkomu SPU-8 (ICS) zapnuté (UP)
a zda jsou prepinace ICS/Radio nastaveny NAHORU (ICS) pro kokpity pilota-
velitele a kopilota-strelce.

. [PC] Stisknutim tlacitka vyber sedadlo pilota-velitele « 1 ».
. [PC] Nastav spinac fizeni palby - ON (NAHORU).

. [PC] Nastav spina¢ pomocného osvétleni zasobnika
- ZAP (NAHORU).
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2.6 —9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY

2.6.2 — Operace s raketami s Petrovicem Al jako pilotem-velitelem

wal

ARMAMENT
CIRCUITS
DEENERGIZED

[CPG] Stisknutim tla¢itka vyber sedadlo kopilota-stielce « 2 ». Petrovi¢ jako uméla inteligence pilota-velitele nastavi
zbyvajici nastaveni zamérovace podle potieby pro pouziti zbrani.
[CPG] Ujisti se, Ze motory bézi, generator je k dispozici a gyroskopy jsou napajeny.
[CPG] Nastaveni jisti¢t vyzbroje - ON (NAHORU)
[CPG] Zkontroluj, zda jsou jisti¢e vyzbroje pod napétim.
[CPG] Nastaveni prepinac¢e USR-24M (CPLR DISTR) - ON (NAHORU)
. [CPG] Nastaveni prepinace rezimu USR-24M - OPER
. [CPG] Nastaveni prepinace napajeni raket - ON (NAHORU)
. [CPG] Nastav spina¢ ohifevu DUAS (Air Data Probe) - podle potreby.
«  ZAP/VYP, pokud je teplota nizsi nez 5°C
+  DOLU/VYP, pokud je teplota vyssi nez 5°C.
. [CPG] Nastav prepinac¢ predavani ovladani vybéru zbrani pilota/CPG - nahoru (kopilot/strelec ovlada vybér zbrani).
. [CPG] Nastaveni volby zbrané — OFF/MSL.
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2.6 —9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY

2.6.2 — Operace s raketami s Petrovicem Al jako pilotem-velitelem

wal

. [CPG] Nastav prepinac napajeni rakety B1 - PWR (NAHORU)

. [CPG] Nastaveni rezimu zamérovace — OPER.

. [CPG] Nastav prepinac¢ napéjeni navadéci jednotky (B1) - ON (NAHORU).
Zkontroluj, zda sviti kontrolka « L3 ».

. [CPG] Sekvence zapnuti navadéci jednotky trva priblizné 3 minuty.

. [CPG] Kdy? se rozsviti indikator READNS (PFipravenost) a kontrolka READY
(Pripraveno), je sekvence zapnuti dokonéena. Nyni muZes zacit periskop
pouZivat.

. [CPG] Pokud pracuje$ v mrazu, nastav spina¢ vyhrivani zamérovace (B12) do
polohy ON (NAHORU). V opa¢ném pripadé ponech v poloze OFF

. [CPG] Vyber poZadované stanovisté stiely. Po vybéru prislusného stanovisté
kontrolka LNCHR OFF zhasne a rozsviti se kontrolka MSL ON LNCHR.
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21b
, MSL ON LNCHR

(VYPNUTO). 95

Svitici READY
Napajeni dokonéeno

® 21a

/ Stanovisté 1

Svitici READNS
Napéjeni dokonéeno
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7] 2.6 —9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY " NAHORU (W) KRATCE: Zugsuje poladovanou
: rychlost v okné IAS. Po kratké prodlevé
Petrovi¢ zrychli vrtulnik na novou rychlost.
- H P I i - i +  NAHORU (W) DLOUZE: Zvy3uje pozadovanou
N 7] 2.6.2 — Operace s raketami s Petrovicem Al jako pilotem-velitelem |« NAions () Diovss fue posde.
< a tlagitka Petrovi¢ zvysi vysku vrtulniku.
: b4 22. [CPG] Uvolni ovladaci prvky pomoci “C” a pak zobraz Petrovi¢covo menu pomoci - .
s T « LCTRL+V ». Tento prikaz zobrazi horizontélni ukazatel situace, ktery Ize | . £y (a) krATCE: Zmeni resim Al : \S/EB%/(-\)\\g)nlgr?l)SﬁQ’LCE/:eé{(F‘g\gg%[;:’zaezglvig
pouZit k zadavani Qflkazﬁ Petrovicovi (Jeraj|C|mu jako p|Iot-veI|teJ). Menu na CMBT (bojovy). se zobrazi zamafovat. Poté se mzes
23. [CPG] Pokud je zvoJen rezim CBMT AI, vyber reZim FLT (Let) Al s « A » kratce. V. |. |EVE (A) DLOUZE: Presune poza- podivat smérem, kterym si prejes, aby
opacném pripadé ponech rezim Al na FLT. ) dovanou chybu sméru doleva. Po Petrovi¢ letél, a znovu stisknout klavesu
24. [CPG] Nastavte pozadovanou rychlost pomoci « W » KRATCE (zvy3eni) nebo « S uvolnéni tlaitka prikaze Petrovicovi . PRFlngr:; A(D) SDhortD'L OUZE: PF .
» KRATCE (snizen). sit vrtulnk do noveho Sma ©®) ; Presune poza
otocit vrtulnik do noveho smeru. dovanou chybu sméru doprava. Po

25. [CPG] Nastav poZadovanou vstupni vySku pomoci « W » DLOUZE (Zvy3eni) nebo
« S » DLOUZE (Snizeni).

26. [CPG] Stisknutim tlagitka « D » KRATCE zobrazi§ oznatovaci teréik. Piesur za-
mérovac pomoci sledovani hlavy nad cilovou oblast a poté stiskni « D »
SHORT podruhé pro oznaceni. Petrovi¢ pak bude fidit vrtulnik smérem k
cili.
» Alternativné maze$ nastavit pozadovany smér pomoci « A » DLOUZE

(Navigace vlevo) nebo « D » DLOUZE (Navigace vpravo).

uvolnéni tlacitka prikaze Petrovicovi
otogit vrtulnik do nového sméru.

DOLU (S) KRATCE: Snizuje pozadovanou rychlost
v okné IAS. Po kratké prodlevé Petrovi¢ zrychli ,
vrtulnik na novou rychlost. ReZim HVR (Vznaseni) 26b

se aktivuje, pokud rychlost klesne pod 50 km/h. Uréeni cile, nastaveni kurzu
DOLU (S) DLOUZE: SniZuje pozadovanou vysku v '

okné ALT. Po uvolnéni tla¢itka Petrovi¢ snizi vysku
COURSE: 280

vrtulniku.

Pozadovana PoZadovany smér
rychlost letu
" {km/h) \ : 282 E

ALT

PR Pozadovana nadmorska vyska
I Aktualni smer | B (metry barometrické/radarové)\
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Al Mod

FLT/CBMT/HVR Absolutni nastaveni
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2.6 —9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY

2.6.2 — Operace s raketami s Petrovicem Al jako pilotem-velitelem

27. [CPG] Jakmile Al Petrovice leti s vrtulnikem smérem k cili, mtZeme nyni cil spravné
oznacit pomoci periskopu.

28. [CPG] Nastav prepina¢ OBSERVE (B2) - ON (NAHORU).

29. [CcPG] Ochrannd dvirka periskopu se oteviou a zamérovac ztistane v kleci v poloze
boresight (vycentrovano) po dobu 10 vtefin. Po uplynuti 10 vtefin se periskop
odjisti a zamérovacem lze pohybovat pomoci rukojeti navadéci jednotky.

30. [CPG] Opti se 0 zamérovac pomoci « LALT+A » (9K113 Profil zamérovani ON/OFF).

31. [CPG] Skryt/zobrazit popisky néstrojd pomoci « LWIN+H ».

32. [CPG] Skryti/zobrazeni simulovaného pomocnika ovladani (¢ervena Sipka) pomoci
« LALT+S ». Osobné ji nechavam vypnutou, protoze ve skute¢ném vrtulniku
neexistuje.

33. [CPG] Zvol poZadovany pomér zvétdeni (zoom) pomoci tlacitka « LCTRL+X ».

34. [CPG] V pripadé potieby pouZzij oranZovy filtr (RALT+O) nebo zeleny filtr pro
ochranu pred laserem (RALT+G). Obvykle je nepouZivam, pokud pracuji za
dobrych povétrnostnich podminek.

wal

O N NNy

Mi-24P
HIND

9K113 Zamérovac

strel (periskop) m

. . Klavesy: LALT+A

Packa volby oranzového filtru
+  ZAPNUTO/VYPNUTO
Klavesy: RALT + O

Packa vybéru laserového

(zeleného) filtru

ZAPNUTI/VYPNUTI
Klavesy: RALT + G

e PR ——— Patka volby poméru zvétseni
(zoomu) zamérovaciho periskopu
» Dovnit: x3.3 zvétSeni
* Ven: x10 zvétSeni

» Klavesa: LCTRL + X

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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2.6 —9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY

2.6.2 — Operace s raketami s Petrovicem Al jako pilotem-velitelem

35. [CPG] Pro bo¢ni pohyb zamérovace periskopu pouZij oto¢nou hlavici zamérovaci hlavice (osa za-
mérovaci hlavice vlevo/vpravo). Chces-li pohybovat zamérovacem periskopu ve svislém sméru,
pouZijte oto¢né rukojeti zamérovaci hlavice (osa zamérovaci hlavice nahoru/dol(). Poloha
otoc¢né hlavy a rukojeti vyvolava Uhlovou rychlost (nikoli thlovou polohu). MazZe$§ pouZit bud
vazbu na joystick, nebo myS. Osobné davam prednost joysticku pred mysi, protoZe vétSina
joystickd po uvolnéni pruZi zpét do stredové polohy, co? je blize tomu, jak funguje ovladani ve
skute¢ném vrtulniku.

36. [CPG] UdrZuj zamérovaci tercik na cili.

- 2w

Zamérovaé strel na pfimou

pa Viditelnost otoéné rukojeti

(ovladani svislé osy)

+ JOY_Y: Zamérovaci jednotka
Nahoru/dolu (joystick)

Zameérovaé strel s pfimou viditelnosti
Otoéné hlava (boéni ovladani osy)

+ JOY_X: Zamérovaci jednotka
vlevo/vpravo (Joystick)



2.6 —9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY

e
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2.6.2 — Operace s raketami

37. [CPG] Zvol reZzim CBMT (Bojové manévry) Al s « A » kréatce.
38. [CPG] Stisknutim klavesy “W” KRATCE prikaZ Petrovicovi, aby
otodil vrtulnik na aktualni azimut zamérovaciho periskopu. AL

1AS T
Zatimco vrtulnik leti ve vodorovné poloze, méj na paméti, Ze R
| Y
’;/K’
o / 6
> N\ -
@ -

MI-24P
HIND

strela jeSté nemusi byt v platnych parametrech odpalu, pro-
toZe pilot-velitel jeSté musi srovnat vnitini krouzek pevného A\
zamérovace s plovoucim zamérova¢em (prima viditelnost 30 \.u
periskopu). e
39. [cPG] Dlouhym stisknutim klavesy “W” ptikaZz Petrovicovi,
aby zahdjil raketovy Utok. Petrovi¢ bude manévrovat s vrtu-
Inikem tak, aby doséahl schvaleni odpéleni od navadéciho
systému strely, a bude tyto parametry udrZovat az do dosa-
Zeni maximalni rychlosti, nacez se vrati do horizontalniho le-
tu. Doporucujeme nastavit Uto¢né ztece z realistickych vy-
chozich bodt. Uto¢né ztece narizené z prilis velkych vysek
povedou k tomu, Ze Petrovi¢ Gtok prerudi kvali omezeni
rychlosti letu, tj. dfive, nez strela dosdhne svého cile.

»  NAHORU (W) KRATCE: Pokyn Petrovi¢ovi, aby
otoéil vrtulnik na aktualni zaméfeni periskopu.
To je uzite¢né pro zahajeni Gtoénych manévra. oy e W

*  NAHORU (W) DLOUZE: Prikazuje Petrovitovi za- : =
hajit raketovy atok. Petrovi¢ bude manévrovat s
vrtulnikem tak, aby dosahl schvéleni startu od
navadéciho systému strely, a bude tyto paramet-
ry udrzovat az do dosazeni maximalni rychlosti,
nacez se vrati do horizontalniho letu.

i

Zr

VLEVO (A) KRATCE: Zméni rezim Al * VPRAVO (D) KRATCE: Nefunkeni.
Menu na FLT (let) nebo HVR (vzna3eni) CBTM M « VPRAVO (D) DLOUZE: No Function
o) d : .

v zavislosti na rychlosti letu.
VLEVO (A) DLOUZE: Nefunkéni.

pOLU (S) KRATCE: Nefunkéni

DOLU (S) DLOUZE: Prikazuje Petrovicovi, aby
proved| obrat 0 180° a vyhnul se boji. Ur¢eno
pro pouziti po Gtoku. Pro rychlejsi otoéeni vypni
zamérovaci gyroskopy (pfepina¢ OBSERVE B2
DOLU).

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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2.6 —9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY

2.6.2 — Operace s raketami s Petrovicem Al |

wal

40. [PC] KdyZ Petrovi¢ zahdji Uto¢nou akci, poleti s vrtulnikem tak,

aby zarovnal vnitfni kruh pevného zamérovace s plovoucim zamé-
fovacem (pfima viditelnost periskopu).
. [CPG] Udrzuj zaméfovac na cili a odhadni vzdalenost k cili pomoci
referenénich znacek « 10 » (1000 m) a « 50 » (5000 m) (vySka cile
2,5 m by se méla vejit do znacek pro urceni vzdalenosti). Pokud je k
dispozici platné palebné redeni, rozsviti se v horni ¢asti zamérovace
¢ervena kontrolka, ve sluchatkach obou ¢lent posadky je slySet ne-
pretrzity vysoky zvukovy signal a rozsviti se také kontrolka e : . Floating Reticle
« LAUNCH APPRVL, > (Schv,alenl Og palu). . ) ) Plovouci zaméfovaé ‘ (Periscgpe Line-of-Sight) A
. [CPG] Jakmile ziskas platné FeSeni pro stFelbu a cil je vzdalen méné (periskopova piima viditelnost) | :
nez 5 km, mazes strelu odpalit. = J

Pohled Petrovi¢ (pilot-velitel)

Pohled kopilota-strelce

Neplatné parametry
- spusténi

Spusténi APPRVL signélka

—

.OO".

Platné parametry
spusténi
(€ervené svétlo)
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2.6 —9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY

2.6.2 — Operace s raketami s Petrovicem Al jako pilotem-velitelem

43. [CPG] Stiskni a podrzZ tladitka « Fire Shturm » na otoénych rukojetich
(RCTRL+SPACE) pro odpaleni rakety.

44. [CPG] Pomoci ovladacich prvka otocné hlavice (boc¢ni osa) a otocné rukojeti (svisla
o0sa) udrzuj zamérovac na cili, protoZe strela bude az do narazu « fizena » radiovym
paprskem navadéci jednotky.

45, [PC] Petrovi¢ bude udrZzovat pevny zamérovac a plovouci zamérovac v jedné linii,
kdy?Z strela mi¥i k cili.
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2.6 —9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY

2.6.2 — Operace s raketami s Petrovicem Al jako pilotem-velitelem

wal

46. [CPG] Po dopadu strely odpoj zamérova¢ pomoci « LALT+A » (9K113 Profil zamérovace
ON/OFF) a nastav prepina¢ OBSERVE (B2) do polohy OFF (DOLU), abys zaviel ochranna dvirka,
zaméril periskop a zavrel kardanové kridlo.

47. [cPG] Dlouhym stisknutim klavesy “S” p¥ikaz Petrovicovi, aby proved! Ghybny manévr o 180°.

48. [CPG] Stiskni tlacitko Radiation Reset na navadéci jednotce (LALT+R). Tim se vynuluje navadéci
radiovy povel pro dalsi strelu.
49. [CPG] Vyber dalSi stanovisté sttel pro nasledné dtoky.
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2.6 — 9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY
2.6.3 — Operace s raketami s posadkou Multicrew

» Kroky oznacené [PC] provadi pilot-velitel.
» Kroky, oznacené [CPG], provadi kopilot-strelec (nebo uméla inteligence Petrovic,

pokud na stanovisti operatora neni Zadny hrag).

. [PC][CPG] Zkontroluj, zda jsou prepinace napajeni interkomu (ICS) SPU-8 zapnuté
(UP) a zda jsou prepinace ICS/Radio nastaveny na UP (ICS) jak pro pilotni kabinu
pilota-velitele, tak pro kabinu kopilota-strelce.
. [PC] Nastav volbu zbrani do poZadované polohy OFF/MSL. ‘ } - <x ‘ _
. [PC] Nastav spinac fizeni palby - ON (NAHORU). A MEDILIM LEFT T IGHT
. [PC] Nastav prepina¢ napajeni zamérovace ASP-17VP . N T
- ON (NAHORU). .

o 6M-30 FXDMG762.12

. [PC] Nastav spina¢ pomocného osvétleni & M=) _ - ———+ X0 M6-127
zasobnikd - ZAP (NAHORU). / OFF "¢20Dg" FXDMG-762

« A MSL "
o \ (8]9) EXD MG_3
| ALl Mo-3U - —
\ 2 ROCKET
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2.6 — 9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY
2.6.3 — Operace s raketami s posadkou Multicrew |

e .

— —~

6. [PC] Potvrd vybér kulometd zkontrolovanim kontrolky vybéru vyzbroje, kterd by neméla : - - -

nic zobrazovat (vSechny kontrolky jsou vypnuté). e , -\

7. [PC] Nastav volbu rezimu synchronizace - SYNC (NAHORU). = . e ]
8. [PC] Nastav volbu rezimu zamérovace - AUTOMATIC (NAHORU). N\ S

9. [PC] Nastav knoflik regulace jasu pevného zamérovace (Net) tak, aby byl pevny zamérovac
dostate¢né tmavy a byl dobre vidét.

10. [PC] Podle potreby nastav knoflik ovladani jasu plovouciho zamérovace.
11. [PC] Pomoci ovladaci packy nastav odrazové sklo podle potieby.
Paka NAHORU: Odjisténé hledi / Paka DOLU: Zamcené hledi

Kdyz je packa odeméena (NAHORU), nastav koleckem mysi pozadovanou polohu
skla reflektoru.
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2.6 —9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY

2.6.3 — Operace s raketami s posadkou Multicrew

ARMAMENT
CIRCUITS
DEENERGIZED

. [CPG] Ujisti se, Ze motory béZi, generator je k dispozici a gyroskopy jsou napajeny. Tyto informace by ti mél poskytnout

pilot-velitel.

. [CPG] Nastaveni jisti¢t vyzbroje - ON (NAHORU)

. [CPG] Zkontroluj, zda jsou jisti¢e vyzbroje pod napétim.

. [CPG] Nastaveni pfepinac¢e USR-24M (CPLR DISTR) - ON (NAHORU)

. [CPG] Nastaveni prepinace rezimu USR-24M - OPER

. [CPG] Nastaveni prepinace napajeni raket - ON (NAHORU)

. [CPG] Nastav spinac¢ ohrevu DUAS (Air Data Probe) - podle potreby.
ZAP/VYP, pokud je teplota niZsi nez 5°C
DOLU/VYP, pokud je teplota vy33i nez 5°C.

. [CPG] Nastav prepinac¢ predavani ovladani vybéru zbrani pilota/CPG - nahoru (kopilot/strelec ovlada vybér zbrani).

. [CPG] Nastaveni volby zbrané — OFF/MSL.

<3
= 4
‘TEST 2 G‘ .

N
B

CPLR
. DISTR
MISSILE

-
=
N

= MO~ 20

AN(&K 3
HEA ;

LAUI =
JET ' §

SHORT C
< N ’
b A LONG'( ,/,\\ (
ﬁ\z \ AN @y o
~v\/J / ?

FXDME-30  LAUN

MEDIUM RELOAD

BURST

amMunT I
ORESIGHT F
TEST



2.6 —9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY

2.6.3 — Operace s raketami s posadkou Multicrew
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. [CPG] Nastav prepina¢ napajeni rakety B1 - PWR (NAHORU)

. [CPG] Nastaveni rezimu zaméfovace — OPER.

. [CPG] Nastav pFepina¢ napajeni navadéci jednotky (B1) - ON (NAHORU).
Zkontroluj, zda sviti kontrolka « L3 ».

. [CPG] Sekvence zapnuti navadéci jednotky trva priblizné 3 minuty.

. [CPG] KdyZ se rozsviti indikator READNS (P¥ipravenost) a kontrolka READY (PFi-
praveno), je sekvence zapnuti dokonéena. Nyni mazes zacit periskop
pouZivat.

. [cPG] Pokud pracuje$ v mrazu, nastav spinac vyhtivani zamérovace (B12) do
polohy ON (NAHORU). V opa¢ném pripadé ponech v poloze OFF
(VYPNUTO). 25b

. [CPG] Vyber pozadované stanovisté stiely. Po vybéru prislusného stanovisté Svitici READY
kontrolka LNCHR OFF zhasne a rozsviti se kontrolka MSL ON LNCHR. Napajeni dokongeno

Svitici READNS

27b 7 ‘. ) Napéjeni dokonéeno
, MSL ON LNCHR i ? t

. 27a

/ Stanovisté 1

o 00"

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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2.6 —9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY

2.6.3 — Operace s raketami s posadkou Multicrew ® ®

F.D.Z. ON DIAF
. [PC] Let smérem k cili a zajisti stabilni polohu vrtulniku. e g T
AZ budes pripraven, zavolej na kopilota-strelce "Otevfit dvere periskopu"”. wQ Q@ @"
. [CPG] Nastav prepina¢ OBSERVE (B2) - ON (NAHORU). HEATING LAUNCH SSP ON
. [CPG] Ochranna dvirka periskopu se oteviou a zamérovac ztistane v kleci v poloze 0 oy O ©
boresight (vycentrovano) po dobu 10 vtefin. Po uplynuti 10 vtefin se periskop =\
odjisti a zamérovacem lIze pohybovat pomoci rukojeti navadéci jednotky. (J / e m ‘
. [CPG] Op¥i se 0 zamérovag pomoci « LALT+A » (9K113 Profil zamérovani ON/OFF). el N
. [CPG] Skryt/zobrazit popisky nastroja pomoci « LWIN+H ». ' ol
. [CPG] Skryti/zobrazeni simulovaného pomocnika ovladani (cervena Sipka) pomoci SHTS  POWER el
« LALT+S ». Osobné ji nechdvadm vypnutou, protoZe ve skute¢ném vrtulniku e =
neexistuije. ( 2 vy (™ X
. [CPG] Zvol poZadovany pomér zvétSeni (zoom) pomoci tlac¢itka « LCTRL+X ». ’
. [CPG] V pripadé potteby pouZij oranzovy filtr (RALT+O) nebo zeleny filtr pro 4
ochranu pred laserem (RALT+G). Obvykle je nepouzivam, pokud pracuji za ;
dobrych povétrnostnich podminek.

9K113 Zamérovac
stiel (periskop)

Pagka volby oranzového filtru Klavesy: LALT + A

ZAPNUTO/VYPNUTO
Klavesy: RALT + O 2
- Packa vybéru laserového (zeleného) filtru
—ee—— ot , * ZAPNUTI/VYPNUTI

s et = =) ) ‘ * Klavesy: RALT +G

S Packa volby poméru zvétseni
= ¢ (zoomu) zamérovaciho periskopu
Dovnitr: x3.3 zvétseni

S * Ven: x10 zvétseni
* Klavesa: LCTRL + X n



2.6 — 9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY « Target Acquired »
2.6.3 — Operace s raketami s posadkou Multicrew

36. [CPG] Pro bocni pohyb zamérovace periskopu pouZij otocnou hlavici zamérovaci hlavice (osa
zamérovaci hlavice vlevo/vpravo). Chces-li pohybovat zamérovacem periskopu ve svislém
sméru, pouZijte oto¢né rukojeti zamérovaci hlavice (osa zamérovaci hlavice nahoru/dold).
Poloha oto¢né hlavy a rukojeti vyvolava dhlovou rychlost (nikoli dhlovou polohu). Maze$ po-
uZit bud vazbu na joystick, nebo myS. Osobné davadm prednost joysticku pred mysi, pro-
toZe vétSina joysticki po uvolnéni pruzi zpét do stredové polohy, coZ je blize tomu, jak
funguje ovladani ve skute¢ném vrtulniku.

37. [CPG] Udrzuj zamérovac na cili a pak zavolej na pilota-velitele « Target Acquired »« Cil ziskan ».

wal

.
]

Zamérovacé stirel na pfimou

ml Viditelnost otoéné rukojeti

(ovladani svislé osy)

+ JOY_Y: Zamérovaci jednotkal
Nahoru/dolu (joystick)

Zameérovac strel s pfimou viditelnosti
Otoéna hlava (boéni ovladani osy)

« JOY_X: Zamérovaci jednotka
vlevo/vpravo (Joystick)
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2.6 — 9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY
2.6.3 — Operace s raketami

38. [PC] Let s vrtulnikem a srovnej vniténi krouzek pevného zamérovace
s plovoucim zamérovacem (pfima viditelnost periskopu).

39. [CPG] Udriuj zamérovac na cili a odhadni vzdalenost k cili pomoci
referencnich znacek « 10 » (1000 m) a « 50 » (5000 m) (vyska cile
2,5 m by se méla vejit do znacek pro uréeni vzdalenosti). Pokud je k

dispozici platné palebné reSeni, rozsviti se v horni ¢asti zamérovace
¢ervend kontrolka, ve sluchatkach obou ¢lent posadky je slySet ne-
pretrzity vysoky zvukovy signal a rozsviti se také kontrolka
« LAUNCH APPRVL » (Schvaleni odpalu).

. [CPG] Jakmile ziska$ platné FeSeni pro strelbu a cil je vzdalen méné
nez 5 km, mazes strelu odpalit.

su e Spusténi APPRVL signélka

.

Plovouci zamérovaé
(periskopové pfima viditelnost)

ll10ll a ll50"
znaéky vzdalenosti

Floating Reticle
/ (Periscope Line-of-Sight)
\ 22
v

Fixed Reticle Inner Ring

Platné parametry
spusténi
(€ervené svétlo)
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2.6 — 9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY : TN :

2.6.3 — Operace s raketami s posadkou Multicrew

41. [PC][CPG] Stielba rakety. Muze ji provést bud pilot-velitel, nebo kopilot-strelec.
[PC] Preklop pojistku zbrané na cyklice a stisknutim a podrzenim tla¢itka « Weapon
Release » (RALT + MEZERNIK) vystiel raketu.
[CPG] Stiskni a podrZ tlagitka « Fire Shturm » na otognych rukojetich (RCTRL+SPACE) pro
odpéleni rakety.
42. [CPG] Pomoci ovladacich prvki otoc¢né hlavice (boéni osa) a oto¢né rukojeti (svisla osa) udrzuj za-
méFovac na cili, protoZe stfela bude aZ do narazu « fizena » radiovym paprskem navadéci jednotky.
43. [PC] UdrZuj pevny zamérovac a plovouci zamérovac v jedné linii, zatimco strela miFi k cili, a béhem
Uto¢ného letu nasazuj protiopatfeni; v této fazi je vrtulnik nejzranitelnéjsi, protoZe pilot musi letét

relativné rovné, aby pomohl kopilotovi-strelci minimalizovat mnozstvi korekci potiebnych k udrzeni
stabilniho zaméreni.

Rph
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2.6 — 9M114 STURM (AT-6 SPIRAL) RAKETY
2.6.3 — Operace s raketami

wal

A A A AN

44, [CPG] Po dopadu stfely odpoj zamérova¢ pomoci « LALT+A » (9K113 Profil zamérovace
ON/OFF) a nastav prepina¢ OBSERVE (B2) do polohy OFF (DOLU), abys zaviel ochranna dviika,
zaméfil periskop a zavrel kardanové kridlo.

45. [CPG] Zavolej na pilota-velitele "Periskopové dvere zavieny", aby védél, Ze muze zahdjit Uhybné
manévry, aniz by riskoval poskozeni periskopovych kardanda.

46. [PC] Vyhni se letu ptimo nad cilem. Po dokonceni Utoku se od cile odlep, nejlépe doleva, protoze
je lepsi viditelnost a to¢ivy moment rotoru usnadriuje zatac¢eni doleva.

47. [CPG] Stiskni tla¢itko Radiation Reset na navadéci jednotce (LALT+R). Tim se vynuluje navadéci
radiovy povel pro dalsi strelu.

48. [CPG] Vyber dalSi stanovisté stel pro nasledné utoky.

MI-24P
HIND

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%




~

2.7 —9M120 ATAKA (AT-9 SPIRAL-2) STRELY

S LNINVINYY 8 SNOdVIM :3IN3440 - €L LuVd

e e ey



R e N N A N NN NN

*

MI-24P
HIND

?
g
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
Z
1
ZV
2
k7
=7
= U
2
7
3
v
r 47
o
8 U
< U
w7
3
i 7
z
4
P
?
d
= U
L7
< ¢
o7
%

2.7 — 9M120 ATAKA (AT-9 SPIRAL-2) STRELY
2.7.1 - Typy raket

Strela 9M120 Ataka (Rusové ji oznacduji jako "AT-9 Spiral-2") je ulozena
v trubce z plastu vyztuZzeného sklem, ktera zarover slouZi jako od-
palovaci zaFizeni. Strela je idajné podstatné rychlejsi nez 9M114 Sturm
a ma delSi dolet nez pavodni verze. Stale pouziva radiové povelové
navadéni, ale systém byl ve srovnani s drivéjsim 9M114 Sturm vy-
lepSen.

S odpalovacim systémem jsou kompatibilni tfi hlavni strely:
9M120: prvni varianta strely, dvoustupriova protitankova zbrarn
HEAT (high explosive anti-tank) s tandemovou hlavici pro boj s pfi-
davnym pancirem.
9M120F: druhd varianta strely je vybavena termobarickou hlavici
pro pouZiti proti budovam, pozicim péchoty a bunkram.
9M220: Treti varianta strely je vybavena rozpinavou ty¢ovou hlavici
s blizkym zaZehem, ktera poskytuje stteldm schopnost strelby
vzduch-vzduch proti nizko a pomalu leticim letadldm.

ZpGsob pouziti téchto strel je v podstaté totozny se strelou
9M114 Sturm, proto se v této ¢asti budeme zabyvat pouze pouzitim
strel Ataka v reZimu vzduch-vzduch.

9M220 raketa



2.7 —9M120 ATAKA (AT-9 SPIRAL-2) STRELY

HELICOPTER GROUP

e

2.7.2 — Rezim vzduch-vzduch (9M2200) s Petrovicem Al jako kopilotem/strelcem [ e Rotary-1
CONDITION 100
Pozndmka: Aby mohl Petrovi¢ zamérovat vzduSné cile, musi byt v editoru mise zaSkrtnuta volba “Track Air Targets/Sledovat vzduSné cile” (ON). E  COUNTRY Russia COMBAT
| Task .
kunT 1 0 1
TYPE Mi-24P
| SKILL Player
PILOT Rotary-1-1
TAIL # 010
| RaDIO v FREQUENCY 127.5 | MHz AM
| caLsion 101

HIDDEN ON MAP
HIDDEN ON PLANMER
HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION

PASSWORD /

|- X H X @ 8¢

Remaining srvc. life (Ih engine) .' ao %
:: Remaining srvc. life (rh engine) .' ao %
:' Exhaust IR suppressors
1S 430 allow

| Allow Pilots NVG

E Allow Operators NVG

WA AT ATRAS

| R-60 equipment
Al HELPER

| Al IFF Detection Mode Auto

Gunners Al Skill e o %
i Simplified Al

Hide boxes in Pilot Al menu

Track Alr Targets v <—

MULTIPLAYER
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2.7 —9M120 ATAKA (AT-9 SPIRAL-2) STRELY

2.7.2 — Rezim vzduch-vzduch (9M2200) s Petroviéem Al jako ko

» Kroky oznacené [PC] provéadi pilot-velitel.
* Kroky, oznac¢ené [CPG], provadi kopilot-stielec (nebo uméla inteligence Petrovic,
pokud na stanovisti operatora neni Zadny hréac).

. [PC][CPG] Zkontroluj, zda jsou pFepinace napéajeni interkomu (ICS) SPU-8 zapnuté
(UP) a zda jsou prepinace ICS/Radio nastaveny na UP (ICS).

. [PC] PoZadej Al Petrovice o zapnuti zbrani a protiopatreni (LCTRL+W). Tento proces
trva priblizné 3 minuty

. [PC] Nastav volbu zbrani do poZadované polohy OFF/MSL.

. [PC] Nastav spinac fizeni palby - ON (NAHORU).

. [PC] Nastav prepina¢ napajeni zamérovace ASP-17VP
- ON (NAHORU).

. [PC] Nastav spina¢ pomocného osvétleni zasobnika
- ZAP (NAHORU). - “

ilotem/strelcem

———

AUNCHER ARMED
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2.7 —9M120 ATAKA (AT-9 SPIRAL-2) STRELY

2.7.2 — Rezim vzduch-vzduch (9M2200) s Petroviéem Al jako kopilotem/strelcem

7. [PC] Potvrd vybér kulometl zkontrolovanim kontrolky vybéru vyzbroje, kterd by neméla
nic zobrazovat (vSechny kontrolky jsou vypnuté).

8. [PC] Nastav volbu rezimu synchronizace - SYNC (NAHORU).

9. [PC] Nastav volbu reZimu zamérovace - AUTOMATIC (NAHORU).

10. [PC] Nastav knoflik regulace jasu pevného zamérovace (Net) tak, aby byl pevny zamérovac
dostatecné tmavy a byl'dobre vidét.
11. [PC] Podle potieby nastav knoflik ovladani jasu plovouciho zamérovace.
12. [PC] Pomoci ovladaci packy nastav odrazové sklo podle potreby.
Paka NAHORU: Odjisténé hledi / Paka DOLU: Zaméené hledi
Kdy? je packa odemcend (NAHORU), nastav koleckem mysi poZzadovanou polohu
skla reflektoru.

Pevny zamérovaé

T AN e




2.7 —9M120 ATAKA (AT-9 SPIRAL-2) STRELY
2.7.2 — Rezim vzduch-vzduch (9M2200) s Petroviéem Al jako kopilotem/strelcem

13. [PC] Pomoci klavesové zkratky « LCTRL+V » zobraz nabidku Petrovich. Timto n—— "
piikazem se zobrazi Oznacovaci sit, kterou Ize pouZit k identifikaci a sledovani ' e gk .~ )Pilotni zobrazeni sméru
cila a k zadavani prikaza Petrovicovi (v roli pilota-operatora).

14. [PC] Rozhrani oznaéeni méni barvu v zavislosti na pravidlech nasazeni (ROE) a
stavu zbrani:

Cervenéa: Zbrané zadrZeny, raketa se zah¥iva.

Zluta barva: Zbrané volné, raketa se zahtiva

Bézova: Zbrané zadrzeny, raketa je pripravena k poutziti.
Zelena: Zbrané jsou volné, raketa je pripravena k pouZiti.

15. [PC] Zkontroluj, zda je barva oznacovaciho terc¢iku béZova. Pokud je zelena (volné
zbrané), stisknéte tla¢itko « W » DLOUZE (déle nez 0,5 s), abys nastavil ROE
zpét na zadrzeni zbrani.

16. [PC] Let smérem K cili a zajisti stabilni polohu vrtulniku.

wal

Mi-24P
HIND

Uhel sklonu zamérovaée

Pohled pilota Smérovy kurz vzhledem : Stupné nahoru (+) nebo dola (-)
k letadlu Stupné vlevo/vpravo

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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Mi-24P
HIND

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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2.7 —9M120 ATAKA (AT-9 SPIRAL-2) STRELY

2.7.2 — Rezim vzduch-vzduch (9M2200) s Petroviécem Al jako kopilotem/strelcem

OBSERV. ON

17. [PC] Posun hlavu (oznacovaci tercik) do blizkosti oblasti, ve které ma kopilot/strelec
vyhledavat cile, a stisknéte tlacitko « W » KRATCE (méné nez 0,5 s).

18. [CPG] Petrovi¢ nejprve zavola: « JeSté nemiZzu pohnout zamérovacem »; kardanové
ovladani periskopu vyZaduje asi 10 vtefin, nez se periskop odjisti a zamérova-
¢em Ize pohybovat pomoci rukojeti navadéci jednotky kopilota-strelce.

19. [CPG] Petrovi¢ pak za¢ne vyhledavat cile v uré¢ené oblasti. Po nalezeni cili se zobrazi
nabidka se seznamem cild.

20. [PC] Prochazej seznamem cilt pomoci « W » KRATCE (NAHORU) nebo « S » KRATCE

(DOLU), dokud neni zvolen pozadovany cil pomoci symbolu >.

21. [PC] Stisknutim tlagitka « D » KRATCE (VPRAVO) vyber cil.

+  Poznamka: Stisknutim tla¢itka « S » SHORT (DOLU) zrusis oznaceni
Petrovicova cile.

22. [CPG] Petrovi¢ pak vybere pozici stiely a ovlada periskop, aby nastavil zamérovac na
cil. Zorny uhel periskopu je na optickém zamérovadi ASP-17VP znazornén
plovoucim zamérovacem.

CAN'T MOVE SIGHT YET

TARGET SELECTED: SA342L

e
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2.7 — 9M120 ATAKA (AT-9 SPIRAL-2) STRELY
2.7.2 — Rezim vzduch-vzduch (9M2200) s Petroviéem Al jako kopilotem/strelcem

23. [PC] Let s vrtulnikem a srovnej vnitini krouzek pevného zamérovace s plovoucim zamérovaéem
(pfima viditelnost periskopu).
24. [CPG] Petrovi¢ udrzuje zamérovaci ter¢ na cili a odhaduje vzdalenost k cili. Jakmile je k dispozici
platné palebné feSeni, ozve se ve sluchatkach obou ¢lent posadky nepretrzity vysoky

zvukovy signal. o ) e : .
25. [CPG] Jakmile je cil na dostrel a je k dispozici platné palebné reeni, Petrovi¢ zavola E
« Cil na dostrel ».

TARGET IN RANGE

— y Fixed Reticle Inner Ring ‘
Vnitini krouzek : , - A -

- | pevného zamérovaée |5+

B m— —

Plovouci zamérovaé
(periskopova p¥ima viditelnost)




R e N N A N NN NN

-
e

2.7 —9M120 ATAKA (AT-9 SPIRAL-2) STRELY BN TaRcET I Rance
d| PC Uvolnéni zbrané :
2

.7.2 — Rezim vzduch-vzduch (9M2200) s Petrovicem Al jako kopilotem/stielcem & LR

wal

26. Fire Missile.
 [PC] Metoda 1: Preklop pojistku zbrané na cyklice a stisknutim a podrZzenim
tlagitka « Weapon Release » (RALT + MEZERNIK) vystrel raketu.
* [CPG] Metoda 2: Dlouhym stisknutim tlacitka « W » (déle nez 0,5 s) nastav
ROE na volné zbrané. Oznaceni zamérovace se zméni na zelené.

e
Petrovi¢ pak automaticky stiskne a podrzi tla¢itka « Fire Shturm » na

oto¢nych rukojetich (RCTRL+SPACE) pro odpaleni strely, kdyz je cil v do-

sahu a je k dispozici platné reSeni pro stielbu.

l
%
27. [CPG] Pomaci ovladacich prvka oto¢né hlavice (boéni osa) a otocné rukojeti (svisla
osa) bude Petrovi¢ udrzovat zamérovaci ter¢ na cili, zatimco strela bude
« navadéna » radiovym paprskem navadéci jednotky az do narazu.
28. [PC] UdrZuj pevny zamérovac a plovouci zamérovac v jedné linii, zatimco strela mii k
cili, a béhem Gtoéného letu nasazuj protiopatreni; v této fazi je vrtulnik
nejzranitelng&;jsi, protoZe pilot musi letét relativné rovné, aby pomohl kopilotovi- 26 (PC)

strelci minimalizovat mnozstvi korekci potfebnych k udrzeni stabilniho zaméreni. &(gtiitggg

o
‘
ROE (béZova):
PodrZeni zbrani JF %
26
Metoda 2 =~ M FREE FIRE '
CPG zbrané Volné =

/N

TP IT -

| TARGET IN RANG

FIRE!
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2.7 — 9M120 ATAKA (AT-9 SPIRAL-2) STRELY
2.7.2 — Rezim vzduch-vzduch (9M2200) s Petroviéem Al jako kopilotem/strelcem

29. [CPG] Po dopadu st¥ely stiskni klavesu « S » KRATCE (DOLU), abys zrusil oznageni Petrovi¢ova cile. Petrovi¢ opusti zaméFovac a
nastavi prepina¢ OBSERVE (B2) do polohy OFF (DOLU), aby zaviel ochranné dvere, zaviel periskop a kardany.

30. [CPG] Petrovi¢ zavola na velitele pilota « Cil nevybran », aby mu dal védét, ze maze zahajit thybné manévry, aniz by riskoval
poskozeni kardanového periskopu.

31. [PC] Nabidku Petrovich (Oznaceni zamérovace) mazes skryt pomoci prikazu « LCTRL+V ».

IEN | no TARGET SELECTED




2.8 — R-60M APHID (IR STRELA)

2.8.1 — Air-to-Air Employment/Nasazeni v reZimu vzduch-vzduch ave Rotary-1 :

CONDITION 100

Aby bylo moZné poufZit stielu R-60M, musi byt v editoru mise povolena (zaSkrtnuta, zapnuta) volba « R-60 Equipment/Vybaveni R-60 ». COUNTRY Russia COMBAT
| Task

Stiely R-60 Vybér podvésu odpalovani b i 1 1

*  1:levy nosi¢ TYPE Mi-24p

HELICOPTER GROUP

e

R-60 Pfepina¢ reZimu aktivace

roznétky strely s 2:Prawy nosi¢

NAHORU: ReZim vzduch-vzduch SKILL Player

N : T 5 »  3: Nepoulivino PILOT Rotary-1-1
R-60 kontrolka pohonu strely *  DOLU: Rezim vzduch-zemé *  4:Not used v
TAIL # 19

| RaDIO v FREQUENCY 1275 | MHz AM
| caLLsion 101

HIDDEN ON MAP

HIDDEN ON PLANNER

HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION

PASSWORD
y

| &~ H ¥ X @ 8- @

Remaining srvc. life (Ilh engine) . a0

Remaining srvc. life (rh engine) .' 90
Strely R-60 | Exhaust IR suppressors v
= = = Allow Pilots NVG v
- | Allow Operatars NVG s /
| R-60 equipment v
AlHELPER
R-60 Missile Power Switch - = » ; Al IFF Detection Mode Auto
UP: R-60M missile is powered ON L - N — P o ; . Glppeie] ® w *
DOWN: R-60M missile is unpowered | ) / ’ 2, i ’ v Simplified Al
< = 7 Hide boxes in Pilot Al menu
Track Air Targets v
MULTIPLAYER
Aircraft Contral Priority Pilot

Disable Multicrew

Stiely R-60 Provozni P e Ve
svétlo hledacku &y 7 o o e p
| = W : 5.01.2023 23:54:02

?
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
o
7
w
=7
3
1
<V
2
o7
"y
37
7
-7
B
i v
z [
4
|.|.
@
= U
27
~17
oll”
%

R e N N A N NN NN

.

7



2.8 — R-60M APHID (IR STRELA)
2.8.1 — Air-to-Air Employment

» Kroky oznacené [PC] provadi pilot-velitel.
» Kroky, oznacené [CPG], provadi kopilot-strelec (nebo uméla inteligence Petrovic, pokud
na stanovisti operatora neni zadny hrag).

e

N NN

Mi-24P
HIND

~

. [PC] Pokud neleti$ v posadce Multicrew, pozadej umélou inteligenci Petrovice o
zapnuti zbrani. (LCTRL+W).
. [CPG] Nastav jistice vyzbroje - ZAPNUTO (NAHORU).
. [CPG] Nastav prepina¢ USR-24 (CPLR DISTR) - ZAPNUTO (NAHORU).
. [CPG] Nastav prepinac rezimu USR-24 - OPERATION MODE (STRED).
. [CPG] Nastav spina¢ ohfevu DUAS (Air Data Probe) - podle potieby.
ZAP/VYP, pokud je teplota nizsi nez 5°C
DOLU/VYP, pokud je teplota vy33i nez 5°C. .
. [CPG] Nastav prepina¢ predavani ovladani vybéru zbrani pilot-velitel - DOLU (pilot-
velitel ma ovladani vybéru zbrani).

Ll NWN

TURNING ON WEAPONS B
WEAPONS READY | 1b |

(o))

S e

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT

2 x R-60M Infrared Missiles
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2.8 — R-60M APHID (IR STRELA) s T

wal

2.8.1 — Air-to-Air Employment/Nasazeni v reZimu vzduch-vzduch

R-60 kontrolka pohonu strely l

7. [PC] Nastav volbu zbrani do poZadované polohy OFF/MSL.

8. [PC] Nastav spinac Fizeni palby - ON (NAHORU).

9. [PC] Nastav spinac¢ napdjeni stfely R-60 - ON (NAHORU).

10. [PC] Nastav pFepinac¢ reZimu aktivace roznétky stiely R-60 - AIR (NAHORU).

11. [PC] Nastav volbu raketometu R-60 - podle potteby. Pro levy stojan, ktery obsahuje dvé rakety, vybereme « 1 ».
« 2 » pouZij pro pravy stojan, ktery obsahuje rovnéZ dvé rakety.

12. [PC] Zahrati rakety by mélo trvat asi minutu. Zkontroluj, zda se rozsviti provozni kontrolka stfely. To znamena,

Ze stiela je pfipravena k pouZiti. E

Mi-24P
HIND

ol B E
LAUNCHER

Stiely R-60 Provozni T
svétlo hledacku

%% LAUNCHER ARMED { g

é
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2.8 — R-60M APHID (IR STRELA)

wal

2.8.1 — Air-to-Air Employment/Nasazeni v reZimu vzduch-vzduch

13. [PC] Srovnej vrtulnik s leticim cilem. Jakmile je detekovana tepelnd stopa, rozsviti se kontrolka uzamceni stiely R-60 a ozve se
vysoky ton uzaméeni.
14. [PC] Pfeklop pojistku zbrané na cyklice a stiskni a podrZ tla¢itko « Weapon Release » (RALT + MEZERNIK) pro odpaleni stel.

Mi-24P
HIND

& ~ | Strely R-60
LOGK 0N - |kontrolka zamkul 13

= .\ Stiely R-60 Provozni

svétlo hledacku

14b
ZAJISTENE
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3 — STRELEC

wal

Poznamky k nakladu

Mi-24P
HIND

Ve skutec¢nosti Mi-24 jen zfidkakdy nesly stfelce v zadnim prostoru. Pro¢? ProtoZe to bylo povaZovano za nepraktické. Velmi stisnény interiér a omezeny vyhled omezovaly U¢innost
stfelce a zvySena hmotnost vyrazné sniZovala vykon vrtulniku.

Pfesto tato konfigurace existovala a je k dispozici v systému DCS. Kulomet KORD muZe byt umistén bud na levé, nebo na pravé strané. V posadce vSak mGze$ mit pouze jednoho
stfelce. Pfi vybavovani kulometem KORD nesmiS mit na palubnim pylonu umisténém na boku tohoto kulometu Zddnou munici z bezpeénostnich davoda.
Pfece byste nechtél, aby palba z kulometu zasahla raketovy modul?

FILE VIEW EDIT FLIGHT CAMPAIGN CUSTOMIZE MISSION GENERATOR MISC

d - - - a7
- PAINT AND LOADOUT Prazdny pravy vhitini py|0n HELICOPTER GROUP

Rotary-1 ?
(6] 100
- co Y Russia COMBAT
i iy ) V- - TAS
i ; i UNIT 1

A
e ) e i 4 — il
oS ’ 3 z 3 -\ e -
4 — e,
' - ; i HIDDEN ON MAP
== hnachl o { - HIDDEN ON PLANNER

a

=
@

TYPE Mi-24P
SKILL

PILOT Rotary-1-1

%({c@jﬁ‘{fm

32
v FREQUENCY

SIGN 100

)
=

HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION

PASSWORD

X

CIVIL PLANE

N
=
-
—
o0
P
-o-
®
®

KORD kulomet

RMG LMG MSL 4 3 FUEL WEIGHT

INTERNAL FUEL

PAINT SCHEME RF Air Force Standard PAYLOAD RESTRICTION
Mission payload
B8 2 32

2

4xGUV-1 AP30+4XATGM 9M114
2
4xPTB-450 Fuel tank

4xRBK-250 (42 PTAB 2.5M) +4ATGM 9M114

4xRBK-250-275 (150 AO-1SCh)+4ATGM 9M114 KORD Mach inegu n

G

AMN YPE Combat Mix
4x5-24B+4XATGM OM114 _ ROPE LENGTH
4XUB-32A (S-5KO)+4XATGM 9M114

Gunner

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT

396

NEW DELETE RENAME EXPORT
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Ve vychozim nastaveni mé kulomet KORD réZe 12,7 mm 12 nabojovych schranek po 50 nébojich.

3 — STRELEC
12.7 mm KORD kulomet

RN R R R R R R R R T R R RN RN RN R N R R NN
W.Tr ANINVINYEY B SNOdVIM :31DN3440 - €1 14Vd

e e ey



3 — STRELEC OVLADANI STRELCE

Zaujmi pozici stfelce: 3
* Nastaveni pravidel nasazeni Al (Rules of Engagent):LCTRL+LWIN+3

wal

a N Jak strilet z kulometu KORD raze 12,7 mm jako strelec « Nastaveni délky davky Al: LSHIFT+LWIN+3
: Z * Zobrazit napovédy panelu Al: LSHIFT+H
ST 1. Vyber stielce (stiskni tlaCitko “3”). *+ Zobrazit ndpovédy panelu Gunner: RALT+RSHIFT+K
= , . . y ] oy S frx oy I ) - ! ’ >
2. Ve vychozim nastaveni bude zbran sledovat misto, kam se divas v aplikaci TrackIR. Pokud davas pfednost mifeni mysi +  Zapnuti/vypnuti reZimu kliknuti kurzoru mysi: LALT+C
(doporuceno), stiskni “LALT+T” (vazba TrackIR Aiming ON/OFF). MyS pak pfevezme fizeni. «  Zapnuti/vypnuti zamé&¥Fovani pomoci TrackIR: LALT+T

3. Sttilej tlacitkem MACHINEGUN FIRE (“mezernik”), které je k dispozici v nabidce MI-24P GUNNER Options Control nebo . Sttelba ze zbran&: Mezernik/levé tlagitko mysi

levym tlacitkem mysi.

PART 13 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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3 — STRELEC CONTROL OPTIONS
Mi-24P Pilot Gunners Al Panel B roldable view Reset category to default
Jak ovladat strelce Al - E— Keyboard
1 oy v v . . vr « ” Al Gunner Burst Switch Gunners Al Panel LShift + LWin + 3
1. Okno CREW STATUS/STAV POSADKY (panel Al) muZe$ pfepnout stisknutim tlacitka “LSHIFT+H TR Ca Ale T LCtrl + LWin + 3

2. Ve vychozim nastaveni ma stfelec s umélou inteligenci nastaveno ROE (Rule of Engagement/Pravidlo
nasazeni) na hodnotu HOLD FIRE/STALE PALIT. )
3. Zmén ROE na “RETURN FIRE/ZPETNA PALBA” nebo “FREE FIRE/VOLNA PALBA” pomoci “LCTRL+LWIN+3”.

Zmén délku davky stielby (KRATKA nebo DLOUHA déavka) pomoci tlagitka “LSHIFT+LWIN+3". PFepnuti: LSHIFT+H
Uvédom si, Ze stfelec m& velmi omezeny Uhel sttelby; let co nejplynuleji.

Al Panel Show/Hide Gunners Al Panel LShift + H

CREW STATUS
‘ | HEALTH ROE AMMO BURST
R g R ” : PLAYER
'''' - NN | HOLC 50/12 SHORT
CREW STATUS
HEALTH  ROE AMMO BURST

PLAYER

OVLADANI STRELCE
* Zaujmi pozici strelce: 3
Nastaveni pravidel nasazeni Al (Rules of Engagent):LCTRL+LWIN+3

Nastaveni délky davky Al: LSHIFT+LWIN+3

Zobrazit napovédy panelu Al: LSHIFT+H

Zobrazit ndpovédy panelu Gunner: RALT+RSHIFT+K
Zapnuti/vypnuti reZimu kliknuti kurzoru mysi: LALT+C
Zapnuti/vypnuti zamérovani pomoci TrackIR: LALT+T
Stfelba ze zbrané: Mezernik/levé tlacitko mysi
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— ODHOZENI MUNICE
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Odhoz zbrani z pylonovych zasobnikd
Pokud dojde k odhozu pylona s bombami, nastav

1.

aNIH
d¥¢-IN

spina¢ nouzového odhozu bomb - SAFE (DOLU).
2. Vyber moZnost Stores Pylon Jettison Switch - ON

(NAHORU).
3. Zbrarnové pozice na pylonech 1, 2, 3a 4 jsou

vyrazeny.
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4 — ODHOZENI MUNICE
1. Vyber prepina¢ odhozu raket - ON (NAHORU)
2. Vnéjsi pylony raketovych stanovist jsou odhozeny.

Odhoz raketového
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PROTIOPATRENI - UVOD
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Svétlice

PouZiti protiopatreni v Mi-24 je velmi jednoduché. K dispozici mas dva typy protiopatreni:
svétlice a chaff-klamné cile. Spole¢né prozkoumame, co se proti éemu pouZiva a jak.

Mi-24P
HIND

Strely té obecné mohou sledovat dvéma zpasoby: radarovou stopou (radarové viny jsou
na tebe vysilany a ty je odrazis, coz se nazyva "radarova stopa") a tepelnou stopou (jako
vyfukové plyny tvych motord). Protiopatfeni budou G¢inna pouze proti tomu druhu
zbrané, proti kterému byla uréena; tepelné navadéné strele bude jedno, zda proti ni na-
sadite elektronicka protiopatfeni, protoZe sleduje teplo, nikoli radarovou stopu. Proto
je duleZité védét, co na tebe utoci, abys tomu mohl spravné éelit. K tomu slouzi vy-
strazny radarovy prijima¢ (RWR): pomaha ti zjistit, co na tebe stfili, abys proti tomu
mohl podniknout adekvatni kroky.

* Flares-Svétlice se pouZivaji proti stielam, které sleduji tepelné (infracervené/IR)
stopy. Namisto tepelné stopy generované motory se sttela zaméfi na teplejsi zdroj
tepla, jako jsou svétlice.

+ Chaff-klamné cile je formou "pasivniho" rudeni. Pasivni (odrazené) ruseni spociva v
tom, Ze klamny objekt nebo zatizeni odrézi radarové viny. Chaff je jednoduse svazek
malych kouskd kovove folie s reflexnim povlakem, ktery vytvari shluky radarovych
signatur, které brani radaru pevné zamérit samotné letadlo.

Zde je skvély tutorial na youtube o RWR a protiopatienich od
Redkite: https://youtu.be/FrHCZOPxhvg

PART 14 - DEFENCE: RWR & COUNTERMEASURES
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https://youtu.be/FrHCZ0Pxhvg

PROTIOPATRENI - UVOD

wal

Mi-24 je vybaven zasobniky protiopatfeni ASO-2V (t¥i kazety na kazdé
strané trupu). Kazda kazeta obsahuje 32 slotd, které umoznuji pouziti
pouze jednoho typu protiopatieni. Jako priklad Ize uvést, ze do jedné
kazety se vejde bud' 32 chaffd, nebo 32 svétlic... ale nemaze se do ni
vejit 10 chaffa a 22 svétlic.

Mi-24P
HIND

T\ ' '
' /, = e

ASO-2V Zasobniky protiopatieni
(Chaff nebo svétlice)
* Nahote: Kazeta 1 (x32)

+ Uprostied: Kazeta 2 (x32)
» Dole: Kazeta 3 (x32)

PART 14 - DEFENCE: RWR & COUNTERMEASURES

Left ASO-2V
Countermeasure Dispenser
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PROTIOPATRENI - UVOD
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Pamatuj, Ze kazety s Chaff se vzdy prednostné instaluji na nejvyssi stojan.
Protiopatieni musi instalovat pozemni posadka.

Mi-24P
HIND

MISSION RESOURCES

FUEL
GUN AMMO

FLARE
CHAFF

SELECT LOADOUT:

SELECT LIVERY

BOARD NUMBER

TOTAL WEIGHT  24632/25353 MAXIMUM WEIGHT

bs
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PROTIOPATRENI - UVOD

ASO-2V Sada kazet s
davkovacem protiopatfeni |

wal

% Systém protiopatreni musi byt zapnut v predni kabiné kopilota-sttelce. K dispozici jsou programy
N g protiopatreni O . i ASO-2V Countermeasure
=i Protiopattenti Ize davkovat bud z: W ’ 4_---"'"‘ Dispenser Cassette Set Il

+ Pilotni kabina velitele (tlacitko pro spusténi protiopatfeni SNARS)

+ Kabina kopilota-strelce (tla¢itko SNARS pro odpalovani protiopatreni) ASO-2V Countermeasure

5 .q Dispenser Cassette Set Ill
CONTROL OPTIONS 2

Mi-24P Pilot All B Foldable view

Pravy davkova¢ protiopatfeni
SIGNALIZACE SPOUSTENI

Action Category

Pilot Launch Countermeasures ASO-2V

Kokpit kopilota-stielce

CONTROL OPTIONS

Right Countermeasure Dispenser Selector

Mi-24P Copilot-Gunni Al M Foldable view * FWD: ON/AFT: OFF

Action Category

Launch Countermeasures ASO-2V

Tlaéitko pro spusténi protiopatieni pilotem (SNARS)
Kokpit pilota +  Vydava protiopatieni pomoci systému SNARS/ASO-2V
davkovaé.

Vyber sady davkovaéa protiopatieni
VLEVO: Vybrané sada |

VPRED: Vybrana sada Il

VPRAVO: Vybranéa sada lll

STRED: Neni vybrana sada

Volba intervalu protiopatfeni Flare Interval

+ VLEVO: 2 vtefiny mezi odpalenim svétlic
VPRAVO: 4 vteriny mezi odpalenim svétlic

Volba nastaveni rady protiopatieni
VLEVO: Protiopatrenti je spusténo ctyrikrat.
» VPRAVO: Protiopatreni je spusténo 16krat.

Signalni svétla OPER Light

Tlaéitko pro spusténi protiopatier
(LAUNCH SNARS)

PART 14 - DEFENCE: RWR & COUNTERMEASURES

Vybér levého davkovaée protiopatieni
DOPREDU: ZAPNUTO/DOZADU: VYPNUTO

406
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NAVOD NA CHAFF & SVETLICE TURNING ON WEAPONS

» Kroky oznacené [PC] provadi pilot-velitel.
» Kroky, oznacené [CPG], provadi kopilot-strelec (nebo uméla inteligence Petrovic,
pokud na stanovisti operatora neni Zadny hrac).

wal

N R N N N N NN

WEAPONS READY

Kokpit kopilota-stielce

Mi-24P
HIND

1. [PC] PouZivas-li umélou inteligenci Petrovice jako kopilota-strelce, poZadej umélou inteligenci Petrovice o za-
pnuti zbrani a protiopatteni (LCTRL+W). Tento postup je vysvétlen v nasledujicich krocich.
a) [CPG] Nastaveni levého a pravého davkovace protiopatieni - ON (VPRED)
b) [CPG] Vybér sady davkovach protiopatieni - I, Il nebo Il
¢) [CPG] Nastaveni intervalu odpdleni svétlic - podle potieby (2 nebo 4 s. mezi odpalenim svétlic).
d) [CPG] Nastaveni protiopatieni Selektor nastaveni série - dle potfeby (program protiopatieni se spusti
4krat nebo 16krat)
2. Spust protiopatfeni pomaoci:
a) [PC] Tlagitko pro spusténi protiopatieni SNARS pilotem nebo
b) [CPG] Kabina kopilota-strelce (tla¢itko SNARS pro odpalovani protiopatreni)
3. [CPG] Béhem béhu programu protiopatieni sviti kontrolky OPER Signal. Pokud se kontrolky po stisknuti tla¢itka
spusténi protiopatreni nerozsviti, znamena to, Ze je davkovac prazdny a je treba zvolit jinou sadu davkovace
protiopatieni (krok 1b).

Slgnal Lamps OPER Light

3
Kokpit pilota Signalni svétlo OPER Light

PART 14 - DEFENCE: RWR & COUNTERMEASURES
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NAVOD NA CHAFF & SVETLICE Kdy? je Petrovi¢ v normalnim rezimu urceni cile ,je

mozné ho p¥imét, aby si vybral program protiopatieni klave-
sou “A” (Al Menu VLEVO). Zde je rozpis Petrovi¢ovych funkci
PFi provadéni utokd je vhodné preventivné spustit protiopatfeni. Pamatuj, Ze uméla inteligence Petrovice CPG v sekci ReZim programovani protiopatreni.

muZe protiopatreni naprogramovat za tebe, kdy? letis jako pilot-velitel.

e

*  W: Al Menu NAHORU
+ KRATKY STISK: Nastaveni intervalu svétlic (2 nebo 4).
+ DLOUHY STISK: Nefunkéni.
* A: Al Menu LEFT:
+  KRATKY STISK: Zobrazi/skryje nabidku protiopatieni
Petrovice.
* S: Al Menu DOWN:
+ KRATKY STISK: Nastaveni strany davkovace (leva, obé
nebo prava).
+  DLOUHY STISK: Prepinace davkovace svétlic nebo
pasky.
¢ D: Al Menu RIGHT:
+ KRATKY STISK: Nastaveni série (4 nebo 16).
+  DLOUHY STISK: Nefunkéni.

Mi-24P
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SPO-10 RWR (RADAR WARNING RECEIVER)(VYSTRAZNY RADAROVY PRIJIMAC)

wal

Indikator S3M-5M je soucasti vystrazného radarového prijimace SPO-10. Jsou zde ¢tyri svétla: jedno pro kazdy 90° kvadrant obklopujici letadlo. RWR se zobrazuje shora
dola. Napriklad kontrolka, ktera blika vpravo nahore, znamena, Ze kontakt mezi tvymi 12 hodinami a 3 hodinami ti "maluje” radar. RWR ma4 blikajici svétla, ktera vas varuji,
ale také zvuky. Vénuj jim pozornost: podle nepravidelnych zvukovych signald mazes odhadnout, Ze jsi "natiran” vice neZ jednim kontaktem. Védét to je polovina Uspéchu.

Mi-24P
HIND

+ Blikajici svétlo (pravidelna frekvence) = jeden letadlovy radar nebo pozemni radarova stanice té detekovala (ale nezablokovala). Nepanikar.
+ Blikajici svétlo (nepravidelna frekvence) = dvé (nebo vice) radarové stanice letadla nebo pozemni radary té zachytily (ale nezamérily). Méj se na pozoru.
* NepretrZité svétlo = jsi uzaméen radarem. Je treba okam?ité jednat. MoZn4 si bude$ muset vymeénit spodni pradlo.

Blikajici svétlo & ton: jsi odhalen
Nepretrzité svétlo a rychly ton: jsi uzamcen radarem

1
\ D

: NO SOUND

B e
. * 6
b

cﬁ'!E
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i( SPO-10 RWR (VYSTRAZNY RADAROVY PRIIMAE) P e T
vystrazného systému o

% a Provoz RWR vyiaqluje, aby byl pfepl’paé nvap,éjeni_ SPQ-lO RWR (radaroyy vystrazny prijimac) zapnuty - _NAHORU: ZAPIDOLU : VYP

N Z (NAHORU) a prepinac¢ radarového vystrazného signalu SPO-10 zapnuty (NAHORU).

=TI

Denni nebo noc¢ni nastaveni je k dispozici po kliknuti na D a N pro prepnuti filtru RWR.

SPO-10 RWR Volba denniho/svételného rezimu

0 agd

')
NO SOUND

o
CHEd\

RWR - Denni rezim (ve dne) RWR - Noéni reZzim (ve dne)

o~

SPO-10 Spina¢ vystrazného signalu
radaru
+ NAHORU: ZAPNUTY ZVUK
+  DOLU : VYPNUTY ZVUK (MUTE)

PART 14 - DEFENCE: RWR & COUNTERMEASURES

RWR - Denni rezim (v noci) I RWR - Noéni rezim (v noci) I

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%



PREHLED RADIOVYCH SYSTEMU
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Mi-24 ma tti radiostanice, které Ize pouZzit pro komunikaci.

VHF/UHF R-863 velitelska radiostanice se pouZiva pro primarni
komunikaci vzduch-vzduch a vzduch-zemé (letové hovory a hovo-
ry fizeni letového provozu). Str. 383

Mi-24P
HIND

HF YaDRO-1 se pouziva pro komunikaci vzduch-vzduch a vzduch-
zemé na velmi dlouhé vzdalenosti. Str. 384

LVHF (Lower Very High Frequency) R-828 radiova souprava se
pouZziva pro ndhradni komunikaci vzduch-vzduch a vzduch-zemé.
Poznamka: Lze poufZit i pro radiovou navigaci ADF
(Automatic Direction Finding)
(Automatické vyhledavani sméru) . Str. 385

SPU-8 ICS (Interkomova sada) umozriuje zvolit, pres kterou radi-
ovou sadu bude$ komunikovat. Str. 382

VétSinu ¢asu bude$ pouZivat vysilacku R-863.

R-863 VHF/UHF 220 az 399.975 MHz
Yadro-1 HF 2 az 17.999 MHz
R-828 LVHF 20 aZ 59.975 MHz

PART 15 - RADIO TUTORIAL
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el R-863 V/UHF Pfednastavena
s radiova sada Volba
o frekvenéniho kanalu
=
-
=
o
o
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:
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< Réadio a ICS (Interkom) :
a. spoust na cyklice ' P 412
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SPU-8 Interkom

13

Rédio a ICS (Interkom)
spoust na cyklice

Vypina€ napéjeni ICS (interkom)
kopilota-strelce
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SPU-8 ICS (SADA INTERKOM)

Panel SPU-8 slouZi k vybéru radia, kterym chce$ komunikovat. Je k dispozici jak v kokpitu Pilot-velitel
tak Kopilot-strelec. Vysilani prostfednictvim Interkomu:
1. Nastaveni prepinac¢t napajeni SPU-8 NET 1 a NET 2 ICS - ON (NAHORU)
Nastaveni prepinace napajeni ICS kopilota-stielce - ON (NAHORU)
Nastaveni volby ICS/Radio na ICS (NAHORU)
Uprava hlasitosti ICS
Vyber NET 1 nebo NET 2 - podle potieby
VyS|IeJ na Interkomu pridrZzenim prvni zarazky radiové spousté SPU na cyklice. (RSHIFT+SPACE)

U AW

SPU-8 Vypina¢ napéjeni
interkomu (ICS) - NET 1
«  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP

SPU-8 Intercom (ICS)
Power Switch — NET 2
« NAHORU: ZAP/DOLU: VYP

SPU-8 Volba radia (Pilot/velitel)

“VK1" (V/UHF) — R-863 V/Ré&diova souprava UHF

e “VK2" (VHF) — Nefunkéni
* "KP"(VHF) - R-828 LVHF Radiova souprava

SPU-8 Ovladaci panel

"CP" (HF) — YaDRO-1 Radiov& souprava interkomu (ICS)

"PK 1" (ADF) — ARK-15 ADF souprava
"PK 2" (SAR) — ARK-U2 VHF navadéci souprava,

SPU-8 Volba radia (Kopilot/strelec)

“VK1" (V/UHF) — R-863 V/Réadiovéa souprava UHF
“VK2" (VHF) — Nefunkéni

» "KP"(VHF)— R-828 LVHF Radiova souprava

* "CP" (HF) - YaDRO-1 Radiové souprava
"PK 1" (ADF) — ARK-15 ADF souprava

* "PK2"(SAR) - ARK-U2 VHF navadéci souprava,
pouZivana pro patraci a zachranné operace

RADIO
¥ VOL

P-828 | YADRO 1A

I
| VHFY " ZARK-5M
| pe"

P
ARK-I
 — =

pouZivana pro patraci a zachranné operace

Ovladani hlasitosti
interkomu (ICS)

[

Hlavni ovladani
hlasitosti radia

ICS
VOL

/

| 1 IcS

LSRR
NET CALL

2 ’(’3 RADIO
Mo

s

SPU Spoust radia

AP"\ 15M (

"‘l’l\ l

Prvni zarazka: Vysila na ICS (Interkom)
Druhy zaréazka: Vysila pres radio

ICS/Vybér radia
* NAHORU: ¢ty (ICS interkom prepinac)
+ DOLU: RAZ (Radio)

L1

NET 1-2 Selektor —_— -
(CETb 1-2) Nouzovy pienos Tlaéitko

(ALL CALL)(VOLAM VSEM)

SPU-8 Pfepinaé napéjeni

interkomu kopilota (ICS)
* NAHORU: ZAP/DOLU: VYP
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R-863 VHF/UHF VELITELSKA RADIOSTANICE

Réadio R-863 VHF/UHF ma 20 prednastavenych kanald, které Ize ménit pouze v editoru misi. Chces-li
vysilat na vysila¢ce R-863:

Nastaveni prepinace napajeni radia R-863 - ON (NAHORU)

Nastav prepinac ICS/Radio na RADIO (DOLU).

Na panelu ICS vyber radio R-863.

Na ovladacim panelu R-863 nastav funkci Squelch do polohy ON (NAHORU) pro potlac¢eni Sumu. +  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP
Pokud neni p¥ijem radiového signalu dobry, nastav polohu OFF (DOLU) pro zvy$eni dosahu p¥ijmu.
Na ovladacim panelu R-863 vyber prepina¢ AM nebo FM podle poZzadovaného kanalu.
Vyber poZadovany prednastaveny kanal na ovladacim panelu R-863.
Vysilej radiem pridrzenim druhé polohy SPU radiové spousté na cyklice. (RALT+\)

) . s o | < NAHORU: Automatické smérové vyhle-
R-863 V/UHF Pfepinac radiového - davani (ADF) se sadou ARK-U2

nouzoveého pfijimace RATT L S +  DOLU: Vypnuti vyhledavani ADF
*  NAHORU: ZAPNUTO SN -
* DOLU: VYPNUTO o/ R-863 V/UHF Prepinaé
) ey potlaéeni Sumu radia
4 * NAHORU: Zap tlumeni
» DOLU: Vyp tlumeni

Prvni zarézka: Vysila na ICS (Interkom)
Druhy zarazka: Vysila pres radio

R-863 V/UHF Vybér . . /. ,‘ R-863

radiového pasma
*  NAHORU: FM pasmo
+  DOLU: AM pasmo

» ovladani hlasitosti radia

A3 R-863 V/UHF Ukazatel
- R-863 V/UHF Vybér L ) radiového kanalu
7 2 e g : -
radiovych kanala | , N | =

.
% N
Rt

Nastaveni hlasitosti radia - podle potieby n R-863 V/UHF Radio Power Switch

HELICOPTER GROUP

MNAME Rotary-1 ?
CONDITION 100
COUNTRY Russia COMBAT
TASK

UNIT i 1

TYPE Mi-24P

SKILL Player

PILOT Rotary-1-1

TAIL # 19

RADIO v FREQUENCY 127.5 AM
CALLSIGN 101

HIDDEN ON MAP
HIDDEN OM PLANNER

HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION

P
R-863
Channel 0 1275 | MHz
Channel 1 135 MHz
Channel 2 136 MHz
Channel 3 127 MHz
Channel 4 125 MHz
(EGGER 121 MHz
Channel & 141 MHz
Channel 7 128 MHz
Channel 8 126 MHz
Channel 9 133 MHz
Channel 10 130 MHz
Channel 11 129 MHz
Channel 12 123 MHz
Channel 13 131 MHz
Channel 14 134 MHz
Channel 15 132 MHz
Channel 16 138 MHz
Channel 17 122 MHz
Channel 18 124 MHz
Channel 19 137 MHz
R-828
Channel 0 215 | MHz v
Channel 1 2l MHz v
Channel 2 27 MHz v

30.07.2021 16:43:2

o




YADRO-1 HF RADIOVA SOUPRAVA

wal

Nastav prepina¢ napajeni radia Yadro - ON (NAHORU)

Nastav prepinac ICS/Radio na RADIO (DOLU).

Na panelu ICS vyber radio Yadro.

Nastaveni hlasitosti radia - podle potieby

Na ovladacim panelu Yadro nastav knoflik Squelch do polohy ON (SQ) pro potla¢eni Sumu. Pokud neni
pFijem radiového signalu dobry, nastavte knoflik do polohy OFF (vypnuto), aby se zvysil rozsah prijmu.
Na ovladacim panelu Yadro nastav knoflik napajeni na ON (AM).

Vyber pozadovany kanal pomoci knoflika pro vybér frekvence. Rozsviti se kontrolka TUNING (VSTUP).
8. Vysilej radiem pridrZzenim druhé polohy SPU radiové spousté na cyklice. (RALT+\)

Mi-24P
HIND

iAW e

No

Svételné ladéni
+ Kontrolka sviti, kdy?Z se radio snazi automaticky

naladit na nastavenou frekvenci.

YaDRO-1 Nouzové svétlo

YaDRO-1 Testovaci spinaé Kontrolka se rozsviti, radio nefunguje.

YaDRO-1 Knoflik tlumeni |

YaDRO-1 Ovladani hlasitosti

i \

VOLOME

SPU Spoust radia
Prvni zarazka: Vysila na ICS (Interkom)
Druhy zarazka: Vysila pres radio

YaDRO-1 (JADRO) HF Volba rezimu
radia
"BbIK/1" (VYP)
"OM" (SSB, Jedno vedlejsi pAsmo)
"AM" (AM)

YaDRO-1 Nastaveni
frekvence

PART 15 - RADIO TUTORIAL
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%
7] R-828 LVHF RADIOVA SOUPRAVA
ﬁ -_— HELICOPTER GROUP
ﬁ Radio R-828 LVHF ma 10 prednastavenych kanal(, které lze ménit pouze v editoru misi. Vysilani na \ \ S e @ ouomon 100
ﬁ vysilagce R-828: RSy iR o ; COUNTRY Russia COMBAT
f 1. Prepina¢ napajeni radia R-828 - ON (NAHORU) " Ny 2 TASK
g 2. Nastav prepinac ICS/Radio na RADIO (DOLU). : i : ]
? 3. Napanelu ICS vyber radio R-828. R-828 LVHF Radio (M24 “Eucalyptus”) vypinag napajeni [ -
7 4. Nastaveni hlasitosti radia - podle potreby 5 < NAHORU: ZAP/DOLL: VYP e o
f 5. Naovladacim panelu ADF-VHF 2 nastav ADF-VHF 2 Source Selector - COMMUNICATIONS (STRED). —
f 6. Na ovladacim panelu R-828 nastavte funkci Squelch do polohy ON (NAHORU). e - .
/ y . ~ sy , , RADIO i FREQUENCY | 1275 AM
Y 7. Naovladacim panelu R-828 vyber poZadovany prednastaveny kanal.
/ A i 1 i X7 i i s LA . . . CALLSIGN 101
% 8. Na ovladacim panelu R-828 stiskni tlacitko Automatic Gain Control TUNE (Automatické fizent hlasitosti) HIDDEN ON MAP
ﬁ (ACY/ACG). Po nastaveni radia se rozsviti kontrolka TUNER (HACTP). DDEN O PLANNER
g 9. Vysilej radiem pridrzenim druhé polohy SPU radiove souété na cyklice. (RALT+\) HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION
f R-828 Knoflik ovladani
g hlasitosti radia
7] |R-828 LVHF Ukazatel Sk . _
/ sdiového kanalu . T 'S : SelalnidT f RADIO PRESETS
f radiove - R-828 Radio ACG (Automatické =N = Channel 8 126 | MHz
-l ﬁ Fizent zisku) tlagitko CAL Channel9 133 | MHz
< / Channel 10 130 MHz
[ ? Channel 11 129 MHz
g / Channel 12 123 MHz
/ Channel 13 131 MHz
° / Channel 14 134 MHz
h ? Channel 15 132 MHz
- ﬁ SPU Spoust radia m o\ oo i
= ﬁ _ . Prvni zardzka: Vysila na ICS (Interkom) > . 124 | MHz
° ﬁ R-828 LVHF Radio . v ~ - + Druhy zaréazka: Vysila pres radio 2* _ Channel 19 137 | MHz
E g (M24 “Eucalyptus") ‘ W _ ,‘
< ﬁ Vybér kanald I ( ] ‘ R-828
/ | ~—— T=1 . TR Channel 0 215 | MHz
- - Y Channel 1 25.7 | MHz
-4 ? . s | R Channel 2 27 | MHz
I / | R-828 Kontrolka radiového N4 ; Channel = iz
N ﬁ tuneru " : Channel 4 30 MHz
- ﬁ i Channel 5 32 MHz
- ? ADF-VHF 2 Vybér zdroji £ W R-828 Prepinat potlageni Sumu radia - e
Iy /]| © VZAD:R-852 Radiokompas g = 9N ° NAHORU: sum ZAP/DOLU : sum VYP s = I
ﬁ STRVED: Komunikace Ct:r:r:r-_-l 9 59-9 I'J1H:
E g VPRED: R-828 Radiokompas '
é 30.07.202 [ 0




| SHRNUTI SEKCE

e

* 1- Navigacni systémy
» 1.1 - Z&kladni navigac¢ni systémy str. 419
» 1.2 —Radionavigacni systémy str. 425

Mi-24P
HIND

2 — DISS-15 Dopplerav system
* 2.1-Prehled str. 427
» 2.2 —Z&klady str. 428

» 2.3 -Navod k dopplerovské navigaci str. 430
» 2.4 - Stacionarni indikator letu str. 433

* 3 —Radionavigace
+ 3.1-ADF & NDB Uvod do navigace str. 434
* 3.2 - ARK-15M ADF (Automatické vyhledavani sméru) str. 436

* 3.3 - ARK-U2 Hledani a zachrana na misté - Search & Rescue str. 438

* 3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing (Navadéni) str. 439
* 3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing str. 443

PART 16 - NAVIGATION
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1 — NAVIGACNI SYSTEMY
1.1 — Zakladni navigacni systémy
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Mi-24 pouziva k navigaci dvé zakladni zarizeni: HSI (horizontalni situaéni indikator) a mapu, ktera ma indikator polohy
vrtulniku (¢erveny ¢tverec), ktery sleduje polohu vrtulniku na zékladé vstupt Dopplerova systému.

Kokpit pilota

>
>
0

Ukazatel polohy vrtulniku
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.- INDICATOR pjgpye F . ¢ -
e —— e ST

X7 ' Bl A =  GREBEN-1 Vypina¢ napajeni systému
1 — NAVIGACNI SYSTEMY ] g fizeni kurzu/¥izeni letu

p ; . w7 p f. e 8 « NAHORU: ZAP/DOLU: VYP
1.1 — Zakladni naviga€ni systemy  SHESSECERC 7=
Eai N TGVR(')’S’ SVSTE) / Radak P GREBEN-1 Kontrolni panel Fizeni Knoflk nastavent
o TEM WARNING. §- - I Fizeni e . X iand &
T g "s,“gxg,/, kurzu/¥izenf letu P Kokpit pilota zemeépisné Sirky

AT J i

Kokpit pilota

7 M

Zalozni magneticky [
kompas ‘

Nastaveni zemépisné
Sirky

Volba reZzimu GREBEN
* VLEVO: Rezim ladéni (nastaveni) |

« VPRAVO: Provozni rezim

olba rezimu GREBEN
VLEVO: Rezim Heading (ZK). Tento rezim se pouziva pro fizeni kurzu leteckého
fidiciho systému.
STREDNI: Rezim gyrokompas (GPK). Jedna se o primarni provozni rezim, ktery |
vyuZiva detektor toku a kompenzator magnetické odchylky ke korekci driftu |
gyroskopu. P#i provozu v rezimu GPK je zdrojem Udajd o kurzu gyroskop.
VPRAVO: Magneticky rezim (MK). ReZim MK se pouziva k nastaveni gyroskopu
na signal poskytovany detektorem toku a kompenzatorem magnetické od-
chylky. Systém se inicializuje v reZimu MK, aby jednotka mohla stanovit za-
kladni udaje o kurzu. K automatickému rychlému vyrovnani dojde vzdy, kdyZ se
provozni reZim prepne z GPK (gyrokompas) na MK (magneticky).

GREBEN Tlaéitko synchronizace (SYNC)
» Pokyny pro serizeni zarizeni GREBEN na z&kladé

regulaéniho ventilu.
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+ NAHORU: ZAP/DOLU: VYP

1 — NAVIGACNI SYSTEMY Kokpit pilota
1.1 — Zakladni navigacni systémy

Mi-24 mé papirovou mapu s ukazatelem polohy vrtulniku, ktery
sleduje tvoji vlastni polohu.
» Ukazatel polohy je fizen Dopplerovym systémem.
* Vypinaé napajeni Dopplerova systému musi byt zapnuty.
» Prfepinaé napajeni mapy musi byt v poloze ON (NAHORU).
» PfibéZném provozu zastava prepinaé napajeni snimaée
dat o vzduchu na Dopplerdv snimag vypnuty.
S narustajici chybou polohy Ize ukazatel polohy aktualizovat
pomoci ovladacich koleéek pro vodorovné a svislé nastaveni
polohy.
Prepinag volby méfitka mapy slouzi k otevieni pouzdra mapy a
instalaci dalSi papirové mapy jiného mé¥itka.

Ukazatel polohy vrtulniku ) & RPN : Spina¢ osvétleni mapy

» Ukazatel polohy se na mapé pohybuje pomoci Dopplerova naviga¢niho systému DISS-15. oy ' o7z A ¢ X : " * NAHORU: JASNY

+ Poloha vrtulniku maze v pribéhu ¢asu kumulovat chybu/drift. Ukazatel polohy Ize nastavit [ R Bk ‘ o A B/ E )  STREDNI: VYPNUTO
pomoci ovladacich kole¢ek pro nastaveni svislé a vodorovné polohy. : : PG s A +  DOLU: TLUMENY

DVS (Snimac letovych dat) prepina¢ Dopplerova napéajeni

Vypina¢ napajeni Dopplerova systému
+ NAHORU: ZAP/DOLU: VYP

Ovladaci kole¢ko pro Ovladaci kolecko nastaveni
nastaveni svislé polohy 3 vodorovné polohy

Vypinaé napajeni mapy !
= NAHORU: ZAPNUTO Prepina¢ méfitka mapy
= DOLU: VYPNUTO +  NAHORU: Méitko 1

: DOLU: Méfitko 2




1 — NAVIGACNI SYSTEMY Usek 2 (bod trasy 1 - bod trasy 2) Data

* 94.1-\Vzdalenost Useku v km

1.1 - Zakladni naviaém' SStém ‘. « 0:22 - Cas potrebny pro zvladnuti Gseku (22 minut)

357 — Smér mezi bodem trasy 1a 2

PFi vytvareni trasovych bodd v Editoru misi se tyto body také zakresluji do papirové mapy s
informacemi o vzdalenosti, kurzu a dobé letu pro kazdy Usek letového planu.
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1 — NAVIGACNI SYSTEMY

1.1 — Zakladni navigacni systémy

Ovladaci panel Dopplerova systému a indikatory pozemni rychlosti
& driftu Dopplerova systému budou blize vysvétleny v ¢asti 2.

, Kokpit pilota
Dopplerav systém Ukazatel
pozemni rychlosti a driftu -

/ - >~ 125425 Digitalni zobrazovaci

= 3 jednotka Dopplerova
< systému DISS-15

2
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HSI (Vodorovny
ukazatel situace)

1 — NAVIGACNI SYSTEMY

Zalozni magneticky |

kompas

1.1 — Zakladni navigaéni systémy
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1 — NAVIGACNI SYSTEMY

1.2 — Radionavigaéni systém

Kokpit pilota

Spinaée napajeni
: radia
— — -

N\

<
R-828 LVHF Radiova sada D N |
Q : ;
L

|
. — N &R ‘

™
\
I
l
~
~ | ]

1
; . |
. "= HsI (Vodorovny ukazatel
4 situace)

A | . : X \ O
/ / R-852 Radiova navadéci sada
ARK-U2 Radiové navadéni SPU-8 Interkom /
7 ’ )
Ovladaci panel < -
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g 1 — NAVIGACNI SYSTEMY

g 1.2 — Radionavigaéni systémy

7

2

2

2

g (Automaticky vyhledavaé sméru) ..
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2 — DISS-15 DOPPLERUV SYSTEM
2.1 - Shrnuti

a

Mi-24P
HIND

Letadla staré generace se tradi¢né naviguji pomoci magnetického kompasu a smérového gyroskopu. Rucicka nékam ukazuje, a kdyZ se drZi kurzu, oéekava se, Ze doleti do cile. Skutecny Zivot vSak neni
tak jednoduchy. Vitr maZe mit na navigaci dramaticky vliv, zejména pri dalkovych letech. Pokud se pilot drzZi uréitého kurzu a vitr ho tla¢i do strany, maze zacit driftovat a zcela se odchylit od kurzu.
Kompas mu bude fikat, Ze leti ur¢itym smérem (a v jistém smyslu je jeho smér rovnobézny se smérem, kterym hodla letét), ale ve skute¢nosti ho bude unéset pryc.

Proto byly vynalezeny dopplerovské naviga¢ni systémy:
umoznily pilotovi letét uré¢itym smérem a zjistit, zda ho
vitr vychyluje z kurzu.

e ) § . Planovana draha o \%.
Doppleriiv jev je pravdépodobné ten nudny letu (7luta) ok

jev, o kterém jsi slySel na stredni Skole a ktery té teh-

dy nezajimal. Dopplerav jev je v podstaté divodem,
pro¢ je tak UZasné poslouchat prelety letadel na le-
teckych prehlidkach: pohybujici se objekt (napriklad
letadlo) vysila viny (jako zvukové viny), které jsou pfi-
jimany pozorovatelem (tebou), a frekvence této viny
(jako vySka zvuku) se méni tim vice, ¢im blize nebo
dale se k tobé letadlo ptibliZuje.

Pozorovatel
() Vlak se pohybuje smérem k pozorovateli (vice cyklii v daném &ase,
proto pozorovatel vnima vétsi vysku ténu).

Il

- ’Inn—av
|
°

(b) Vlak nejblize pozorovateli (pozorovatel vnima ptesny ton)

Dopplerdv systém nainstalovany na Mi-24 vysila a pfi-
jima viny a po¢ita¢ vypocitava rychlost a thel snosu.
Poskytuje také citlivéjsi orientaci tvé svislé rychlosti,
coZ je velmi uzite¢né pro zjisténi, zda pf¥i presném pfi-
blizeni p¥ili§ rychle neklesas. Docela super, co #kas?

e -'7'
Smér podle kompasu | [ewsmmn]/am a-,
(kam si pilot mysli, \ {c

Pozorovatel
(c) Vlak se vzdaluje od pozorovatele (méné cykld za dany &as,
proto pozorovatel vnima mensi vysku ténu).

AR e leti). ’\/\[\/\/\/\J
\ : 5 "',,lr :.-' Iz ‘. . /

PART 16 - NAVIGATION

Obrazek 15.1 Doppleriv efekt 427
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DVS (Snimaé letovych dat) prepinaé
Dopplerova napéajeni
NAHORU: ZAPNUTO/DOLU: VYPNUTO

2 — DISS-15 DOPPLERUV SYSTEM
2.2 - Zaklady

Vypinaé napajeni Dopplerova systému|
NAHORU: ZAPNUTO/DOLU: VYPNUTO |4

Dopplerdv systém se pouZiva pro navigaci po Usecich (tj. navigace z bodu A do bodu B a pak do bodu C...). Pokud mas mapu
a sadu trasovych bodd, muZe$ vytvorit letovy plan z vychoziho referenéniho bodu (tj. letét 20 km kurzem 330, pak letét 30
km kurzem 090...) a pomoci Dopplerova systému sledovat vzdalenost, kterou jsi urazil od referen¢niho bodu, a jak moc se
odchylujes od skute¢né zamyslené trasy letu. PouZiti Dopplerova systému je velmi jednoduché: zapne$ jej a nastavis refe-
ren¢ni bod, sleduje$ kurz pomoci HSI (horizontélniho situa¢niho indikatoru) a ujistis se, Ze zobrazeny drift je roven 0.

Stacionarnf
indikator letu

V nasledujicim prikladu na dalsi strané
budeme chtit navigovat na vzdalenost 20
km smérem 330.

Planovanéa draha
letu (Zluta)

' Digitalni Dopplerav
s displej

Dopplerav e
ovladaci panel



Tato kontrolka signalizuje, Ze data jsou pfenasena

z Dopplerova systému DISS-15 do mapy.

2 — DISS-15 DOPPLERUV SYSTEM
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) NDOPP D1
aVO(U aopplero 2 NdVI(c
prepina D Dopplera a radaroveno 0 O O
D 0 0 da a Dopp owe O DO
Dopplero O 5O
dopplero 0 0 0 a a D eno
0 podle toho, kde budes p
Dopp a0 0 0 a d OP
omo O O a 0dno DR 0
olpqle D a DA O D a hoanotu O (pokud
pocitadlo vzda 0 0 dosud DO daleno 0
DOKUQ ole dlo e D 0 Dod
AD D 0°&0
Dopple O D D a DOIO 0

Uhel driftu vlevo
)

K:Test “ id
P: Provoz

Ukazatel Uhlu snosu

! Right Drift Angle
/ -

iU M: Doppler pracuje v
rezimu paméti

Rychlost p¥i zemi (km/h) Zobrazuje
se pfi rychlosti 50 km/h nebo vyssi.

— < n C:zemeé

M: more

LEFT «0 O O:«

FORWARD <« O O (,) «

TURN ON
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% 2 — DISS-15 DOPPLERUV SYSTEM

? 2.3 — Navod k dopplerovské navigaci

] o

g ﬁ a 10. Nastav reZim HSI (horizontélni situa¢ni indikator) - VLEVO (ZK, reZzim kurzu/sméru).

ﬁ - Z 11. Nastav kurz HSI (Horizontal Situation Indicator) (rucicka 2) na 330.

ﬁ =T 12. Let a srovnej aktualni kurz s ru¢i¢kou kurzu (€. 2). Uhel snosu a rychlost mazes sledovat pomoci indikatoru

ﬁ pozemni rychlosti a Ghlu snosu. ] _ . .
A V tomto pfikladu jsme se odchylili od kurzu o 8°. To ¥ikaji
f ukazatele HSI (Vodorovny ukazatel situace) a Dopplerovy
g ukazatele pozemni rychlosti a Ghlu snosu.

7 Aktudlni smér Ruéiéka 2

g (Nastaveni kurzu 330)

Z

g |

? LEFT <0 0 O:<

Z

Z

2 i

7 ,

g FORWARD < O O 2 <

Z

|z

] O 2

g |: 33 0 0-«

7

1 9

] >

g g TURN ON

g 4

F

g - HSI (Vodorovny ukazatel situace) Vybér reZzimu 7

ﬁ = VLEVO: ZK (rezim kurz/smér), rucicka 2 sméfuje ke

f (' kurzu nastavenému knoflikem nastaveni kurzu HSI. HSI (Vodorovny ukazatel situace)

ﬁ < Vpravo: ARK-U2 (rezim navadéni), ru¢icka 2 mifi k Knoflik nastaveni kurzu

g A radiovému vysilagi sledovanému systémem ARK-U2. 431
7




2 — DISS-15 DOPPLERUV SYSTEM
2.3 — Navod k dopplerovské navigaci

Ukazatel driftu
pozemni rychlosti

ﬁ)<

* Poznadmka: BEhem normaélniho letu je prepina¢ DVS (Air Data Sensor) na Doppler Power nastaven na OFF.

Mi-24P
HIND

* Nicméné v pripadech, kdy je Dopplerav systém na ocasni ploe silné naruSen/poskozen nebo Dopplerav
systém neni dostupny kvali velké vySce nebo vodé (coZz maZe nékdy za urcitych podminek vést k chybnym
vysledkam radarového vyskoméru)... to maze vazné ovlivnit vypocet dopredné a bocni rychlosti, coz jsou
nezbytné vstupy pro opticky zamérovac a autopilota.

» V takové situaci Ize prepina¢ DVS (Air Data Sensor) na Doppler Power nastavit do polohy ON. Tim se

YTV

losti na zakladé rychlosti letu, skluzu a Uhlu nabéhu naméreného predni sondou snimace Udaji o
proudéni vzduchu. To umozZriuje zhorSené pouzivani kritickych systému mise.

* KdyZ je zapnuta funkce DVS Doppler Power, indikace pozemni rychlosti a Uhlu snosu na indikatoru po-
zemni rychlosti a snosu jsou stale nepresnéjsi a nakonec se vypnou. Navigace nebo presné létani se
stava témér nemoznym a chyba rychlosti letu se maze snadno zvysit nad 20 km/h.

» Uvédom si, Ze se vétSinou jedna o postup typu "Zdravas Maria, ted potiebuji zamérovac!" a pouziva se
jen velmi ziidka.

DVS (Snima¢ letovych dat) prepinaé Dopplerova napéajeni
+ NAHORU: ZAP/DOLU: VYP

e S i o O N Sl
Sp—— e ——

PART 16 - NAVIGATION
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2 — DISS-15 DOPPLERUV SYSTEM
2.4 — Stacionarni ukazatel letu

wal

Dopplerdv systém neni uzitecny pouze pro rychlost pfi zemi: je uZiteény také pro nizkou ‘_‘—"T!—""‘"‘
rychlost nebo stacionarni let (viseni). Ukazatel stacionarniho letu potrebuje, aby byl - w

Doppleriv systém nastaven na OPERATE (PABOTA), jak je uvedeno v predchozich Vertikalni
Dopplerovych tutorialech. ertikalni osa
Rychlost vpfed/vzad (km/h)

Pro¢ bys potteboval tento Dopplerav indikator, kdyZ uz mas indikatory vertikalni rychlosti a
rychlosti letu? Normalni rychloméry se spoléhaji na Pitotovy trubice a tlak vzduchu, aby z
hodnot tlaku odvodily rychlost letu.

Mi-24P
HIND

Dopplerv systém neni zavisly na tlaku vzduchu: jedna se o samostatny systém, ktery se
spoléha na vysila¢ vin a pfijimac¢e instalované na samotném draku letadla. Vyhodou
Dopplerova systému je, Ze je mnohem citlivéjsi (cozZ znamena, Ze ziskas rychlejsi piblizny
Udaj o skutecné rychlosti), coz je velmi uzite¢né, kdyz se blizi§ k presnému priblizeni.

Test maZe$ provést sam a porovnat ukazatel vertikalni rychlosti pod SFI s hodnotou vertikalni
rychlosti zobrazenou na indik&toru stacionarniho letu. Zjisti§, ze SFI ti poskytne rychlejsi a
lepsi odhady.

Svisla rychlost DOWN BACK

(m/s)

433
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3.1 — ADF & NDB UVOD DO NAVIGACE

wal

Navigace je rozsahlé téma. DalSi podrobnosti o navigaci najdete v kapitole 15 prirucky FAA.

LINK: http://www.faa.gov/regulations policies/handbooks manuals/aviation/pilot handbook/media/PHAK%20-%20Chapter%2015.pdf

Mi-24P
HIND

*  “NDB” je to, ¢emu rikdme nesmérovy majak. Vysila radiové viny na urcité frekvenci na velké vzdalenosti. Tyto viny jsou snimany automatickym vyhledavacem sméru (ADF). NDB se obvykle
pouzivaji pro radionavigaci.

*  “VOR” je to, éemu rikame systém vSesmérového dosahu VHF. Vysila radiové viny na urcité frekvenci. Tyto viny jsou snimany prijima¢em VOR. Systémy VOR, stejné jako NDB, Ize pouZit pro
radionavigaci.

*  NDB a VOR se pouZivaji stejné jako majaky k navadéni lodi. Timto zpasobem se vytvareji vzdusné koridory a vzdusné cesty, které pomahaji kontrolovat stale preplnéné;jsi oblohu.

. Mi-24 maZe navigovat pomoci nésledujicich radionavigacnich zatizeni:
* ARK-15M ADF radiova souprava: muazes sledovat nesmérové majaky (NDB), které jsou rozesety po celé mapé. ADF uréi smér, kterym se mas vydat, ale nikoliv dosah.
* ARK-U2 VHF radio set: Nouzovy radionavigaéni systém pouzivany pro patrani a zachranu. UZite¢né pro jednotky, které vysilaji nouzovy signal na frekvenci VHF.
* ARK-U2 a R-828 UHF/FM radio set: Nouzovy radionavigacni systém pouZivany pro patrani a zachranu. UZite¢ny pro pozemni jednotky, které vysilaji nouzovy signal na frekvenci
UHF/FM.
* ARK-U2 a R-852 VHF/AM radio set: Nouzovy radionaviga¢ni systém pouzivany pro patrani a zachranu. UZite¢né pro jednotky, které vysilaji nouzovy signal na frekvenci VHF/AM.
» DISS-15 Dopplerdv navigaéni systém: Naviga¢ni systém, ktery pomuZze udrzet smér (uzZite¢né proti vlivu snosu vétru). PouZiva se pro navigaci na Usecich.

PART 16 - NAVIGATION
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http://www.faa.gov/regulations_policies/handbooks_manuals/aviation/pilot_handbook/media/PHAK%20-%20Chapter%2015.pdf
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3.1 — ADF & NDB UVOD DO NAVIGACE

Lino_Germany vytvofil nadhernou HD mapu obsahujici vSechny NDB stanice a VOR/ILS stanice roztrousené po

celé mapé. Pomoci ni zjistis, jaké frekvence kanaltd NDB a VOR je tfeba nastavit.
LINK: https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROUEd3YWJBUmZTazBGajQ&authuser=0

V nésledujicim prikladu odstartujeme z Batumi a budeme navigovat k NDB 870 a pak se oto¢ime k NDB 490.



https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3YWJBUmZTazBGajQ&authuser=0
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PART 16 - NAVIGATION

3.2 — ARK-15M ADF

(AUTOMATICKE VYHLEDAVANI SMERU)
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Nastav prepina¢ ICS/Radio na RADIO (DOLU).
Na panelu ICS vyber vysilatku ARK-15M.
Nastaveni hlasitosti radia - podle potreby

]

V tomto prikladu budeme sledovat primarni NDB (frekv. 870) a pak sekun-
darni NDB (frekv. 490). Jakmile nastavi$ obé frekvence, muaze$ snadno pre-
pinat sledovani ADF mezi primarnim a sekundarnim NDB pomaoci prepinace
uvedeného v kroku 6.

ARK-15M P¥epinaé rezimu pfijimaée

Nastaveni rezimu ARK-15 na KOMP (kompas)

Nastaveni volby rezimu ptijimace ARK-15 - HLASITOST/TELEFONIE (NAHORU)

Nastaveni hlasitosti ARK-15 - podle potieby

Nastav frekvenci pro prvni NDB (870 kHz) pomoci tfi oto¢nych ovladaci pro

primarni NDB.

8. Nastav frekvenci pro druhou NDB (490 kHz) pomoci tfi otoénych ovladaca
pro sekundarni NDB.

9. Pomoci volby kanalu ARK-15M vyber moznost Primary (LEVA) NDB, aby ADF

sledoval primarni (870 kHz) NDB.

NouswdNE

ARK-15M Channel 1 Frequency
(hundreds or thousands)

ARK-15M Channel 1 Frequency

ICS
(ones)

VOL

ADR_ 1A
/ARK-15M

©

ARK-15M Channel 1 Frequency
Tuner (hundreds or thousands)

ARK-15M Channel 1 Frequency 7

Tuner (tens)
R

ARK-15M Channel 1 Frequency
Tuner (ones)

ARK-15M Knoflik ovladani .
hlasitosti

* NAHORU: Hovor/telefonie
DOLU: CW (kontinualni vysilani)/telegrafni vysilani

ARK-15M Tlagitko ovladani (CTRL)
COMP ANT.

VOLPME V

ARK-15M (Automaticky radiokompas/Automaticky
vyhledavaé sméru) Prepinac rezimu
Vypnuto/Kompas/Anténa/Smycka

CHANNEL

\ ; | ( \
I 9’)\
KX

ARK-15M Vybér kanalu
« VLEVO: ARK na frekvenci kanalu 1

VPRAVO: ARK na frekvenci kanalu 2

ARK-15M Kanal 2 frekvence
(stovky nebo tisice)

ARK-15M Kandl 2 frekvence (desitky)

ARK-15M Kanal 2 frekvence
(jednotky)

n ARK-15M Kandl 2 frekvence
Tuner (desitky)

ARK-15M Kanal 2 frekvence
Tuner (stovky nebo tisice)

ARK-15M Kandl 2 frekvence
Tuner (jednotky)

436




3.2 — ARK-15M ADF ———c— e
(AUTOMATICKE VYHLEDAVANI SMERU) B @cn & \

10. Vyrovnejte rucicku €. 1 s bilym trojahelnikem (aktuélni kurz) na HSI (horizontalnim

situacnim indikatoru) a bude$ smérovat ke zvolenému NDB. (€ " G
11. Pomoci prepinace kanalt ARK-15M vyber sekundarni (PRAVY) pro sledovani sekundarnino
(490 kHz) NDB.
12. Rucic¢ka ¢. 1 pak bude sledovat sekundarni NDB.
8 n 4
7 9
s 0 : 0
w

2 400 / \ Rugi¢ka No. 1
{ ‘i 1 A‘yl—i X \.. “ IA

\

_ Current Heading \ Needle No. 1

=

z x/\?/—/“// : 0 \\ (" O
~ ’ NS _;\ > %
2 ekundarni - i o= _
= NDB 490 i ~ =
< (\ A s -
o —a= A R O — _
= ) © | ol <
> Primarni - f i o v T
- & NDB 870 i) | DS 247, /, : 12
Z % /| N 2y 7 4 [ e\
Sy 7y, AN
I 2 1N A 4501 BhE
| S / .~
O v\ ) \
ke
< ARK 1 ARK 1
a.

R e N N A N NN NN
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3.3 — ARK-U2 NAVADENI - PATRANI & ZACHRANA .,

e

. o . N PASMO FREKVENCE NASTAVENY [ . =
% ARK-U2 je nouzovy radionavigac¢ni systém pouZivany pro patraci a zachranné akce. (MHz) KANAL COUNTRY Russia COMBAT
-] Pozemni jednotka na zemi muaZe vysilat na nouzové frekvenci a systém ARK-U2 maze TASK
- Z signal zachytit a orientovat pilota podle néj pomoci HSI (Horizontal Situation Indicator) VHF/AM 114.115 1 UNIT 1
= I (Horizontalni ukazatel polohy), ktery se pouZiva také pro radiovou navigaci pomoci kompasu ADF TYPE Mi-24P
(Automated Direction Finder)(Automatizovany vyhledava¢ sméru). Tento systém lze pouZivat VHF/AM 114.335 2 ST Player
spole¢né s radiovym systémem R-828 (10 prednastavenych frekvenci) nebo s radiovym L Rotary-1-1
systémem R-852 (4 prednastavené frekvence). VHF/AM 114.585 3 AL & 18
VHF/AM 121.500 4 RADIO FREQUENCY 1275  MHz AM

ARK-U2 Ize pouzit bud' pro UHF FM (R-828 radio) ¢i VHF AM (R-852 radio) frekvenci. ALl 101

HIDDEN ON MAP
HIDDEN ON PLANNER
HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION

Dostupné frekvence pro vysilacku R-828 jsou prednastaveny a prislusné frekvence vysila-
cich jednotek je tfeba nastavit v editoru misi. Frekvence vysilacky R-852 jsou pevné dané a
v soucasné dobé je nelze nastavit v editoru misi.

% H X = ge ¥

Channel 7 12:5-'
Channel 8 126 MHz AM
Channel 9 133 MHz M
Channel 10 130 MHz

Channel 11 129 MHz

Channel 12 123 MHz

Channel 14 134 MHz

Channel 15 132 MHz
Channel 16 MHz
Channel 17 122 MHz
Channel 18 124 MHz
Channel 19 137 MHz

R-828 Radiové kanaly
R-828

Channel 0 21.5 MHz

|
[\
|
1\
I\
Channel 13 131 MHz AM
1\
|
1\
I\
[\
I\

Channel 1 MHz
Channel 2 MHz
Channel 3 28 MHz
Channel 4 30 MHz
Channel 5 32 MHz
Channel & 40 MHz
Channel 7 50 MHz

PART 16 - NAVIGATION

Channel 8 5 MHz
Channel 9 59.9 MHz
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3.3 — ARK-U2 NAVADENI - PATRANI & ZACHRANA
3.3.1 — ARK-U2 & R-828 UHF FM NAVADENI

Radio R-828 se ¢asto pouZiva ke komunikaci s pozemnimi jednotkami. DalSi zajimavou funkci je, Ze sys-
tém ARK-U2 se muZe vratit domd na vysilaci emitor. V tomto pripadé budeme simulovat péatraci a z&-
chrannou misi s cilem vyprostit uvizlou posadku vrtulniku Mi-8. Nejprve budeme muset nastavit misi s
jednotkou, kterd vysila tisriové volani na UHF FM frekvenci 50 MHz.

Vytvorit jednotku, ktera bude vysilat nouzovy signal
V nabidce ADVANCED (WAYPOINT ACTIONS) (akce NA BoDZ) bod 0
I.  Klikni na ADD (PRIDAT)
a) Vyber typ - PERFORM COMMAND (PROVEST PRIKAZ)
b) Vyber moZnost ACTION — SET FREQUENCY (AKCE - NASTAVIT FREKVENCI)
c) Nastaveni frekvence na spravnou frekvenci (50 MHz)
d) Vybér pasmaFM
e) Zvol moznost Power (Napajeni) (i.e. 100 W)
II.  Klikni na ADD (PRIDAT)
a) Vyber typ - PERFORM COMMAND (PROVEST PRIKAZ)
b) Vyber moZnost ACTION — TRANSMIT MESSAGE (AKCE - PRENEST ZPRAVU)

c) Vyber platny zvukovy soubor .wav nebo .0gg s tisiovym volanim. V pripadé potieby p¥idej titulky.

d) ZASKRTNI LOOP (sMycka)

B Choose sound file:

C:» Users» PC» Saved Games» DC5.openbeta) Missions» Audio

File 4 Date Modified
-
b eltsol

File name: emergencydistresscall.wav Sound files{*.ogg;*.wav)

Folder Browser P M ° DO:00fing:02 Cancel

HELICOPTER GROUP

Rotary-1 i
100
COMBAT

FREQUENCY 1275 AM
C SIGN 103
HIDDEN ON MAP
HIDDEN ON PLANNER
HIDDEN ON MFD
HEADING 174

GAME MASTER ONLY
UNCONTROLLED
LATE ACTIVATION

TYPE
ACTION
+ ENABLE TASK
Distress Signal

CONDITION... —
Takeoff from gro

. 50 up MS Abov
) 1 00 w 8 :0 0 0 i
,/ ADD EDIT DEL
J— -“/ ADVANCED (WAYPOINT ACTIONS)

ADD INS EDIT DEL up DOWN

Perform Command
Transmit Message

2 + ENABLE TASK
Emergency Signal

CONDITION... —
TYPE Takeoff from gro

IFILE ALTITUDE feet

: emergencydistresscall.way SELECT SPEED kts

:E. UBTITLE START 8 0 20 ]

ADD EDIT DEL
ADVANCED (WAYPOINT ACTIONS)

Fix time

1
1
1
1
1
1
1
\

\\/ LOOP

_____________________

EDIT 2EL UpP DOWN
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3.3 — ARK-U2 NAVADENI - PATRANI & ZACHRANA
3.3.1 — ARK-U2 & R-828 UHF FM NAVADENI

Zjisti, ktery prednastaveny kanal je treba pouzit. PouZijeme kanal R-828 ¢. 2, ktery je v editoru
mise nastaven na 50 MHz.

Nastaveni prepinace napéajeni radia R-828 - ON (NAHORU)

Nastav vybér ICS/radia do polohy RADIO (DOLU).

Na panelu ICS vyber radio R-828.

Nastav hlasitost radia - podle potieby

Na ovladacim panelu ADF-VHF 2 nastav ADF-VHF 2 volba zdroje - R-828 COMPASS (VPRED).
Na ovladacim panelu R-828 nastav funkci Squelch (sum) do polohy ON (NAHORU).

Na ovladacim panelu R-828 vyber pozadovany prednastaveny kanal.

Na ovladacim panelu R-828 stiskni tla¢itko Automatic Gain Control (Automatické Fizen zisku) TUNE
(ACY/ACG). Po nastaveni radia se rozsviti kontrolka TUNER (HACTP).

12. Nastaveni vypinace ARK-U2 - ON (NAHORU)

VZAD: R-852 Radiokompas
STRED: Komunikace
VPRED: R-828 Radiokompas
R-828 LVHF Radio (M24 “Eucalyptus”) vypinaé napajeni
NAHORU: ZAP/DOLU: VYP ARK-U2 Prepinaé ovladani
antény navadéci smyeky
Channel 0 ¢ . VZAVD.' vlevo
Channel 1 75. - * VPRED: vpravo
Channel 2
Channel 3 . , . L. ,
Channela , ARK-U2 Piepinag napajenti
Channel 5 2 z naVé.déCl’ Sady

Channel & z *  NAHORU: ZAP

Channel 7 z e DOLU: VYP
Channel 8

Channel 9

B ARK-U2 Piepinaé citliv

nastaveni navadéni

NAHORU: Vysoka citlivost
DOLU: Nizka citlivost
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3.3 — ARK-U2 NAVADENI - PATRANI & ZACHRANA
3.3.1 — ARK-U2 & R-828 UHF FM NAVADENI

13. Nastav vybér rezimu HSI (horizontalni situa¢ni indikator) do polohy ARK-U2 (VPRAVO). -
14. Rugitka &. 2 na ukazateli horizontalni polohy (HSI) bude sméfovat k radiovému vyslaci HSI (Vodorovny ukazatel
vysilajicimu na drive zvolené radiové frekvenci R-828. situace) ru¢icka 2

~ | Vysila¢ nouzového |
| signalu ==

HSI (Vodorovny ukazatel situace) Vybér rezimu
VLEVO: ZK (rezim kurz/smér), rucicka 2 sméruje ke

kurzu nastavenému knoflikem nastaveni kurzu HSI.
» Vpravo: ARK-U2 (reZim navadeni), ru¢icka 2 mifi k
radiovému vysilaci sledovanému systémem ARK-U2.

HSI (Vodorovny ukazatel situace)
Knoflik nastaveni kurzu
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3.3.1 — ARK-U2 & R-828 UHF FM NAVADENI

3.3 — ARK-U2 NAVADENI - PATRANI & ZACHRANA
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HELICOPTER GROUP

3.3 — ARK-U2 NAVADENI - PATRANI & ZACHRANA

’ L Ve CONDITION 100
3.3.2 — ARK-U2 & R-852 VHF AM NAVADENI o
Radio R-852 je predeviim patraci a zachranny radiovy systém, ktery je uréen pro standardni nouzové frekvence (jako PR,
vysila¢ ELT, Emergency Locator Transmitter)(vysilaz nouzového vyhledavace). Systém ARK-U2 se muZe pripojit k vysilaci ELT, PILOT Rotary-1-1
ale frekvence musi odpovidat jedné ze ¢tyr prednastavenych frekvenci vysilacky R-852. V tomto pripadé budeme si- s = e [
mulovat patraci a zachrannou misi pri vyprostovani havarovaného vrtulniku Mi-8, jehoZ ELT vysilad na VKV AM frek- causeN 103
venci 121,500 MHz. Nejprve budeme muset nastavit misi s jednotkou, ktera vysila signal na této konkrétni frekvenci m SR Ll

HIDDEN ON PLANNER UNCONTROLLED

VKV AM.

HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION

—-x-__----__----? HEADING 174
1 s S

#TYPE Perform Command \
1

1. Vytvorit jednotku, kterd bude vysilat nouzovy signal
2.V nabidce ADVANCED (WAYPOINT ACTIONS) (AKCE NA BODE) bod O

{ ACTION Set Frequency U
1. Klikni na ADD (PﬁIDAT) :uumeu-: 1 v ENABLE TASK : A' o o 1
a) Vyber typ - PERFORM COMMAND (PROVEST P&iKAZ) 1 | e :
b) Vyber moznost ACTION — SET FREQUENCY (AKCE - NASTAVIT FREKVENCI) : - ' rvee Tk T o
c) Nastaveni frekvence na Sprévnou frekvenci ((121.5 MHz)) 1 0 :memmm 1215 MHz : :,L:;‘LME ':tl n:, Abor
1 MODULATION AM ; 4 ) ts GS
1

d) Vybér pasmaFM 1 e s

e) Zvol moZnost Power (Napajeni) (i.e. 100 W) ' ’ ADD eoiT DEL
Il. Klikni na ADD (PRIDAT) S e - ‘ ADVANCED (WAYPOINT ACTIONS)
a) Vyber typ - PERFORM COMMAND (PROVEST PRIKAZ) m

b) Vyber moZnost ACTION — TRANSMIT MESSAGE (AKCE - PRENEST ZPRAVU)
c) Vyber platny zvukovy soubor .wav nebo .ogg s tisnovym volanim. V p¥ipadé potreby pridej titulky.
d) ZASKRTNI LOOP (smYckA) ADD  INS  EDIT  DEL UP  DOWN

START 8 0 0 0 Fix time NG

B Choose sound file:

C:» Usersr PC» Saved Games» DCS.openbetar Missionsr Audio

Perform Command \

TACTION Transmit Message

Fa

N \
B Datelnodies | NUMBER 2 v ENABLETASK |
R : d : k 2 I ¥ eltsound.wav 30.07.2021 20:46 IESRE Emergency Signal : WIAYFOINT oF !
R'852 a IOVG ana y 1 1 NAME
1 CONDITION... |
- 1 1 TYPE Takeoff from gro
A NASTAVENY 0o ' amiTuDE feet MSL  Abov
PASM FREKVENCE 5 I i
(MHZ) KANAL : eltsound.wav SELECT : SPEED kts GS v
m 0 ST | START 8 :0 [:0 |/ 0  Fixtime
114.115 . — ADD EDIT DEL
1 ADVANCED (WAYPOINT ACTIONS)
114.335 . i
1 1
1 1
114585 \\\/ LOOP I'
DUR 7
121.500 S -7

File name:  Filact w0 0+ e e e e e e e - ————
W=tk Lo eltsound.wayv Sound files(*.ogg;*.wav) ADD INS EDIT riED up DOWN

> B PG00 oK Cancel

Folder Browser



3.3 — ARK-U2 NAVADENI - PATRANI & ZACHRANA R-852 Radio Channels

wal

3-3.2 - ARK'UZ & R'852 VHF AM NAVADENI BAND FREQUENCY PRESET
% (MHz) CHANNEL
~n B2
EI E 3. Zjisti, ktery prednastaveny kandl je treba pouZit. PouZijeme kanal R-852 ¢. 4, ktery je VHF/AM 114.115 1

prednastaven na 121,500 MHz.

4. Nastav vybér ICS/radia do polohy RADIO (DOLU). VHF/AM 114.335 2
5. Na panelu ICS vyber radio ARK-U2. VHF/AM 114.585 3
6. Nastav hlasitost radia - podle potreby / '

7. Naovladacim panelu ADF-VHF 2 nastav ADF-VHF 2 volba zdroje - R-852 COMPASS (VZAD). VHF/AM 121.500 4
8. Na ovladacim panelu R-852 vyber poZadovany prednastaveny kanal (v tomto p¥ipadé ¢. 4).

9. Nastaveni vypinac¢e ARK-U2 - ON (NAHORU)

ADF-VHF 2 Vybér zdroja
« VZAD: R-852 Radiokompas
+  STRED: Komunikace

VPRED: R-828 Radiokompas

ARK-U2 Pfepinac citlivosti

nastaveni navadéni
NAHORU: Vysoka citlivost
DOLU: Nizka citlivost

ARK-U2 Prepinaé¢ ovladani
antény navadéci smycky
VZAD: vlevo

VPRED: vpravo

R-852 Radiovy kandl ARK-U2 Pfepinaé napajeni

navadéci sady

NAHORU: ZAPNUTO n

DOLU: VYPNUTO

R-852 Radio
Volume Control

R-852 Vybér radiového
n kanélu

e NZMof
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3.3 — ARK-U2 NAVADENI - PATRANI & ZACHRANA _
3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM NAVADENI Audiniors

10. Nastav volbu reZimu HSI (horizontalni situa¢ni indikator) na ARK-U2 (VPRAVO).
11. Rucicka €. 2 na ukazateli HSI (Horizontal Situation Indicator) bude sméfovat k radiovému
vysiladi vysilajicimu na dfive zvolené radiové frekvenci R-852. HSI (Vodorovny ukazatel
situace) ruéiéka 2

Zdroj ELT (vysila¢ nouzového |
| lokatoru)

HSI (Vodorovny ukazatel situace) Vybér rezimu

* VLEVO: ZK (reZim kurz/smér), rucicka 2 smeruje ke
kurzu nastavenému knoflikem nastaveni kurzu HSI.

» Vpravo: ARK-U2 (reZim navadeni), rucicka 2 miri k
radiovému vysilaci sledovanému systémem ARK-U2.

HSI (Vodorovny ukazatel situace)
Knoflik nastaveni kursu
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3.3 — ARK-U2 NAVADENI - PATRANI & ZACHRANA

3.3.2 — ARK-U2 & R-852 VHF AM NAVADENI

™ Zdroj ELT (vysilaé nouzového
lokatoru)
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ZAKLADY AUTOPILOTA
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Systém autopilota VUAP-1 je ¢tyfkanalovy autopilot urceny ke stabilizovanému tizeni vrtulniku v naklonu,
sklonu, vySce kurzu a rychlosti letu. Jeho hlavnimi sou¢astmi jsou:

Mi-24P
HIND

SAU-V24-1 AFCS (Automatic Flight Control System)(automaticky systém fizeni letu), Se 4 kanaly
Prepinac trimovaciho klobouku a prepinaé sily trimovani (na cyklice)

Tlacitko pro odpojeni autopilota (na cyklice)

Rezim Fizeni vznaseni

Rezim fizeni trasy/kursu

RezZim udrzovani vysky

Ky Tlaéitko pro

GREBEN-1 Letovy pocitac uvolnéni brzdy

Spojka radarového vyskoméru kolektivu :
Jednotka korekce rychlosti letu Tlagitko odpojeni
Viyskova korekéni jednotka autopilota

Ovladaci panel systému automatického
Fizeni letu (AFCS)

i Klobouéek trimru

Tlaéitko trimovani
(Force Trim)

— o
L
—_— e e
_— e e -
—_— e e -
—_— e e .
— o e —
—
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ZAKLADY AUTOPILOTA

wal

Mi-24P
HIND

Tlagitko vypnuti stabilizace
rychlosti autopilota

Tlagitko zapnuti stabilizace [T}
rychlosti autopilota
Jr A )

Tlaéitko panelu AFCS (automaticky systém

fizeni letu)/ovladani jasu svétel
NAHORU: Jasné
DOLU: Tlumené

SPUU-52 Systém omezeni sklonu ocasniho rotoru

NAHORU: ZAPNUTO
DOLU: VYPNUTO

SPUU-52 Indikator omezeni
sklonu ocasniho rotoru

e

Ukazatel kurzu autopilota SPUU-52 Systém omezeni sklonu ocasniho rotoru

Pouzivéa linearni pohon spojeny s mechanickym dorazem k nastaveni
maximalniho Ghlu sklonu listd ocasniho rotoru v rozsahu 16°20' az
20°30'. Nastaveni je zalozeno na teploté a hustoté vzduchu:
zvySena hustota (nizkd nadmorska vyska a/nebo nizkéa teplota)
vede ke sniZzeni maximalniho Ghlu sklonu lopatek,
snizena hustota (vysoka nadmorska vyska a/nebo vysoka teplota)
vede ke zvySeni maximalniho Uhlu néklonu lopatek.

Vybér kurzu autopilota

VER OFF

‘ SPUU-52 OFF tla¢itko

\ SPUU-52 Nastaveni ovladani
\ SPUU-52 Ovladani vlevo/vpravo P/t

Autopilot udrZeni vysky ON stiskni kontrolku

ReZim vznaSeni autopilota ON stiskni kontrolku
T

RezZim vznaseni/kurz OFF stiskni kontrolku

Autopilot kurs/trasa reZzim ON
stiskni kontrolku

UdrZeni vySky OFF stiskni kontrolku
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ZAKLADY AUTOPILOTA
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Vypina¢ napajeni radarového vyskoméru |

Systém autopilota vyZaduije, aby byly napajeny a spravné fungovaly nasledujici souéasti:

Radarovy vySkomér — ON

Napajeni Dopplerova systému — ON
Svisly gyroskop 1 & 2 — ON
GREBEN-1 Systém Fizeni letu — ON

FLIGHT I
‘RECORDER 1
MANUAL

SIBNAL {! g
CUTOUT

*  NAHORU: ZAPNUTO
— + DOLU: VYPNUTO

NAHORU: ZAPNUTO
DOLU: VYPNUTO

RI-65 AUDIO 2T,
WARNING SYSTEM - |

. INDICATOR jghys

Vypinaé napéjeni Dopplerova systému g

GREBEN-1 Ovladaci panel systému
fizeni kurzu/fizeni letu

BLINK . e .

SeRmREE|  GREBEN Vybér rezimu

RIS AR * VLEVO: ReZim kurzu (ZK). Tento rezim se pouzZiva pro
‘@ reZim fizeni kurzu a fizeni letu.

NIGHT b 0 PRSI provozni rezim, ktery vyuziva detektor toku a
TEST f \ kompenzator magnetické odchylky ke korekci driftu gy-
3 3 roskopu. Pfi provozu v rezimu GPK je zdrojem Udaji o
== el | kurzu gyroskop.

N ¢ | °© VPRAVO: Magneticky rezim (MK). ReZim MK se pouziva
F k nastaveni gyroskopu na signal poskytovany detekto-
rem toku a kompenzatorem magnetické odchylky. Sys-
tém se inicializuje v reZimu MK, aby jednotka mohla
stanovit zakladni Gdaje o kurzu. K automatickému
rychlému vyrovnani dojde vzdy, kdyz se provozni rezim
prepne z GPK (gyrokompas) na MK (magneticky).

&
N
j »:‘?‘ A STREDNI: Rezim gyrokompas (GPK). Jedna se o primarni Cas.

GREBEN Vybér rezimu
| < VLEVO: Rezim ladéni (nastaveni)

* VPRAVO: Provozni rezim

@l GREBEN-1 Vypinaé napajeni systému
Fizeni kurzu/F¥izeni letu

+ NAHORU: ZAPNUTO

+  DOLU: VYPNUTO

3 Svisly gyroskop 2 (pohotovostni indikator sklonu) Vypinaé napajeni
1+ NAHORU: ZAPNUTO
|+ DOLU: VYPNUTO

Vertical Gyro 1 (Vertical Speed Indicator) Power Switch
UP: ON / DOWN : OFF

449



AFCS (AUTOMATICKY SYSTEM RIZENI LETU)

wal

Cty¥i kanaly autopilota ( naklon, sklon, vychyleni, vy3ka) poskytuiji:

+ Stabilizace polohy vrtulniku ve tfech osach (podélnd, pri¢nd, svisla).
« Stabilizace vysky pfi letu vpred a viseni

« Stabilizace indikované rychlosti letu

Mi-24P
HIND

Pilot maze kdykoli béhem zapnutého autopilota zasahnout a provést ruéni korekce ovladanim fizeni letu.

Hydraulické servorizeni letu aplikuje korekce autopilota na fidici plochy a poskytuje zpétnovazebni signaly do kanalt autopilota. Signaly korekce néklonu, sklonu a vysky
autopilota jsou omezeny na maximalné pfiblizné 20 % drahy Fizeni z divodu bezpeénosti letu v pfipadé faleSnych signala nebo selhani systému.

Kanaly naklanéni, klopeni, sklonu a vysky Ize zapnout nebo vypnout jednotlivé pomoci tlacitek ON a OFF na panelu AFCS (Automatic Flight Control System). Systém
autopilota je zapnuty pro vSechny bézné letové operace. Kanaly sklonu, naklonu a vychyleni jsou zapnuty po celou dobu letu od vzletu aZ po pristani.

Panel indikatoru trimovani automatického
systému Fizeni letu (AFCS) Kandl néklonu

ReZim sklonu autopilota stiskni kontrolku
ZELENA = ZAPNUTO
CERVENA = VYPNUTO

Rezim naklonu autopilota stiskni kontrolku
 ZELENA =ZAPNUTO

- CERVENA = VYPNUTO : ’ [ o B Panel indikatoru trimovani automatického systému

f ’:’ ey VAW - | Fizeni letu (AFCS) Kanal nastaveni sklonu (Pitch Channel)

Trim Indicator Panel of Automatic Flight ’V
Control System (AFCS) Yaw Channel

Panel indikatoru trimovani automatického systému
fizeni letu (AFCS) Vy3kovy kanal

Autopilot Heading (Yaw) Mode — ‘
stiskni kontrolku - : - ' 3 1N ' S - ReZim vySkového autopilota stiskni kontrolku
+ ZELENA = ZAPNUTO R P ‘ , ZELENA = ZAPNUTO

« CERVENA = VYPNUTO CERVENA = VYPNUTO

Okna polohy ovladani autopilota

ony J| Prepinac fizeni vySky autopilota
natoéeni/naklonu/sklonu

NAHORU: ZvySeni vysky
DOLU: Snizeni vysky

Rizenf otaéeni/néklonu/ | # e 3 - 48
sklonu autopilota # g SR Py o "Chee

' o ' ' P : 8¢9 Prepinag pohotovostniho rezimu Dopplerova systému
*  NAHORU: Normalni provoz 450

+  DOLU: Dopplerovsky systém DISS-15 odpojen od systému AFCS

i
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OPTIONS

MOZNOSTI TRIMOVANI "

A

Zde je prehled rtznych moZnosti Uprav, které més k dispozici.

* Doporuduji nastavit rezim Stick Trimmer Mode a Pedals Trimmer
Mode na "Instant Trim" a logiku mikrospinaée pedal na "Automa-
tic Microswitch OFF". g Mi-24P B control Helper

* Doporucuji také nastavit tladitko trimovani pedald na "Do Not M petrovich Al Auto Handover
Trim", abys mél pfi létani co nejvétsi kontrolu nad pedaly. g MHOMIV2

- Show Hints at Mission Start

Stick Trimmer Mode Instant Trim (default)
1 MiG-15bis Pedals Trimmer Mode Instant Trim (default)

Pedals Microswitch Logic Automatic Microswitch Off

3 MiG-19P

Pedals Trimmer Button Do not trim

Instant Trim (default)

on Trimmer Mode Cyclic Trimmer Modes/ReZimy trimovani cykliky:
Without Springs and FFB

» OkamZité trimovani (vhodné pro FFB) — Jakmile uvolnis tlacitko Force Trim Release (trimovani), okamZité se nastavi nova pozice hracova kniplu.

* ReZim centralniho polohového trimru — Po uvolnéni tlaéitka Force Trim Release (trimovani) se okamZité pouZije nova trimovana poloha hracovy kniplu, avSak
veSkeré dalsi fidici vstupy se v kazdé ose pouZiji aZ poté, co se knipl vrati do neutralni polohy v dané ose (naklon a stoupani se nacitaji oddélené).

* Joystick bez pruZin a FFB — Tato moZnost se pouZiva u joystick(, které nemaji Zadny odpor pruZiny nebo Force-Feedback (FFB).

Instant Trim (default) . ve . ; s /10
e A Pedals Trimmer Modes/ReZimy trimovani pedalu:

Cyclic Trimmer Button (T)

* OkamZité trimovani (vhodné pro FFB) — Jakmile uvolnis$ tlaéitko Force Trim Release (trimovani), okamZité se nastavi nova trimovana poloha pedal( hrace.
* ReZim centralniho polohového trimru — Po uvolnéni tla¢itka Force Trim Release (trimovani) se okamZité uplatni nova trimovana poloha pedal( hrace; dalsi
vstupy do pedald se vSak uplatni aZ po ndvratu pedald do neutralni polohy.

Disable by setting pedal axis to neutral Pedals Microswitch Logic/Pedaly Mikropfepinaée Logic:

Enabl eb sence of pedal movement

* Vypnuti nastavenim osy pedalu do neutralni polohy — Mikrospinaé se aktivuje pohybem pedalt z neutralni polohy a vypne se, kdyZ se pedaly vrati zpét
do neutralni polohy.

* Zapnuti/vypnuti podle pohybu/bez pohybu pedalu — Mikrospinac je aktivovan pouze pfi pohybu pedal( a deaktivovan, kdyZ se pedaly nepohybuji.

* Automaticky mikrospinaé vypnut — Vypne logiku Microswitch z vaSich peddld; Microswitch je misto toho funkci fiktivni vazby ovladani, kterd umoZnuje
libovolné zapnuti/vypnuti.

Automatic Microswitch Off

Cydlic Trimmer Button (T) Pedals Trimmer Button/Tlagitko trimovani pedala:

* Cyclic Trimmer Button/Tlaéitko trimovani cyklikky (T) — Pedaly se automaticky trimuji pti stisknuti tlacitka trimu cykliky (ne jako v letadle).

+ Pedals Microswitch Button/Tla¢itko mikrospinaée pedala (Y) — Pedaly se trimuji oddélené od tlaéitka trimru cykliky pomoci logiky mikrospinace pedala
nebo vazby ovladani mikrospinace (podle letadla).

451 « Do not Trim/Netrimuje — Pedaly nejsou viibec trimovany. 14

Pedals Microswitch Button (Y)

Do not trim




MIKROSPINACE PEDALU PROTI KROUTICIMU MOMENTU

wal

Mikrospinace jsou v podstaté spinace, které se aktivuji, kdyZz nohama vyvine$ uréity tlak na peddly proti
krouticimu momentu. Co vSak tyto mikrospinace délaji a pro¢ je to dilezZité?

Mi-24P
HIND

Pokud pilot nemd nohy na pedalech:

1. Autopilot udrZuje pfednastaveny Uhel vychyleni a v pfipadé potieby pfepina servo Fizeni _—
sméru letu do reZimu posunuti pro provedeni velkych korekci. W 27 0/ z TR,Mi \

2. Rychlost pohybu pedalu v reZimu posunu je fizena hydraulickym tlumi¢em pedalu v systému . RN ADJuSIN -\
smérového fizeni. A :

3. Kandl vychylky obsahuje relé, které zabrariuje pfepnuti serva do reZimu posunu, pokud je
pedéalovy tlumi¢ odpojen.

Ma-li pilot nohy na pedalech:

1. Mikrospinaée diléich pedala se aktivuji

2. Kandl vychyleni pracuje v reZimu stabilizace (muUZe$ to povaZovat za urcitou formu "pohotovostniho"
rezimu).

3. Signal rychlosti vychyleni prochazi filtrem s dolni propusti, aby se zabranilo vychyleni serva na doraz
pfi provadéni ruénich zatacek se zapnutym kanalem vychyleni.

Jinymi slovy, aktivované mikrospinae umoZznuji pilotovi manévrovat s vrtulnikem pomoci pedald, aniz
by kanal vychyleni zasahoval do jeho fidicich vstupl. Pokud by kanal do vychylky autopilota neustéle
zasahoval, pravdépodobné by to vedlo k situaci, kdy by pilot musel "bojovat" s autopilotem, aby mohl
vrtulnik ovladat.

Pedal proti to¢ivému momentu

Po odpojeni mikrospinacd se autopilot automaticky znovu zapne. Tiakem nohama na pedaly se aktivujf

mikrospinace.
Logiku aktivace mikrospinace Ize vybrat na karté Specialni moznosti, jak je uvedeno nize.

Disable by setting pedal axis to netral Pedals Microswitch Logic/Pedaly Mikrop¥epinace Logic:

Enable/Disable by presence/absence of pedal movement
Automatic Microswitch Off * Vypnuti nastavenim osy pedalu do neutralni polohy — Mikrospinac se aktivuje pohybem pedall z neutralni polohy a vypne se, kdyz se pedaly vrati zpét

do neutralni polohy.

+ Zapnuti/vypnuti podle pohybu/bez pohybu pedalu — Mikrospina¢ je aktivovan pouze pti pohybu pedald a deaktivovan, kdyZ se pedaly nepohybuiji.

* Automaticky mikrospinaé vypnut — Viypne logiku Microswitch z vaSich peddald; Microswitch je misto toho funkci fiktivni vazby ovladani, kterd umoZnuje
libovolné zapnuti/vypnuti.
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PROVOZ AUTOPILOTA
LETANI S TRIMEM

wal

Mi-24P
HIND

Pti béZném letu obvykle zapindm kandaly autopilota pro natoceni, naklon a sklon. Pouzivani trimu ti maZe zna¢né usnadnit Zivot
a vyrazné snizit pracovni zatéz potrebnou k fizeni vrtulniku.

1. Zapnuti poZadovanych kanald autopilota

2. Nastav vykon pomoci kolektivu a nastav vrtulnik do poZzadované polohy pomoci pedald proti to¢ivému momentu.

3. Vrtulnik se z¥idkakdy fidi s cyklikou nebo pedaly v neutralni poloze. Ve skuteéném Mi-24P maze pilot stisknutim tlacitka trimovani
na cyklice podrZet ovladaci prvky v aktualni poloze a vytvorit tak novy stredovy bod pro cykliku a pedaly. ProtoZe v3ak vétsina PC
ovlada¢t nemé& odpovidajici moznost trimovani, je v simulaci k dispozici specialni funkce trimovani.

4. Chce&-li provést trimovani ovladacich prvka v jejich aktualni poloze, stiskni a uvolni tla¢itko Trimmer (Force Trim) (T) a pak

okamzité vrat knipl a pedaly do neutralni polohy. Trimovani muaZes kdykoli obnovit stisknutim tlacitka (LCtrl + T).
5. Pomoaci prepinace Trimmer kloboucek nahoru/dold/ doleva/doprava muzes$ “doladit” polohu vrtulniku podle potieby.
6. Chces-li odpojit kanaly autopilota, mazes pouzit tlacitko pro odpojeni autopilota na cyclice. Tim se odpoji vSechny kanaly AFCS.

Tlaéitko odpojeni
autopilota

l

A S
©_7 —>
g Pa
‘\.;\
1. Vytvoreni stabilizované letové polohy 2. Stiskni a uvolni tlagitko Trimmer, 3. Vrtulnik bude pokrac¢ovat v letu

vrat packu do neutralu. ve vytrimované poloze.

Postup trimovani
453
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PROVOZ AUTOPILOTA
REZIM RIZENI VZNASENI

“Rezim Fizeni vznaSeni” je predevsim funkci “asistence pfi vznaseni”, nikoli "automatického vznaseni". To

znamena, Ze vrtulnik by mél byt pted zapnutim rezimu “Rezimu vznaseni” jiz velmi blizko stavu trimovaného vzna-
Seni... jinak se autopilot automaticky vypne.

Zkontroluj, zda jsou zapnuty letovy pocita¢ GREBEN, vertikalni gyroskopy 1 a 2, dopplerovsky systém a radarovy

vySkomér.

Zapni minimalné kanaly naklonu a sklonu.

»  Zapojeni vyskového kanalu neni povinné, ale pomaha.

* Nezapinej kanal vyboceni; mohlo by se stat, Ze bude$ muset "bojovat" s trimem vyboéeni, zatimco se budes \
snazit vznaset. -

Stabilizace vrtulniku nad poZadovanym bodem viseni pomoci vstupnich pedald trim, cyklika, kolektiv a protitocivy '

pedaly. Ujisti se, Ze dopredna rychlost, bo¢ni a svisla rychlost jsou na indik&toru stacionarniho letu blizko 0.

Stisknutim tla¢itka HOVER zapni fizeni autopilota vzné3eni.

Letovy pocita¢ AFCS ptijimé signaly o p¥i¢né a podélné rychlosti ze systému Doppler a pak tyto signaly prevadi na

"korekeni' signaly, které kompenzuji odchylky. Letovy poéitac vysila tyto signaly do ovladacich panelt autopilota

PITCH a ROLL, které se pak pokusi udrzet vrtulnik ve stavu viseni. Korekéni signély jsou omezena na maximalné 5°

jako bezpeénostni opatfeni pro p¥ipad selhani dopplerovského systému.

ReZim Hover Control mazes vypnout tla¢itkem OFF na panelu Hover/Route. =

*  Poznadmka: MuaZe$ také pouZzit tlacitko Autopilot Disconnect na Cyclice, ale to odpoji vSechny kandly au- L—
topilota najednou... coz maze zpasobit nestabilitu vrtulniku.

20 - 20 X
@ ulnlt/o\,lll.u
UEET \_/ RIGHT
520
DOWN gack
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PROVOZ AUTOPILOTA
REZIM RIZENI VZNASENI

wal

Mi-24P
HIND

ReZim Fizeni viseni se nedoporucuje, pokud je vrtulnik
silné zatiZzen; k udrzZeni viseni je treba nastavit vysoky
vykon a Mi-24 se stdva nebezpecnym.

Tento reZzim se také nedoporucuje pf¥i pouZivani
zbrani s velkym zpétnym razem, jako jsou rakety —

nebo pevny kanon. ——

PART 17 - AUTOPILOT
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PROVOZ AUTOPILOTA
REZIM UDRZOVANI VYSKY

Zkontroluj, zda jsou zapnuty letovy poéita¢ GREBEN, vertikalni gyroskopy 1 a 2, dopplerovsky
systém a radarovy vySkomeér.
Zapni minimalné kanaly naklonu, sklonu a vysky.

+  Zapnuti kanalu vyboceni neni povinné.
Pomoci cykliky, kolektivu a trimu stabilizuj vrtulnik ve vy3ce, kterou chce$ udrzet (snaZ se
udrZovat svislou rychlost kolem 0 m/s).
Zkontroluj, zda radarovy vySkomér a dopplerovsky systém funguji spravné, a poté stiskni tla¢itko
ALTIMETER (Autopilot Altitude Hold ON), abys zapnul rezim udrZzovani vysky autopilota.
ReZim udrZovani vysky autopilota udrZuje vrtulnik ve zvolené nadmorskeé vysce (AGL) pomoci
vstupnich signalt z Dopplerova systému a radarového vySkoméru.
ReZim udrZovani vysky mazes vypnout tlacitkem OFF pod panelem Hover/Route.

* Pozndmka: MazZes$ také pouZit tlacitko Autopilot Disconnect na Cyclice, ale to odpoji

vSechny kanaly autopilota najednou... coZz maze zpusobit nestabilitu vrtulniku.

000

O 1 : .

OFF



R e N N A N NN NN

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
"
op
=
3l
27
47
27
7
|
9y
=7
=P
e
s
oll”
%

PROVOZ AUTOPILOTA
REZIM TRASA/KURS

Rezim “Route/Course Mode”= “Rezim trasy/kurzu” je v podstaté rezim “Heading Select”="vybér sméru”.
Lze jej kombinovat s dalSimi kanaly autopilota, jako je naptiklad funkce udrZovani vysky.

Zkontroluj, zda jsou zapnuty letovy pocita¢ GREBEN, vertikalni gyroskopy 1 a 2, dopplerovsky systém a
radarovy vySkomer.
Zapojte minimalné kanal naklonu. \

+  Zapnuti kanald sklonu, vy3ky a vybocéeni neni povinné, ale poméha.
Stabilizuj vrtulnik ve sméru, kterym chces letét. (méné neZ 15° od sméru, kterym ma autopilot letét). ( )
Pomoci knofliku Autopilot Course Selector=Vyber kurzu autopilota nastav poZzadovany kurz pro ptibli- /
Zeni.
Stisknutim tla¢itka ROUTE (Autopilot Course/Route Mode ON) zapni reZim autopilota Stisknutim tlacitka “
ROUTE (Autopilot Course/Route Mode ON) zapni reZzim autopilota trasa/kurs. / |
Dopplerdv systém generuje signal odchylky kurzu pomoci nastaveni kurzu na volici kurzu, aktuélnino =
Uhlu snosu a aktualniho signalu kurzu ze systému fizeni letu, poté je tento signal odeslan do letového om [ ﬂ
pocitace a preveden na signal korekce néklonu. Tento signal je odeslan do kanalu ROLL autopilota, aby =) Bty
letél zvolenym kurzem. Korekéni signél je omezen na maximalni hodnotu 15° jako bezpeénostni opat-
feni v pfipadé poruchy dopplerovského systému.
ReZim Route/Course Mode mize$ vypnout pomoci tlacitka OFF na panelu Hover/Route.

« Poznamka: Muze$§ také pouZit tla¢itko Autopilot Disconnect na Cyclice, ale to odpoji vSechny

kanaly autopilota najednou... coZz maZe zplsobit nestabilitu vrtulniku.

120
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PROVOZ AUTOPILOTA
REZIM UDRZOVANI RYCHLOSTI

1. Zkontroluj, zda jsou zapnuty letovy pocita¢ GREBEN, vertik&lni gyroskopy 1 a 2, dopplerovsky
systém a radarovy vySkomer.

2. Zapojte miniméalné kanal sklonu.

»  Zapnuti kanalt naklonu, vy3ky a vyboceni neni povinné, ale pomaha.

3. Stabilizuj vrtulnik na rychlosti, kterou chce$ udrZet.

4. Stisknutim tlacitka Autopilot Speed Stabilization ON zapni reZzim udrZzovani rychlosti autopilotem.

5. KudrZovani nastavené rychlosti letu pouZiva autopilot signél odchylky rychlosti letu z jednotky
pro korekei rychlosti letu. Korekéni signal je vysilan do kanalu PITCH autopilota pro udrzovani ak-
tudlni vzdusné rychlosti.

6. Neexistuje Zadna specificka indikace, ktera by ukazovala, zda je rezim Speed Hold aktivni, nebo
ne. Zkontroluj ukazatel rychlosti a zjisti, zda je rychlost udrzovana, nebo ne.

7. ReZim udrZovani rychlosti mGze$ vypnout pomoci tlacitka Autopilot Speed Stabilization OFF nad
panelem Hover/Route.

wal

Mi-24P
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PART 17 - AUTOPILOT
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NAVOD PRO VICECLENNOU POSADKU

Mi-24 mohou Fidit dva hraci ve vice hracich. Musis v3ak prejit do editoru misi a zajistit,

aby byl Mi-24 nastaven nésledujicim zptsobem:

Group
Hind-24

Hind-25

Hind-26

Hind-27

Hind-28

Hind-29

Hind-30

Hind-31

Hind-32

FARP Hoggy Mi-8 Ford 1

Vyber jednotku Mi-24P a prejdi do nabidky “Additional Properties for Aircraft”

“Dalsi vlastnosti letadla”.

Nastav “Aircraft Control Priority” na "Equally Responsible” “Priorita fizeni letadla” na

Stejna zodpovédnost”.

Pfi spusténi hry pro vice hraca na libovolném sedadle obdrZi pilot Zdost, abys
mohl prevzit kontrolu nad druhym sedadlem.

Unit Type
Mi-24P

Mi-24P

Mi-24P

Mi-24P

Mi-24P

Mi-24P

Mi-24P

Mi-24P

18 players

~ Position
Pilot
Operator
Pilot
Operator
Pilot
Operator
Pilot
Operator
Pilot
Operator
Pilot
Operator
Pilot
Operator
Pilat

Pending request to

Mjolnir 1-1 | LazyBoot

e

Country

USA
USA
USA
USA
USA
USA
USA
USA
USA
USA
USA
USA
USA
USA
USA
USA
USA
USA
USA

Country

#

#

PLAYERS POOL

Airfield
Ground
Ground
Ground
Ground
Ground
Ground
Ground
Ground
Ground
Ground
Ground
Ground
Ground
Ground
Ground
Ground
Ground
Craiims

Ground

Airfield

Chuck_Owl

Player

Mjolnir 1-1 | LazyBoot
Chuck_Owl

Chuck_Owl

Chuck_Owl

3b
(Lazybootiv pohled)

DENY ALL

(Lazyboot’s perspective)

DENY ALL

HELICOPTER GROUP

MNAME Rotary-1
CONDITION
COUNTRY Russia
TASK
UNIT 1
TYPE Mi-24P
SKILL Player
PILOT Rotary-1-1
TAIL # 19
RADIO s
CALLSIGN 101
HIDDEN ON MAP
HIDDEN ON PLANMNER
HIDDEN ON MFD

Exhaust IR suppressaors
Remaining service life (left e \gin
Remaining service life (right er. i
Gunners Al Skill

Aircraft Control Priority

NS 430 allow

Simplified Al

Hide boxes in Pilot Al menu

i
100
COMBAT

FREQUENCY 1275

LATE ACTIVATION

e 90
e 90
e 90

Equally Responsible
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NAVOD PRO VICECLENNOU POSADKU

Jakmile se objevi§, maze§ prevzit kontrolu nad letadlem
stisknutim vazby “Request Aircraft Control” “Zadost o kontrolu letadla”
(klavesa «C»). Druhy ¢len posadky, od kterého prebirate fizeni,

musi souhlasit. Hind-24 Mi-24p

Hind-25 Mi-24P

Hind-26 Mi-24P

WeizyBoot

Chuck Owl Requests control.

OPTIONS

SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY

: : . Y
Mi-24P Pilot All B Foldable view iet categor - to defe

Action Category Key “oard

Request Aircraft Control Helper Al Commands, Mul| C
Request AWACS Bogey Dope Communications LWin + O

Group Unit Type

20 players PLAYERS POOL Chuck_Owl

Al

~ Position Country # Airfield Player

Pilot
Operator
Pilot USA 090  Ground Mjolnir 1-1 | LazyBoot
Operator USA 090  Ground Chuck_Owl

Pilot
Operator

Ground

Ground

Ground

Ground




| r it i Ovladéni operatorovi
| Kokpit pilota e
M U LT| CREW (VICEELENNA POSADKA) A Signalizace

Jak zapnout ovladani kopilota

wal

Mi-24P
HIND

Prepinaé predani fizeni letu pilotem/CPG

Ve skute¢ném vrtulniku Ize Fizeni letu kopilota/stielce zapnout pomoci stisknutim tlaéitka (pFevzeti Fizeni)

CPG Flight Control Engagement Trigger (Spoust zapnuti fizeni letu) na kolektivu. PFepinaé predani . NAHORU: Normalni provoz
f f) Fizeni letu pilotem/CPG by mél byt nastaven do polohy NAHORU (normalni o ol provez . .
(pFevzeti) Fizeni » DOLU: Cyklika a kolektiv kopilota/strelce je odpojeno

provoz). a cykliku a kolektiv prebiréa pilot-velitel.

Cyklika a pedaly kopilota se pak pod hydraulickym tlakem presunou do aktivnich poloh

0dp0VIdaJICICh poloham pilotovych ovladaci.
Kdy? je aktivni ovladani kopilota, mél by se na displeji svitit indikator CONTROL TO

OPERATOR (0VLADANI OPERATOROVI) (zatim bez simulace).

* Poznamka: V soucasné dobé se tyto kroky provadéji automaticky po stisknuti tlacitka
«C» (Request Aircraft Control)(“Zadost o kontrolu letadla”).

Kokpit kopilota-strelce

Spoust zapnuti Fizeni letu CPG (kopilot- stfelec)

» Spoust pro pripojeni na rukojeti podélného a pfi¢ného ovladani a
pedald smérového ovladani CPG.

« NAHORU: Zapojeni fidicich systémd CPG

+  DOLU: Ovladaci prvky CPG jsou vypnuty, pilot-velitel mé kontrolu
nad fizenim.

WORK IN PROGRESS

PART 18 - MULTICREW
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CONTROL OPTIONS

MULTICREW T B e (T PR BT B

Action Category Keyboard Throttle - HOTAS, Saitek Pro Flight Joystick - HOTAS

7 7 z - Cyclic - Bank Left Cyclic Stick, Flight Control Left
Jak Za ! Out Ovlad an I ko ! Iota Cyclic - Bank Right Cyclic Stick, Flight Control  Right
Cyclic - Nose Down Cyclic Stick, Flight Control Up
Cyclic - Nose Up Cyclic Stick, Flight Control Down

Park/Unpark Operators Stick Cyclic Stick }OYABTNQ

Ve skute¢ném vrtulniku muaZe byt fizeni letu kopilota/strelce odpojeno:

+ Kdy? pilot-velitel odpoji ovladaci prvky kopilota pomoci tlacitka Pilot/CPG Pfedani fizeni letu (prevzeti fizeni)
Prepinag - DOLU (pilot mé Fizeni), nebo;

+ Kopilot stiskne tla¢itko Tlaéitko na cyklice odpojeni kopilota (nejprve je tfeba zvednout bezpeénostni kryt).
Cykliku pak Ize uzamknout/zajistit v uzamykaci skririce.

* Poznamka: V soucasné dobé se tyto kroky provadéji automaticky po stisknuti tlacitka «C»
(Request Aircraft Control)(“Zadost o kontrolu letadla™).

—_

Prepinaé predani fizeni letu pilotem/CPG : - : " . , _ot¥ ; .
(pFevzeti Fizeni) @ Blokovani ovladacich prvk Kokpit kopilota-stielce Kokpit kopilota-stielce :
+  NAHORU: Normalni provoz CPG (kopilota-stielce) - PP o

+ DOLU: Cyklika a kolektiv kopilota/strelce je od-
pojeno a cykliku a kolektiv pFebira pilot-velitel.

M Mechanismus blokovani ovladani CPG (kopilot-
5 - | /8 | strelec) (na obrazku uzaméeno, ovladaci CPG :

Kokpit pilota 5 Y/ ' / | nelze volné pohybovat) - QN 2

& | * Zamek rizeni se prepina pomoci tlacitka "C" : ), “
ROS & > , pro viceclennou posadku, které slouzi k vyza- '
Mechanismus blokovani ovladani CPG (kopilot- ’ / ani rizent stroje.
stielec) (na obrazku odblokovano, ovladaée CPG
se mohou volné pohybovat)
» Zamek fizeni se prepind pomaoci tla¢itka "C"

Tlaéitko odpojeni cykliky kopilota

pro viceclennou posadku, které slouzi k vyza- [ ‘ (s bezpeénostnim krytem)
dani rizeni stroje. - » - .

0
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MULTICREW

POVINNOSTI POSADKY

Vysunuti/zasunuti podvozku

Vybér radiového kanalu/frekvence
(R-863, R-828, Yadro)

Brzdy kol

Autopilot

Rizeni hydraulickych systémi
Ovladani svétel pojizdéni/hledaéek
ARK-15M Automaticky radiokompas

Naviga¢ni systémy (ARK-U2, R-852, R-828,
Doppler)

Spousténi/vypinani motoru & Fizeni motoru
Spusténi pomocné pohonné jednotky (APU)

Rizeni pretlaku v kabiné/klimatizace

Jisti¢e (za sedadlem)

Nejedna se o vycerpavajici seznam vSech povinnosti posadky.

Pilot-velitel

Rizeni letu (cyklika, kolektiv, pedaly)
Radiovy/interkomovy vysilani

Rizeni palby zbrani

Vybér zbrani

Odhozeni zbrani

Zasobovani zbranémi (rakety, bomby,
podvésy, kanény) — Zamérovac ASP-17VP

Rizeni systému proti namraze

Rizeni systémi pozarni ochrany

Rizeni palivového systému
Spréva elektrickych systémd

Brzda rotoru

Vnéjsi svétla (navigacni, formacni, proti-kolizni,
Spicky rotorovych listd

Poznamka: Tuéné zvyraznéné polozky maze
provadét jak pilot-velitel, tak kopilot/strelec.

Kopilot/stielec

Vysunuti/zasunuti podvozku
Provoz periskopu

Vybér raket

Rizeni/navadéni stiel

Rizeni protiopatreni

Ovladani svétel pojizdéni/hledaéek

ARK-15M Automaticky radiokompas

Rizeni letu (cyklika, kolektiv, pedaly)
Radiovy/interkomovy vysilani
Zbrariove jistice
Vybér zbrani
Odhozeni zbrani

Zasobovani zbranémi (rakety, bomby,
podvésy, kandny) — Zamérovac PKI

464
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OPTIONS

UVOD K "PETROVICOVI" Al

SYSTEM

Posadku Mi-24P tvori dva piloti: pilot-velitel a kopilot/stielec (zndmy také jako : , = ——
"pilot-operator"). Mi-24P Al Menu All M Foldable view mlﬁﬂﬁ ) :

CONTROLS GAMEPLAY

Action Category Keyboard
Hide Menu LCtrl + V

Modul DCS: Mi-24P podporuje funkci viceclenné posadky, kdy dva hraci mohou ob-
sadit jedno ze dvou sedadel v relaci pro vice hraca. Pro hréace, ktefi 1étaji solo, vytvo-

Helper Al Commands

o N - e . N . . , Menu Down Helper Al Commands S
fila spole¢nost Eagle Dynamics "Petrovice", virtudlni posadku s umélou inteligenci
. sy xal Lo . . 0 [ iy £ . . . Menu Left Helper Al Commands A
(Al), kterd umozriuje pilotdm ovladat poloZzky daleZité pro misi v neobsazeném kok- T T ; 8
pitu, ktery hrag neobsazuje. Petrovi¢ byl navrzen tak, aby napodoboval realné postu- il il 2 ORI
Menu Up Helper Al Commands W

py pouZivané ¢leny posadky Mi-24P, a umoZriuje jednotlivym hra¢m koordinovat a
ovladat akce Al.

Petrovice Ize ovladat pomoci klaves, ¢tyrsmérného kloboucku na HOTASu nebo
tlacitek na joysticku. Osobné davam prednost pouzivani klaves "W", "A", "S" a
"D" pro prochazeni nabidek nahoru, doleva, doprava a dold. Petrovic¢ovo rozhrani

Ize zapnout nebo vypnout pomoci “LCTRL + V”. Rozhrani s umélou inteligenci Petrovié

(uméla inteligence jako pilot-velitel)

\

IAS
o 3720
4 : 0/’
30 6
\\ o> %/ 7
o~

~

=
Y @ ™
27— -9
©
- w
-

Rozhrani Petrovi¢ Al

(Al funguje jako kopilot/strelec)



Pozadovany smér

“PETROVIC” Al JAKO PILOT-VELITEL Potadovard ot

(km/h)

wal

O N NNy

Kdyz hra¢ sedi na misté kopilota/strelce, Petrovi¢ prebira misto pilota-velitele. V tomto reZimu je P Pozadovana nadmorska vyska
Petrovi¢ovym hlavnim tkolem Fidit vrtulnik a mézZe Iétat ve trech reZzimech: FLT (normalni let, pokud B (metry barometricka/radarova)
letadlo leti rychlosti vy3Si nez 50 km/h), HVR (let s visenim, pokud letadlo leti rychlosti nizsi nez 50 ].\

km/h) nebo CMBT (bojové manévry).

Mi-24P
HIND

Dovolena chyba sméru I

Zde je rozpis funkci Petrovi¢ova CPG v rezimu FLT (ve vychozim nastaveni je zvolen rezim Al):

Aktudlni kurs I

LCTRL+V: Zapnuti/vypnuti nabidky Al
*  W: Menu Al NAHORU

A: Al Menu VLEVO

S: Al Menu DOLU

D: Al Menu VPRAVO

+ C:Zadost o kontrolu letadla

NAHORU (W) KRATCE: Zvysuje poZzadovanou

okné ALT. Po uvolnéni tla¢itka Petrovi¢ snizi Mi-24P Copilot-Gunmi ~ Helper Al Commands B Foldable view iet category to defz Clear c3
vySku vrtulniku.

Action Category Keyboard

rychlost v okné IAS. Po kratké prodlevé Al rezim
Petrovi¢ zrychli vrtulnik na novou rychlost. . -
NAHORU (W) DLOUZE: ZvySuje pozadovanou FLT/CBMT/HVR Absolutni nastaveni
nadmorskou vysku v okné ALT. Po uvolnéni
tlacitka Petrovic zvysi vysku vrtulniku.
| B
< LEVE (A) KRATCE: Zméni rezim Al « VPRAVO (D) KRATCE: Aktivuje Fizeni se
Menu na CMBT (bojovy). sledovanim sméru. Ve stredu obrazovky
: LEVE (A) DLOUZE: PFesune pofa- se zobrazi zaméroval. Poté se muaze$
J d hvb T dol b .. podivat smérem, kterym si prejes, aby
— ovanou chybu smeru doleva. 7o FLT rezim Petrovi¢ leté&l, a znovu stisknout klavesu
uvolnéni tlacitka prikaze Petrovicovi Right (D) Sh
> - = s ight (D) Short.
o otocit vrtulnik do nového sméru. - PRAVA (D) DLOUZE: Presune poza-
dovanou chybu sméru doprava. Po
o uvolnéni tlagitka prikdZze Petrovi¢ovi
h otocit vrtulnik do nového sméru.
i
. ] ,
I DOLU (S) KRATCE: SniZuje poZadovanou rychlost 466
v okné IAS. Po kratké prodlevé Petrovi¢ zrychli
()] vrtulnik na novou rychlost. ReZim HVR (Vznaseni)
- se aktivuje, pokud rychlost klesne pod 50 km/h. CONTROL OPTIONS
h DOLU (S) DLOUZE: SniZuje pozadovanou vy3ku v
.

Request Aircraft Control Helper Al Commands, Mul C

Show/Hide Menu Helper Al Commands LCtrl + V
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“PETROVIC” Al JAKO PILOT-VELITEL

wal

Urcovaci tercik Ize také pouzit k "ukézani a uréeni" cile, ke kterému maé pilot-velitel
letét. Zde je strucny priklad pouZiti Petrovice v rezimu FLT.

Mi-24P
HIND

1. [CPG] Uvolni ovladaci prvky pomoci “C”,

2. [CPG] Zobraz Petrovi¢ovo menu pomoci « LCTRL+V ». Tento p¥ikaz zobrazi horizontalni
ukazatel situace, ktery Ize pouzit k zadavani p¥ikazt Petrovicovi (jednajicimu jako
pilot-velitel).

23. [CPG] Pokud je zvolen reZzim CBMT Al, vyber rezim FLT (Let) Al s « A » kratce. V
opa¢ném pripadé ponech rezim Al na FLT.

24. [cPG] Nastavte pozadovanou rychlost pomoci « W » KRATCE (zvy3eni) nebo « S
» KRATCE (snizeni).

25. [CPG] Nastav poZadovanou vstupni vySku pomoci « W » DLOUZE (ZvySeni) nebo
« S » DLOUZE (SniZeni).

26. [cPG] Stisknutim tla¢itka « D » KRATCE zobrazi§ ozna¢ovaci ter¢ik. Presur zamérovac
pomoci sledovani hlavy nad cilovou oblast a poté stiskni « D » SHORT podruhé
pro oznaceni. Petrovi¢ pak bude Fidit vrtulnik smérem k cili.

» Alternativné maze$ nastavit poZzadovany smér pomoci « A » DLOUZE
(Navigace vlevo) nebo « D » DLOUZE (Navigace vpravo).

6a
Oznaéeni zamérovace

E Desired Airspeed Desired Heading s
- (km/h)
< Desired Altitude
: I AKEUAIN KUS (meters Barometric/Radar) 6b
! Uréeni cile, nastaveni kurzu
> Desired Heading Bug I
2 COURSE: 280
b= Viz str. 432
" .
-8

|
()]
F
= 3 Relative Bearings I
<

Al Mode

o o 467
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“PETROVIC” Al JAKO PILOT-VELITEL

e

Zde je rozpis Petrovic¢ovych funkci CPG v sekci CBTM Mode (rezim Al se voli stisknutim tlacitka
W DLOUZE):

Mi-24P
HIND

* LCTRL+V: Zapnuti/vypnuti nabidky Al
*  W: Menu Al NAHORU

A: Al Menu VLEVO

S: Al Menu DOLU

D: Al Menu VPRAVO

+ C:Zadost o kontrolu letadla

Rezim CBTM slouzi predevsim k tomu, aby pilot-velitel provedl Utoé¢nou operaci na cil, aby mél
k dispozici platné reSeni pro odpaleni strely. Symbolika je velmi podobna té, ktera se pouziva v
rezimu FLT, ale Al leti s vrtulnikem "agresivnéji".

DalSi informace o poufZiti reZimu CBTM naleznete v priruckach o pouziti raket. Str. 352

Al mod

« NAHORU (W) KRATCE: Pokyn Petrovi¢ovi, aby FLT/CBMT/HVR
otodil vrtulnik na aktualni zaméreni periskopu.
To je uzite¢né pro zahajeni ato¢nych manévrda.
NAHORU (W) DLOUZE: Ptikazuje Petrovicovi
zahdjit raketovy Utok. Petrovi¢ bude manévrovat
svrtulnikem tak, aby dosahl schvéleni startu od
navadéciho systému stiely, a bude tyto parametry
udrzovat az do dosaZzeni maximalni rychlosti, pak
se vrati do horizontalniho letu.

«  VLEVO (A) KRATCE: Zméni rezim Al « VPRAVO (D) KRATCE: Nefunkéni.
Menu na FLT (let) nebo HVR (vznaseni) CBTM M « VPRAVO (D) DLOUZE: No F ti
ode : No Function.

v zavislosti na rychlosti letu.
* VLEVO (A) DLOUZE: Nefunk¢ni.

« DOLU (S) KRATCE: Nefunkéni

+ DOLU (S) DLOUZE: Prikazuje Petrovi¢ovi, aby
proved| obrat 0 180° a vyhnul se boji. Ur¢eno
pro pouZiti po Gtoku. Pro rychlejsi oto¢eni vypni
zamérovaci gyroskopy (prepina¢ OBSERVE B2
DOLU).
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“PETROVIC” Al JAKO KOPILOT/STRELEC

CONTROL OPTIONS

wal

a KdyZz hra¢ sedi na misté pilota-velitele, Petrovi¢ prebira misto kopilota/strelce. Mi-24P Pilot Helper Al Commands M Foldable view iet category to def:
<A V tomto reZzimu je Petrovicovym hlavnim Ukolem nastavovat zbrané a proti- :

a Z opatreni, zamérovat cile pomoci periskopu a odpalovat rakety vzduch-zemé. A S Sfl
E T Petrovi¢ maZe také vydavat rdzna volani véetné zamérovani cilu. Prepare Weapons Systems Helper Al Commands LCtrl + W

Request Aircraft Control Helper Al Commands, Mul C
Select target with ASP-17/Order to fire Helper Al Commands
Show/Hide Menu Helper Al Commands LCtrl + V

Zde je rozpis Petrovicovych funkci CPG v sekci Target Designation Mode
(Rezim oznaéeni cili) (Ve vychozim nastaveni je zvolen rezim Al):

LCTRL+V: Zapnuti/vypnuti nabidky Al
LCTRL+W: Pfiprava zbrani a protiopatieni
W: Nabidka Al NAHORU

+ KRATKY STISK: Prikazuje Petrovi¢ovi, aby zapnul zamérovaci gyroskopy a
pomoci periskopu vyhledaval cile podél ur¢ovaci pfimky. To se pouZiva k
"uréeni" oblasti vyhledavani pro umélou inteligenci.

+ DLOUHY STISK: Pokud nejsou zbrané povoleny, prikaze Petrovi¢ovi, aby
nastavil véechny prepinace v kokpitu pro pouZiti zbrani. Jakmile jsou
zbrané povoleny (po 3-4 minutéch zahtivaciho ¢asu), DLOUHYM STISKEM
prepind3 mezi pravidly nasazeni (ROE); podrZenim zbrani (pocatecni stav)
a volnymi zbranémi (Petrovic¢ strili sdm bez zadani velitele-pilota).

A: Nabidka Al VLEVO:
+ KRATKY STISK: Zobrazi/skryje nabidku protiopatieni Petrovice.

S: Nabidka Al DOLU:
« KRATKY STISK: Zrusi uréeni Petrovi¢ova cile a prikaZze mu zasunout I Oznageni zaméfovage
zamérovaci periskop a vypnout zamérovaci gyroskopy.
+  DLOUHY STISK: Nefunkgni.
D: Nefunkéni.

 C:Z&dost o kontrolu letadla

Uhel sklonu zamérovaée

V rezimu oznaceni cile sleduje zamérovaci teré zorného pole hlavy. Uplnou ukazku Stupné nahoru (+) nebo dold ()

pouziti Petrovi¢ova zamérovace pro uréeni cile naleznete v navodech k poutziti strel.

Pohled pilota Smérovy kurz vzhledem Eo e S L 2
k letadlu Stupné vlevo/vpravo
™
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“PETROVIC” Al JAKO KOPILOT/STRELEC

wal

O N NNy

Rozhrani ozna¢eni méni barvu v zavislosti na aktivnich pravidlech nasazeni
(ROE) a stavu zbrané:

Mi-24P
HIND

Cervena: Zajisténé zbrang, raketa se zah¥iva

Zbrané odjisténé, raketa se zahriva
Bézova: Zbrané zajiStény, raketa je pripravena k pouziti.
Zelena: Zbrané odjisténé, raketa je pripravena k pouZiti

ROE (bézova):
Zbrané zajisténé

ROE (zelend):
Zbrané odjistént  |apmmmmm IS P2
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“PETROVIC” Al JAKO KOPILOT/STRELEC

Jakmile Petrovi¢ prohleda oblast a najde néjaké cile, zobrazi se seznam dostupnych ci-

wal

Q.
ﬁ [ [G. Zde je rozpis funkci Petrovi¢ova CPG v nasledujicim prehledu Target List Mode
- = (Rezim seznamu cild). TRUCK
=I - W: Nabidka Al NAHORU
« KRATKY STISK: Pfesune seznam vybéru cilii NAHORU. TRUCK
« DLOUHY STISK: Nefunkeéni. '

* A: Nefunkeéni.

+ S:Nabidka Al DOLU:
«  KRATKY STISK: Presune seznam vybéru cild DOLU.
* DLOUHY STISK: Nefunkéni.
» D: Nabidka Al VPRAVO:
«  KRATKY STISK: Vybere cil vedle > symbol. SELECT TARGET FROM LIST
* DLOUHY STISK: Nefunkéni. —_————————————————
TARGET SELECTED: TRUCK
Zde je rychla ukazka vybéru cile ze seznamu (za predpokladu, Ze jsou vSechny zbrané
zahraté a spravné vybrané):

1. [PC] Zobraz nabidku Petroviée pomoci « LCTRL+V ». Tento pfikaz zobrazi uréovaci
tercik, ktery Ize pouzit k identifikaci a sledovani cilt a k zadavani prikazda Petrovicovi
(v roli pilota-operatora).

2. [PC] Presun hlavu (Oznaceni zamérovace) do blizkosti oblasti, ve které mé kopilot/
stielec vyhledavat cile, a stisknéte tlagitko . « W » KRATCE (méné nez 0,5 s). _ a— 7 N\

3. [CPG] Petrovi¢ nejprve zavola « Zatim nelze pohnout pohledem »; nez se periskop L — = 3 _3
odjisti a zamérovac se muZe pohybovat pomoci rukojeti navadéci jednotky kopilota/
strelce, trva to asi 10 vtefin.

4. [CPG] Petrovi¢ pak za¢ne vyhledavat cile v uréené oblasti. Po nalezeni cil(i se zobrazi
nabidka se seznamem cil{.

5. [PC] Projdi seznam cil& pomoci « W » KRATCE (NAHORU) nebo « S » KRATCE (DOLU),
dokud neni vybran pozadovany cil pomoci > symbolu.

6. [PC] Stikni « D » KRATCE (VPRAVO) pro vybér cile.

+  Poznamka: Stisknutim “s” KRATCE (DOLU) zrusi ozna¢eni Petrovicova cile.

7. [CPG] Petrovi¢ pak vybere stanovisté strely a ovlada periskop, aby nastavil zamé-
fovac na cil. Zorny Ghel periskopu je na optickém zamérovaci ASP-17VP zndzornén
plovoucim zamérovacem.
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“PETROVIC” Al JAKO KOPILOT/STRELEC

L e . . e s . Nepratelska jednotka ’
Barevné schéma cil(i Ize nastavit na karté Specialni moznosti.
Enemy Unit
OPTIONS
SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY SPECIAL Vybrany cil >

-z Fw190D-9

*

M show Hints at Mission Start

(_,\,,/5 1-16 B control Helper

™ Petrovich Al Auto Handover
= Fu
— Stick Trimmer Mode Instant Trim (default)
VE Ka-50 Pedals Trimmer Mode Instant Trim (default)
P Pedals Microswitch Logic Disable by setting pedal axis to neutral Pratelska jednotka
Ra3 Ka-501ll Pedals Trimmer Button Cyclic Trimmer Button (T)
ﬁ -39 Sensitivity of Button Controlled Pedals ‘ 13
Dol L-

Customized Cockpit English
M-2000C

Cockpit Camera Shake e 50
& ms-339

‘ Collective Threshold for Alt. Hold e 1%

b MiG-21bis

Collective Brake Mode Default - disengages alt. hold only

) ‘
& Front Cockpit Windshield Aiming Mark

]
2= Mi-sMTV2 ‘
— Al Color Scheme NATO —

= . NATO
MiG-15bis \ Al VOICE LANGUAGE Coalition color

T MiG-19P ‘

4 Mirage F1

d %\\ Mosquito FB Mk. VI

NS430

Y& P-47D-30

=% P-51D

oK



“PETROVIC” Al JAKO KOPILOT/STRELEC

Kdyz je Petrovi¢ v normalnim rezimu urceni cile, je mozné ho pfimét k vybéru programu
protiopatieni. Aby se zobrazilo rozhrani Petrovi¢ova protiopatreni, musi§ mit nejprve Al
V reZimu Target Designation Mode (Rezim oznaéeni cili) (Standardné zvoleny reZzim Al) a pak
stisknout "A" (Al Menu VLEVO). Zde je rozpis funkci Petrovi¢ova CPG v rezimu
programovani protiopatreni.

* W: Nabidka Al NAHORU
+ KRATKY STISK: Prepina nastaveni intervalu svétlic (2 nebo 4).
* DLOUHY STISK: Nefunkeéni.

* A:Nabidka Al VLEVO:
» DLOUHY STISK: Zobrazi/skryje nabidku protiopatfeni Petrovice.

+ S:Nabidka Al DOLU:
» KRATKY STISK: Prepinace nastaveni strany davkovace (leva, obé nebo prava).
» DLOUHY STISK: Prepinace davkovace svétlic nebo paska. (FLARE/CHAFF)

+ D: Nabidka Al VPRAVO:

+ KRATKY STISK: Prepina nastaveni série (4 nebo 16).
+ DLOUHY STISK: Nefunkéni.

wal

Mi-24P
HIND

INTERVAL

'»;ge@‘;

SERIES

Pt e s

SIDE

@
LH BOTH RH
TYPE

&
FLARE CHAFF
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% ZDROJE

DCS Mi-24P Hind Quick Start Manual (English & Russian versians)
% a DCS Mi-24P Hind Struény névod k pouZiti (anglické a ruské verze)
N
N4
s E MIL Mi-24 Attack Helicopter, by Michael Normann

Erik Johnston’s Hind Mi-24 Helicopter Walkaround Tour with Bruce Stringfellow (Youtube)
https://youtu.be/H17sXrWgAgQ

Mi24 Russian attack helicopter (RWA) Documentary (Youtube)
https://youtu.be/]Z5je96v8H8

Eagle Dynamics Mi-24P Tutorials (Youtube)
https://www.youtube.com/playlist?list=PLghf-HEzcSh3XxrpzFPSLHQiKwUcvLSu5

Redkite Mi-24P Tutorials (Youtube)

Countermeasures & RWR https://youtu.be/FrHCZOPxhvg
Moving Map Navigation https://youtu.be/FAVRTTm9jmw
ARK-15 NDB Navigation https://youtu.be/mGbAVBHfuPI
R-828 ADF Navigation https://youtu.be/04e0MNObxEc

CasmoTV Mi-24P Videos (Youtube)
https://www.youtube.com/playlist?list=PLNtUtkZgN36mTcVKczPuSeMuQY7KyOPym
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https://youtu.be/H17sXrWgAgQ
https://youtu.be/JZ5je96v8H8
https://www.youtube.com/playlist?list=PLghf-HEzcSh3XxrpzFPSLHQiKwUcvLSu5
https://youtu.be/FrHCZ0Pxhvg
https://youtu.be/F4vRTTm9jmw
https://youtu.be/mGbAVBHfuPI
https://youtu.be/04e0MNObxEc
https://www.youtube.com/playlist?list=PLNtUtkZqN36mTcVKczPuSeMuQY7Ky0Pym
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Creating these guides is no easy task, and | would like to take the time to properly thank every single one of my Patreon supporters. The following people have donated a very generous
amount to help me keep supporting existing guides and work on new projects as well:

Vytvéeni téchto prirucek neni snadny Ukol a jabych rad vyuZzil ¢as a f&dn¢ podékoval kazdému z mych podporovatelt Patreonu. Nésledujici lidé mi piispéli velmi Stédrou ¢astkou,
kterA mi pomaha nadéle podporovat stavajici privodce a pracovat i na novych projektech:

» Simon Clark

» ChazFlyz

* Hexpul

« JJ“Baltic Pirate”


https://www.patreon.com/chucksguides
https://www.youtube.com/channel/UCTFAVDTOHaVcJPZTbtePiHQ

INSTANT ACTION
CREATE FAST MISSION
MISSION

CAMPAIGN
MULTIPLAYER

LOGBOOK
ENCYCLOPEDIA
TRAINING
REPLAY

MISSION EDITOR
CAMPAIGN BUILDER

mom SN SYR

P-51D Persian Gulf SA342 Spitfire IX Su-25T Supercarrier Syria




	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering

	2 - Air-to-Ground Weapons
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile

	3 - Air-to-Air Missiles
	3.1 - IR Missile (R-60M Aphid)

	4 - Gunners
	5 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - ADF & NDB Navigation
	3.1 - Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering

	2 - Air-to-Ground Weapons
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner


	3 - Air-to-Air Weapons
	3.1 - IR Missile (R-60M Aphid)

	4 - Gunners
	5 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering

	2 - Air-to-Ground Weapons
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner


	3 - Air-to-Air Weapons
	3.1 - IR Missile (R-60M Aphid)

	4 - Gunners
	5 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering

	2 - Air-to-Ground Weapons
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner


	3 - Air-to-Air Weapons
	3.1 - IR Missile (R-60M Aphid)

	4 - Gunners
	5 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering

	2 - Air-to-Ground Weapons
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner


	3 - Air-to-Air Weapons
	3.1 - IR Missile (R-60M Aphid)

	4 - Gunners
	5 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT (Power Turbine Inlet Temperature) Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads
	Night Operations

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering
	1.8 - Weapon Loadout Compatibility

	2 - Weapon Employment
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner

	2.8 - R-60M Aphid (IR Missile)
	2.8.1 - Air-to-Air Employment


	3 - Gunner
	4 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Trim Options
	Anti-Torque Pedal Microswitches
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT (Power Turbine Inlet Temperature) Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads
	Night Operations

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering
	1.8 - Weapon Loadout Compatibility

	2 - Weapon Employment
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner

	2.8 - R-60M Aphid (IR Missile)
	2.8.1 - Air-to-Air Employment


	3 - Gunner
	4 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Trim Options
	Anti-Torque Pedal Microswitches
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT (Power Turbine Inlet Temperature) Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads
	Night Operations

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering
	1.8 - Weapon Loadout Compatibility

	2 - Weapon Employment
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner

	2.8 - R-60M Aphid (IR Missile)
	2.8.1 - Air-to-Air Employment


	3 - Gunner
	4 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Trim Options
	Anti-Torque Pedal Microswitches
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT (Power Turbine Inlet Temperature) Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads
	Night Operations

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering
	1.8 - Weapon Loadout Compatibility

	2 - Weapon Employment
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner

	2.8 - R-60M Aphid (IR Missile)
	2.8.1 - Air-to-Air Employment


	3 - Gunner
	4 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Trim Options
	Anti-Torque Pedal Microswitches
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT (Power Turbine Inlet Temperature) Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads
	Night Operations

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering
	1.8 - Weapon Loadout Compatibility

	2 - Weapon Employment
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner

	2.8 - R-60M Aphid (IR Missile)
	2.8.1 - Air-to-Air Employment


	3 - Gunner
	4 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Trim Options
	Anti-Torque Pedal Microswitches
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT (Power Turbine Inlet Temperature) Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads
	Night Operations

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering
	1.8 - Weapon Loadout Compatibility

	2 - Weapon Employment
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner

	2.8 - R-60M Aphid (IR Missile)
	2.8.1 - Air-to-Air Employment


	3 - Gunner
	4 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Trim Options
	Anti-Torque Pedal Microswitches
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT (Power Turbine Inlet Temperature) Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads
	Night Operations

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering
	1.8 - Weapon Loadout Compatibility

	2 - Weapon Employment
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner

	2.8 - R-60M Aphid (IR Missile)
	2.8.1 - Air-to-Air Employment


	3 - Gunner
	4 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Trim Options
	Anti-Torque Pedal Microswitches
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT (Power Turbine Inlet Temperature) Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads
	Night Operations

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering
	1.8 - Weapon Loadout Compatibility

	2 - Weapon Employment
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner

	2.8 - R-60M Aphid (IR Missile)
	2.8.1 - Air-to-Air Employment


	3 - Gunner
	4 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Trim Options
	Anti-Torque Pedal Microswitches
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT (Power Turbine Inlet Temperature) Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads
	Night Operations

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering
	1.8 - Weapon Loadout Compatibility

	2 - Weapon Employment
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner

	2.8 - R-60M Aphid (IR Missile)
	2.8.1 - Air-to-Air Employment


	3 - Gunner
	4 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Trim Options
	Anti-Torque Pedal Microswitches
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT (Power Turbine Inlet Temperature) Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads
	Night Operations

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering
	1.8 - Weapon Loadout Compatibility

	2 - Weapon Employment
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner

	2.8 - R-60M Aphid (IR Missile)
	2.8.1 - Air-to-Air Employment


	3 - Gunner
	4 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Trim Options
	Anti-Torque Pedal Microswitches
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT (Power Turbine Inlet Temperature) Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads
	Night Operations

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering
	1.8 - Weapon Loadout Compatibility

	2 - Weapon Employment
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner

	2.8 - R-60M Aphid (IR Missile)
	2.8.1 - Air-to-Air Employment


	3 - Gunner
	4 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Trim Options
	Anti-Torque Pedal Microswitches
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT (Power Turbine Inlet Temperature) Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads
	Night Operations

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering
	1.8 - Weapon Loadout Compatibility

	2 - Weapon Employment
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner

	2.8 - R-60M Aphid (IR Missile)
	2.8.1 - Air-to-Air Employment


	3 - Gunner
	4 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Trim Options
	Anti-Torque Pedal Microswitches
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT (Power Turbine Inlet Temperature) Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads
	Night Operations

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering
	1.8 - Weapon Loadout Compatibility

	2 - Weapon Employment
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner

	2.8 - R-60M Aphid (IR Missile)
	2.8.1 - Air-to-Air Employment


	3 - Gunner
	4 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Trim Options
	Anti-Torque Pedal Microswitches
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT (Power Turbine Inlet Temperature) Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads
	Night Operations

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering
	1.8 - Weapon Loadout Compatibility

	2 - Weapon Employment
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner

	2.8 - R-60M Aphid (IR Missile)
	2.8.1 - Air-to-Air Employment


	3 - Gunner
	4 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Trim Options
	Anti-Torque Pedal Microswitches
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT (Power Turbine Inlet Temperature) Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads
	Night Operations

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering
	1.8 - Weapon Loadout Compatibility

	2 - Weapon Employment
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner

	2.8 - R-60M Aphid (IR Missile)
	2.8.1 - Air-to-Air Employment


	3 - Gunner
	4 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Trim Options
	Anti-Torque Pedal Microswitches
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources
	DCS Guide - Mi-24P Hind
	Table of Contents
	Part 1 - Introduction
	Part 2 - Controls Setup
	Part 3 - Cockpit & Equipment
	Part 4 - Mission Planning
	Before Flight
	Calculating Maximum Takeoff Weight
	Performance Data Table
	Weapon Loadout Considerations

	Part 5 - Start-Up Procedure
	A - Pre-Start
	B - Start-Up (APU Start)
	C - Start-Up (Left Engine Start)
	D - Start-Up (Right Engine Start)
	E - Start-Up (Engine Run-Up)
	F - Start-Up (Engine Post-Start)
	Re-Arming

	Part 6 - Taxi & Takeoff
	Taxi
	How to Hover
	Taking Off

	Part 7 - Landing
	Part 8 - Engines & Ancillary Systems
	Section Summary
	Powerplant
	TV-117VMA Engine Introduction
	Engine Controls
	Engine Indications
	Engine Operation Limits
	Engine Protection Systems
	N1 Governing Loop
	N2 Governing Loop
	PTIT (Power Turbine Inlet Temperature) Limiter
	Generator Failure
	Synchronizer

	PZU: Particle Separator System

	AI-9V APU (Auxiliary Power Unit)
	Fuel System
	Hydraulic System
	Electrical System
	Anti-Ice System
	Overview
	Ice Detection
	Particle Separator System Integration
	Bleed Air & Electrical Heating Components
	Rotor Anti-Ice

	Fire Protection System
	General Description
	Operation


	Part 9 - Principles of Helicopter Flight
	Aerodynamics
	Forces: Torque, Translational & Vertical Lift
	Gyroscopic Precession
	Retreating Blade Stall  & Dissymmetry of Lift
	OGE vs IGE: Understanding Ground Effect
	Vortex Ring State (VRS)

	Part 10 - Autorotation
	Part 11 - Mission Types & Operation
	Role of the Mi-24
	Airspeed & Manoeuvering Limits
	Flight Envelope: Height vs Speed & Dead Man's Curve
	Flight Modes
	Troop Deployment
	How to Load & Drop Troops (CTLD Script)
	Sling Loads
	Night Operations

	Part 12 - Sensors
	Section Summary
	1 - Sensor Overview
	2 - Raduga-Sh Overview
	3 - Raduga-Sh Components
	3.1 - Missile Power & Selection (SCHO) Control Box
	3.2 - 9K113 Missile Aiming Sight (Periscope)
	3.3 - Periscope Doors
	3.4 - Missile Guidance Controls
	3.5 - 9K113 Missile Launch & Test Control Panel
	3.6 - Missile Radio Guidance Status & Test Panel

	4 - Recommended Sensors Control Setup
	5 - Periscope Limitations
	6 - Periscope Operation (CPG)

	Part 13 - Offence: Weapons & Armament
	Section Summary
	1 - Introduction
	1.1 - Armament Introduction
	1.2 - Armament Overview
	1.3 - ASP-17VP Optical Sight (PC)
	1.4 - PKI Reflector Sight (CPG)
	1.5 - Weapon Interface (PC)
	1.6 - Weapon Interface (CPG)
	1.7 - Weapon Pylon & Missile Station Numbering
	1.8 - Weapon Loadout Compatibility

	2 - Weapon Employment
	2.1 - GSH-2-30K (30 mm) Cannon
	2.2 - Rockets
	2.2.1 - S-5 (57 mm) Rockets
	2.2.2 - S-8 (80 mm) Rockets
	2.2.3 - S-13 (122 mm) Rockets
	2.2.4 - S-24B (240 mm) Rockets
	2.2.5 - Rocket Attack Profile Depression Angle Tables

	2.3 - GUV-8700 Pod
	2.3.1 - Machinegun Pod (Variant 9A624/9A622)
	2.3.2 - AP-30 (30 mm) Grenade Launcher (Variant 9A800)

	2.4 - KMGU-2 (USLP) Cluster Munitions
	2.5 - FAB-250 Bombs
	2.6 - 9M114 Shturm (AT-6 Spiral) Missile
	2.6.1 - Missile Operation with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner
	2.6.2 - Missile Operation with Petrovich AI as Pilot-Commander
	2.6.3 - Missile Operation with Multicrew

	2.7 - 9M120 Ataka (AT-9 Spiral-2) Missile
	2.7.1 - Missile Types
	2.7.2 - Air-to-Air Operation (2M220O) with Petrovich AI as Co-Pilot/Gunner

	2.8 - R-60M Aphid (IR Missile)
	2.8.1 - Air-to-Air Employment


	3 - Gunner
	4 - Ordnance Jettison

	Part 14 - Defence: RWR & Countermeasures
	Countermeasures
	Introduction
	Chaff & Flares Tutorial

	SPO-10 RWR (Radar Warning Receiver)

	Part 15 - Radio Tutorial
	Radio System Overview
	SPU-8 ICS (Intercom Set)
	R-863 VHF/UHF Command Radio Set
	YADRO-1 HF Radio Set
	R-828 LVHF Radio Set

	Part 16 - Navigation
	Section Summary
	1 - Navigation Systems
	1.1 - Primary Navigation Systems
	1.2 - Radio-Navigation Systems

	2 - DISS-15 Doppler System
	2.1 - Summary
	2.2 - Basics
	2.3 - Doppler Navigation Tutorial
	2.4 - Stationary Flight Indicator

	3 - Radio-Navigation
	3.1 - ADF & NDB Navigation Introduction
	3.2 - ARK-15M ADF
	3.3 - ARK-U2 Homing - Search & Rescue
	3.3.1 - ARK-U2 & R-828 UHF FM Homing
	3.3.2 - ARK-U2 & R-852 VHF AM Homing



	Part 17 - Autopilot
	Autopilot Overview
	AFCS (Automatic Flight Control System) Overview
	Trim Options
	Anti-Torque Pedal Microswitches
	Autopilot Operation
	Flying With Trim
	Hover Control Mode
	Altitude Hold Mode
	Route/Course Mode
	Speed Hold Mode


	Part 18 - Multicrew
	Tutorial
	How to Engage Co-Pilot Controls
	How to Disengage Co-Pilot Controls
	Crew Responsibilities

	Part 19 - Petrovich AI
	Introduction
	Petrovich AI as the Pilot-Commander
	Petrovich AI as the Co-Pilot/Gunner

	Part 20 - Other Resources



